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RESUMEN

La carretera puede incidir en la frecuencia y severidad de los accidentes de transito. Ante
ello, una de las herramientas para ayudar a disefiar carreteras con menores riesgos de
accidentes, es la prediccion de accidentes. En ese escenario, el objeto de la presente tesis
es calibrar el médulo de prediccion de accidentes del Manual de Seguridad de Carreteras
(HSM, en inglés). Este médulo debe calibrarse localmente, debido a que fue desarrollado

con estadisticas de accidentes de transito provenientes de EEUU, Noruega y Suiza.

Para calibrar este modulo, se utilizaron datos de accidentes de transito en las vias de
acceso a la Ciudad de Loja (Ecuador) durante los afios 2014, 2015 y 2016; y datos de su
infraestructura (geometria, iluminacién, accesos, etc.). En cada carretera se estimé el factor
de calibracion para dos zonas: rurales de dos carriles y suburbanas. El valor medio obtenido
en las vias rurales fue de 0,19 y en las zonas suburbanas de 1,24. Estos resultados se
pueden usar en carreteras similares o se puede utilizar el procedimiento descrito para

calibrar factores en otras carreteras.

PALABRAS CLAVES: modelo de prediccion de accidentes, calibracion, HSM. Loja

(Ecuador).



ABSTRACT

The road can affect the frequency and severity of traffic accidents. Considering that, one of
the tools that help to design roads with lower probability of accidents, is the prediction of
accidents. In this scenario, the purpose of this thesis is to calibrate the accident prediction
module of the Highway Safety Manual (HSM). This module must be calibrated locally,
because it has been developed with statistics of traffic accidents from the USA, Norway and

Switzerland.

To calibrate this module, traffic accident data on the access roads to the city of Loja
(Ecuador) during the years 2014, 2015 and 2016 was used, and infrastructure data
(geometry, lighting, access, etc.) too. In each road the calibration factor has been estimated
for two zones: rural two-lane and suburban. The mean value obtained in the rural roads was
0,19 and in the suburban areas was 1,24. These results can be used on similar roads or can

be used in the calibration process on other roads.

KEYWORDS: accident prediction model, calibration, HSM, Loja (Ecuador).



INTRODUCCION

La mayoria de los accidentes de transito se atribuyen a fallas de los conductores, sin
embargo la infraestructura de una carretera también puede tener incidencia directa en la
frecuencia y severidad de los siniestros. La sola aplicacién de la normativa no produce vias
con un nivel de seguridad satisfactorio. Es asi que, es necesario recurrir a técnicas que
permitan optimizar el trazado vial, con el fin de plantear soluciones en tramos que existan

conflicto tanto en la fase de disefio de carreteras como en la operacion de la misma.

Dentro de este marco, debe sefalarse que el objetivo de la seguridad vial es efectuar las
operaciones suficientes y necesarias para lograr que la circulacién por las vias tanto
urbanas y rurales, se realice sin la ocurrencia de accidentes. En ello intervienen tres
participantes fundamentales (vehiculo, hombre y via), entre los que debe existir equilibrio, ya

que de no existir aparece el accidente. (Laurna, 2009).

La finalidad de la presente tesis es calibrar el modulo de prediccion de accidentes del
Manual de Seguridad de Carreteras (HSM, por sus siglas en inglés) de la FHWA (Federal
Highway Administration, agencia del departamento de transporte de Estados Unidos). Este
modulo utiliza estadisticas de accidentes de transito provenientes de EEUU, Noruega y

Suiza, cuyas condiciones locales y geograficas son muy diferentes a las de nuestro medio.

Para calibrar este modulo de prediccion de accidentes se utilizan datos estadisticos de
siniestros observados en las vias de acceso a la Ciudad de Loja (Loja — Catamayo, Loja —
Ofa, Loja — Sabanilla y Loja — Malacatos) durante los anos 2014, 2015 y 2016; y se
relacionan con su infraestructura (geometria, iluminacién, accesos, etc.). La calibracién se la
realiza para carreteras rurales de dos carriles, y para las zonas suburbanas en dichas

carreteras.

En los capitulos explicados a continuacién se describen las generalidades del tema, se
realiza un analisis del estado del arte del modelo predictivo de accidentes del Highway
Safety Manual (HSM, 2010) tanto para vias rurales de dos carriles como para vias urbanas y
suburbanas. Se presenta la metodologia para la aplicacion del modelo predictivo de
accidentes mediante el calculo en hojas electronicas y el programa Interactive Highway
Safety Design Model (FWHA, 2012). En el siguiente capitulo se indican los resultados del
factor de calibracion y se realiza la discusién entre los resultados obtenidos tanto
individualmente como el promedio obtenido de todos los sitios de estudio para las vias

rurales y para las zonas suburbanas.



Se proporciona a las instituciones dedicadas a la planificacion vial una metodologia para el
célculo del factor de calibracién tanto para vias de dos carriles no divididos como para vias
arteriales, urbanas y suburbanas. El procedimiento para la calibracion se realiza en

carreteras rurales de dos carriles, y para las zonas suburbanas de las carreteras en estudio.

En vista de la ausencia de informacidon necesaria para la aplicacion del modelo, se
presentan alternativas para la recoleccién de los datos geométricos y de transito de las vias.
Cabe recalcar que las experiencias de la calibracion en las vias de acceso a la ciudad de
Loja demuestran la necesidad de compilar datos de una variedad de fuentes ya que no se
cuenta con una base que reuna informacion del disefio geométrico y de del TMDA para cada

via.

El objetivo principal de esta tesis fue calibrar el médulo de prediccion de accidentes del
Highway Safety Manual (HSM, 2010) en las vias de acceso a la Ciudad de Loja, mismo que
se ha cumplido junto con los objetivos especificos. De ahi que el valor medio de los factores
de calibraciéon en las vias rurales obtenido es de 0,19 determinando que el modelo
presentado por el HSM (2010) sobreestima la cantidad de accidentes en las vias en estudio.
Por otro lado, el promedio de los factores de calibracion obtenidos en las zonas suburbanas
es de 1,24 demostrando que el modelo subestima la frecuencia de accidentes para estas

vias.

Finalmente cabe mencionar que las calibraciones se realizaron en las vias de acceso a la
ciudad de Loja, con la intencion de emplear en el futuro el procedimiento utilizado con datos
de otros lugares, y de ese modo extender su aplicacion. Sin lugar a dudas, el éxito de la
repeticion de esta investigacion a otros lugares, dependera en gran medida de la existencia

de una base de datos con la informacién necesaria para la calibracion.



CAPITULO 1

GENERALIDADES



En este primer capitulo se presenta el detalle de la investigacion, donde se especifica el
planteamiento del problema, la hipétesis, los objetivos propuestos, la metodologia

empleada, el alcance, los aportes y la estructura de este documento.
1.1. Planteamiento del problema

La reduccion de accidentes en carreteras siempre ha sido una de las tareas mas desafiantes
para los ingenieros viales mediante la insercion de la seguridad en las vias tratando de
establecer la relacion entre los accidentes y las caracteristicas de la carretera (trafico,
geometria y entorno vial) para intervenir eficazmente. Lamentablemente en nuestro medio,
estas acciones no han sido suficientes para disminuir la frecuencia de siniestros en las

carreteras.

Es asi que, segun el Reporte del Estado Global sobre la seguridad de las vias de la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS), publicado el afio 2013 nuestro pais ocupo6 el
segundo lugar en mortalidad por accidentes de transito en América Latina. Ecuador alcanzo,
segun la entidad, 28 muertes por cada 100.000 habitantes, una tasa mayor a la media
global, que es de 18. Sdlo era superado por Venezuela, que presentd 37,2 fallecimientos por
esa causa por cada 100.000 habitantes. Sin embargo, la direccién de Justicia Vial, aseguré
que la tasa ha aumentado en los Ultimos anos, porque se registran mas accidentes, por lo
que la media del pais estaria en 32,4 muertes. De acuerdo con la informacion de la Agencia
Nacional de Transito (ANT), el 50,09% de los accidentes se produce por impericia o
imprudencia del conductor, el 13,2% por irrespeto a las normas de transito, el 12,31% por
exceso de velocidad, el 9,73% por embriaguez, el 7,69% por condiciones externas sin

determinar y el 6,99% por imprudencia de otros involucrados. (La Hora Noticias, 2013).

En general, todas las gestiones de seguridad vial estan orientadas a rectificar las acciones al
conductor, lo cual no es suficiente. La infraestructura vial tiene un papel fundamental en la
seguridad debido a que un disefio adecuado de las carreteras es decisivo para que los
usuarios las utilicen correctamente y en forma segura. Si bien la experiencia indica que si se
siguen las normas de disefio geométrico, los trazados resultan seguros, sin embargo la
Unica aplicacion de las normas no produce vias seguras. La verdad es que los caminos
disefiados segun las normas no son seguros, ni inseguros, ni apropiadamente seguros; los
caminos disenados segun las normas tienen un no premeditado nivel de seguridad. (Hauer,
1999).

Actualmente, en las normas ecuatorianas, se recomiendan ciertos parametros para la

prevencion de accidentes de transito debido al trazado geométrico de una carretera, como,

la provision de distancias de visibilidad de acuerdo con las velocidades de disefno, la
6



incorporacion de banquetes de visibilidad para las curvas horizontales en los taludes en
corte, la provisién de alineamientos horizontales y verticales bien coordinados y compatibles
con el terreno, entre otros (Ministerio de transporte y obras publicas, 2003); pero no se
incluye ningun criterio que permita predecir los siniestros a partir de una base de datos
existente, es asi, que la inclusion de modelos que permitan prever la cantidad de eventos

indeseables a ocurrir en una via, es un conflicto a tratar.

Los datos estadisticos de los siniestros registrados en la ANT (Agencia Nacional de
Transito, 2016) muestran claramente que la reduccién de accidentes es actualmente una de
las tareas mas importantes para los ingenieros de carreteras. En particular, la estimacién del
numero de accidentes que pueden resultar de un disefio de carretera dado es un asunto de
gran importancia para evaluar diferentes alternativas de disefio. La estimacién de los
accidentes de transito es necesaria para determinar las zonas con mayor riesgo de
accidentes a lo largo de un camino y poder proponer medidas correctoras durante el disefo

o de prevencion durante la operacion de un camino (Garcia & Altamira, 2012a).
1.2. Hipotesis
En la presente investigacion se propone la siguiente hipoétesis:

El médulo de prediccion de accidentes del Highway Safety Manual (2010) se ajusta a las

caracteristicas especificas y geograficas de las carreteras principales del cantéon Loja.
1.3. Objetivos de la investigacion
General:

Calibrar el modulo de prediccion de accidentes del Highway Safety Manual (HSM, 2010) en

las vias de acceso a la Ciudad de Loja.
Especificos:

1. Crear un marco de referencia en base a la informacion para uso del Highway Safety
Manual (2010), y del software Interactive Highway Safety Design Model IHSDM (2012)

desarrollado en base al manual.

2. Desarrollar un plan experimental que permita calibrar el médulo de prediccion de
accidentes del Highway Safety Manual (HSM, 2010).

3. Calibrar el modulo de prediccion de accidentes (frecuencia y gravedad), utilizando
datos estadisticos en las vias de acceso a la Ciudad de Loja durante los anos 2014, 2015y
2016.



1.4. Metodologia

La presente tesis muestra un procedimiento para calibrar el médulo de prediccion de
accidentes (Crash Prediction) del Highway Safety Manual (HSM, 2010) utilizando datos
estadisticos observados en los afios del 2014, 2015 y 2016 en las vias de acceso a la
Ciudad de Loja.

El contenido de esta tesis, esta inmersa en la investigacion no experimental transeccional,
debido a que se recolecto6 la informacion de las vias de los accesos a la ciudad de Loja y los
datos de los accidentes de transito, pero no se manipulé esta informacién. Este estudio
aporté con un estudio comparativo de los datos cuantitativos sobre el numero de accidentes
calculados por el Highway Safety Manual (HSM, 2010) y los accidentes que realmente han

ocurrido.

El disefio metodoldgico planteado, se basa en una investigacion ya realizada y validada,
titulada “Calibracion del médulo de accidentes del Interactive Highway Safety Design Model
(IHSDM) Caso de aplicacién a San Juan Argentina.” (Garcia & Altamira, 2012b).

La metodologia para el ajuste del parametro a adaptarse, a la realidad local, considera las

siguientes etapas:

1. La primera consistié en la revision bibliografica relacionada con el Highway Safety
Manual (2010), Interactive Highway Safety Design Model IHSDM (2012) y modelos de

prediccion de accidentes;

2. En la segunda etapa se realizdé la recoleccion de la informacion del trazado
geométrico tanto en planta como en elevacion de las vias en estudio, para luego calcular en
una hoja electronica los factores de modificacién de accidentes. Se calculé del numero
previsto de accidentes por afno para condiciones normales o linea de base de acuerdo a la
metodologia del Highway Safety Manual (HSM, 2010).

3. Posteriormente con los datos estadisticos de los accidentes, los cuales se
recolectaron de la base de datos de la Policia Nacional, y con el nimero de accidentes
previstos en el modelo del Highway Safety Manual (2010) se calculé el médulo de prediccion

de accidentes para las vias de los accesos de la ciudad de Loja.

4. Toda la informacion recolectada se la ingres6 al programa Interactive Highway Safety
Design Model (FWHA, 2012) para el calculo del factor de calibracién, el cual se lo comparé

con el obtenido mediante el calculo en la hoja electronica.



1.5. Alcance de la investigacion

La finalidad del presente proyecto de tesis es calibrar el médulo de prediccion de accidentes

del Manual de Seguridad de Carreteras (HSM, 2010) por sus siglas en inglés.

Para estimar este modulo de prediccion de accidentes se utilizan datos estadisticos de
siniestros observados en las vias de acceso a la Ciudad de Loja (Loja — Catamayo, Loja —
Ofa, Loja — Sabanilla y Loja — Malacatos) durante los afios 2014, 2015 y 2016, los cuales

son relacionados con su infraestructura (geometria, iluminacion, accesos, etc.).
1.6. Aportes de la investigacion

Se proporciona una metodologia para el calculo del factor de calibracion tanto para vias de
dos carriles no divididos como para vias arteriales, urbanas y suburbanas utilizando datos
estadisticos observados en las vias de acceso a la ciudad de Loja. El procedimiento para la
calibracion se realiza en carreteras rurales de dos carriles, y para las zonas suburbanas de
las carreteras en estudio. A causa de la ausencia de informacidn necesaria para la
aplicacion del modelo, se presentan alternativas para la recoleccion de los datos
geomeétricos y de trafico de las vias. Se aplicaron dos métodos; uno, a través del calculo
manual en hojas electronicas y otro, mediante el programa Interactive Highway Safety
Design Model (FWHA, 2012). Se espera que los factores de ajuste se adapten a las

caracteristicas especificas y geograficas del sector.

1.7.  Estructura de la tesis

La presente investigacién se organizo en 4 capitulos, que se indican de la siguiente manera:
En este Capitulo 1 se indican las generalidades del tema.

Capitulo 2.- Se realiza un analisis del estado del arte del modelo predictivo de accidentes
del Highway Safety Manual (HSM, 2010) tanto para vias rurales de dos carriles como para

vias urbanas y suburbanas.

Capitulo 3.- Se presenta la metodologia para la aplicacion del modelo predictivo de
accidentes para carreteras rurales de dos carriles, y para las zonas suburbanas de las
carreteras en estudio mediante el calculo manual y el programa Interactive Highway Safety

Design Model (FWHA, 2012) con los datos obtenidos en otros lugares.

Capitulo 4.- Se indican los resultados del factor de calibracion y se realiza la discusion entre
los resultados obtenidos tanto individualmente como el promedio obtenido de todos los sitios

de estudio para las vias rurales y para las zonas suburbanas.
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CAPITULO 2

ESTADO DEL ARTE
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2.1. Introduccion

La infraestructura de una carretera cumple un papel muy importante en la seguridad vial
puesto que el adecuado disefio geométrico de las vias es decisivo para que los usuarios las
empleen correctamente y de manera segura. Es asi, que el objetivo de la Seguridad Vial es
efectuar las operaciones necesarias para lograr que la circulacion por las vias, tanto urbanas
y rurales, se realice sin la ocurrencia de accidentes. En ello intervienen tres participantes
fundamentales (vehiculo, hombre y via), entre los que debe existir un equilibrio, ya que de
no existirlo aparece el accidente. (Laurna, 2009). Es por esto necesario, determinar la
incidencia que tiene la via para minimizar las posibilidades de errores de los usuarios

durante la conduccion.

Con estos antecedentes, es necesario tomar en cuenta que en el Ecuador la tasa media
anual es de 15 decesos por cada 100000 habitantes que constituye una de las tasas de
mortalidad mas altas de América Latina (NEVI, 2012). Es asi que, en nuestro pais es muy
importante desarrollar modelos que permitan determinar las zonas con mas riesgo de

accidentes para evaluarlas y proporcionar medidas correctivas.

Una de las alternativas, desarrollada en otros paises, es la aplicacion de modelos de
prediccion de accidentes en el disefio de carreteras. Su desarrollo demanda organizacion,
recursos y bases de datos consistentes, para optimizar tiempo y dinero. Se vienen ajustando
los modelos desarrollados a nivel mundial a las caracteristicas locales, regionales y
nacionales en varios paises, que aunque difieren en proporciones de accidentes, presentan

similitud en cuanto a factores participantes y al mecanismo del accidente.

Dentro de este marco, la American Association of State Highway y Transportation Officials
(AASHTO, 2010) publicd en el ano 2010, el Manual de Seguridad Vial (HSM, 2010), que
presenta modelos y herramientas de analisis basadas en una recopilacién de los principales
y mas recientes estudios, los cuales establecen relaciones entre variables de infraestructura
y la ocurrencia de accidentes con el fin de determinar la frecuencia y distribucion de
accidentes esperados en una carretera. La estimacion de accidentes segun el Highway
Safety Manual (2010) se basa en el promedio de accidentes previstos para las condiciones
base afectados por los factores de modificacién de accidentes (CMF) y por un factor de

calibracion para condiciones locales y geograficas. (Garcia & Altamira, 2012b).
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2.2. Modelo predictivo de accidentes del HSM 2010

La estimacién de accidentes propuesta por el Highway Safety Manual (HSM, 2010) consta
de ecuaciones que predicen la frecuencia promedio y distribucion de accidentes en caminos

rurales de dos carriles, rurales multicarril y en vias arteriales, urbanas y suburbanas.

Dicha estimacién puede ser realizada para condiciones existentes (como es el caso
analizado en el presente trabajo), nuevas alternativas o nuevos disefios de la via. El método
se aplica para un periodo de tiempo y volumen del transito determinados y para ciertas

caracteristicas geométricas del camino.
2.3. Modelo predictivo para caminos rurales de dos carriles

El Highway Safety Manual (HSM, 2010) realiza una distincion entre segmentos de carretera,
vias arteriales, urbanas y suburbanas e intersecciones, para lo cual presenta modelos
predictivos separados, pero la formula genérica del modelo predictivo consta de tres

elementos principales:

a) Funcion de Perfomance de Seguridad (Nspf, donde “spf’ proviene del inglés Safety

Performance Function),
b) Factores de Modificacién de Accidentes (CMFir) y,

c) Factor de calibracién (Cr).

Nys = Cr Ngpp_r(CMFy,...CMF,,.) Ecuacién 1
Donde:
Nrs: numero previsto de accidentes para el segmento de carretera por ano,
Npors: numero previsto de accidentes por afio para condiciones base,
C: factor de calibracion de ajuste a condiciones locales,
CMF,: factores de modificacion de accidentes especificos.
2.31. Funcion de performance de seguridad.

La predicciéon de frecuencia total de accidentes para segmentos rurales bidireccionales de
dos carriles en condiciones “base” esta dada por la siguiente ecuacion (aplicable para un
TMDA entre 0 y 17800 veh/dia):

N = TMDA = L * 365 * 1076 x ¢(-0312) Ecuaciéon 2

spf-r
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Donde:

Nptors: numero previsto de accidentes por afio en un segmento para condiciones
nominales o linea de base,
TMDA: transito medio diario anual (veh/dia),

L: longitud del segmento de camino (millas).

Las condiciones nominales o linea de base se muestran en la Tabla 1., lo que significa que
se trata de un segmento carretera con anchos de carril de 12 pies (~3,65 m.), anchos de
espaldén de 6 pies (~1,85 m.), tipos de espaldén pavimentado, indice de peligrosidad de los
zonas laterales de la carretera igual a 3, maximo cinco accesos por milla, se trata de un
tramo recto, es decir no hay curvatura ni horizontal ni vertical, carece de banda sonora
central, carril de adelantamiento, carriles de giro a la izquierda, no tiene iluminacion, ni

sistema de ayuda automatica de la velocidad.

Tabla 1. Condiciones base para un camino de dos carriles no divididos

Caracteristica Valor/Condicién
Ancho de carril 12 pies (~3,65 m.)
Ancho de espaldén 6 pies (~1,85m.)
Tipo de espalddén pavimentada
indice de peligrosidad de
los zonas laterales de la 3
carretera
Densidad de accesos 5 accesos por milla
Curvatura horizontal Ninguna
Curvatura vertical Ninguna
Banda central sonora Ninguna
Carril de adelantamiento Ninguna
Carriles de giro a la .

o Ninguna
izquierda

lluminacién en la carretera Ninguna
Sistema de ayuda Ninguna
automatica de la velocidad

Pendiente longitudinal 0%

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora

2.3.2. Factores de modificacion de accidentes.

Los factores de modificacién de accidentes (CMFs) se usan para ajustar la valoracion de la
frecuencia de accidentes a las caracteristicas individuales del sitio en estudio. Los CMFs
para las condiciones base de cada Funcion de Performance de Seguridad tienen un valor de
1. Cuando una o mas condiciones del sitio en estudio difieren de las de base, los CMFs
pueden tomar valores mayores o menores a 1, dependiendo si esa caracteristica particular

esta asociada a una mayor o menor frecuencia de accidentes.

13



Los CMFs se aplican para tener en cuenta las diferencias entre el sitio especifico y las
condiciones base. Los CMFs se utilizan para ajustar el SPF es decir, la estimacién de la
frecuencia de accidentes prevista por el efecto del disefio geométrico individual vy
caracteristicas de control de trafico. En el caso de los segmentos de camino bidireccional de

dos trochas no divididas, los CMFs son los que se detallan a continuacion:

2.3.2.1. Ancho de carril.- Lane width (CMF ).

La condicidon de base del ancho de carril para un segmento de carretera de dos trochas no
divididas es de 3,65 m. Si el segmento en estudio tiene ese ancho, entonces el CMF4; es
igual a 1, caso contrario, debe ajustarse. Los tipos de accidentes mas probables de estar
influenciados por el ancho de carril son: accidentes de un solo vehiculo por salida de
calzada, frontal, lateral en el mismo sentido o en sentido contrario. Por ello, como el modelo
de prediccién brinda valores de choques totales (incluidos todos los tipos) este CMF;;, se ve
afectado por la proporcion para de los tipos de choques relacionados al ancho de carril

(valor por defecto igual a 57,4%) mediante la ecuacion:

CMF,,. = (CMF,,—1,0)p,,+1,0 Ecuacion 3

Donde:

CMF Factor de modificacion de accidentes por el efecto del ancho de carril en el
total de accidentes,

CMF,.: Factor de modificacion de accidentes por el efecto del ancho del carril en
accidentes tales como: salida de la carretera, colisién por la parte trasera,
colisién por refilén o lateral en el mismo sentido o en direcciéon contraria al
flujo. Se lo determina en base a la Tabla 2,

Pra: Proporcion de accidentes totales constituidos por accidentes relacionados con

0,574 como valor por defecto. Este valor de 57.4% estad basado en una
distribucion de tipos de choque que presenta el HSM pero se deben utilizar

datos locales en caso de contar con ellos.

Tabla 2. Valores de CMF,, de ancho de carril en los segmentos de carretera

Ancho de Carril TMDA<400 TMDA =400 to 2000 TMDA >2000
(pies) (veh/dia) (veh/dia) (veh/dia)
9 1,05 1,05+0,000281*(TMDA-400) 1,50
10 1,02 1,02+0,000175*(TMDA-400) 1,30
11 1,01 1,01+0,000025*(TMDA-400) 1,05
12 0 mas 1,00 1,00 1,00

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora
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2.3.2.2. Ancho y tipo de espaldén.- Shoulder width and type on highway
segments (CMF ;).

Las condiciones de base para el espalddn corresponden a un ancho de 6 pies y de tipo

asfaltada. El CMF, se calcula mediante la ecuacion:

CMF,, = (CMF,, ,CMF., —1,0)p,, + 1,0 Ecuacién 4

Donde:

CMF;: Factor de modificacion de accidentes por el efecto del ancho de espaldén en
el total de accidentes,

CMF yra: Factor de modificacion de accidentes por el efecto del ancho del carril en
accidentes tales como: salida de la carretera, colisién por la parte trasera,
colisién por refilén o lateral en el mismo sentido o en direcciéon contraria al
flujo. Se lo determina en base a la Tabla 3,

CMFy.,: Factor de modificacion de accidentes por el efecto del tipo de espaldon. Se lo
determina en base a la Tabla 4,

Pra: Proporcion de accidentes relacionados a esos tipos de accidentes.

Al igual que en el caso del ancho de carril, el valor del p,, es, por defecto, 57,4% vy
corresponde a la proporcién del total de accidentes que mas probablemente estén
relacionados con estas caracteristicas del segmento (ancho de carril, tipo y ancho de
espaldon).

El CMF,,, corresponde al ancho de espalddn y tiene en cuenta los tipos de accidentes que
pueden estar relacionados al mismo (accidente de vehiculo sélo por salida de calzada,
frontal y laterales en el mismo sentido o en sentido contrario). Su valor se obtiene de una

Tabla que esta en funcién del TMDA y del ancho real del espalddn en estudio.

Tabla 3. Valores de CMF,,., de ancho de espalddn en los segmentos de carretera

Ancho de TMDA<400 TMDA =400 to 2000 (veh/dia) TMDA >2000
Espaldén (pies) (veh/dia) (veh/dia)
0 1,10 1,10+0,00025*(TMDA-400) 1,50
2 1,07 1,07+0,000143*(TMDA-400) 1,30
4 1,02 1,02+0,00008125*(TMDA-400) 1,15
6 1,00 1,00 1,00
8 0,98 0,98-0,00006875*(TMDA-400) 0,87

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora

El CMF,, corresponde al factor que corrige por el tipo de espaldén. Su valor se obtiene de
la Tabla 4 y esta dado en funcion del tipo de espaldén del segmento en estudio (grava,

pasto, pavimento, o bien compuesta por mas de 1 material) y el ancho de la misma.
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Tabla 4. Valores de CMF,, por tipo de espaldén en los segmentos de carretera

Tipo de Espaldén | SW=0 ft | SW=1 ft | SW=2 ft | SW=3 ft | SW=4 ft | SW=6 ft | SW=8 ft
Pavimentada 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Grava 1,00 1,00 1,01 1,01 1,01 1,02 1,02
Pasto 1,00 1,01 1,03 1,04 1,05 1,08 1,11

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora

Si los tipos de espaldones y/o anchos para las dos direcciones de un segmento de carretera
difieren, el CMF se determinaria por separado para el tipo de espaldon y el ancho en cada

direccién de viaje y los CMFs resultantes deberian promediarse.

2.3.2.3. Curvatura horizontal.- Horizontal curves (CMF3,).

Cuando el segmento en estudio presenta curvatura horizontal, se debe corregir la funcion de
prediccion con el CMF3, ya que la condicién de base es que el segmento sea recto, Para
ello, se debe disponer de datos respecto de la longitud de la curva, el radio y si tiene 0 no

espirales. El calculo del CMF; se realiza mediante la ecuacion:

(1,55Lc + 532 - 0,0125)

CMF3, = Ts5Le Ecuacion 5
Donde:
CMF5.: Factor de modificacion de accidentes por el efecto de la curvatura horizontal
en el total de accidentes,
L Longitud de curva horizontal (millas) las cuales incluyen espirales de
transicion, si es que estan presentes,
R: Radio de curvatura (pies),
S: 1 si hay espirales, 0 si no hay espirales y 0,5 si hay espiral a un lado de la

curva horizontal, pero no a ambos lados.

Si en el segmento elegido hay una serie de curvas se calcula un CMF para cada una, pero
en la formula L. es la suma de las longitudes de las curvas y el R es el radio de cada curva

individual.

2.3.2.4. Peralte.- Superelevation (CMF,,).

El CMF para el peralte esta dado por la diferencia entre el peralte de disefio recomendado
en la guia de disefio AASHTO (American Association of State Highway and Transportation

Washington Oficials, 2004) y el peralte real de la curva. Si el peralte real coincide o es mayor
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al recomendado por la guia, entonces el CMF,4 es 1. Si no es el caso, el CMF, se calcula

mediante las ecuaciones:

CMF,, = 1,0parasSV < 0,01 Ecuacién 6
CMF,, = 1,0 + 6(SV —0,01) para 0,01 <= SV < 0,02 Ecuacion 7
CMF,,. = 1,06 + 3(SV —0,02) para SV >= 0,02 Ecuacion 8
Donde:
CMFy: Factor de modificacion de accidentes por el efecto de la variaciéon del peralte
en el total de accidentes,
SV: Variacion del peralte (pies/pies) que representa la tasa contenida en la guia

AASHTO (American Association of State Highway and Transportation

Washington Oficials, 2004) menos el peralte actual de la curva.

2.3.2.5. Pendiente longitudinal.- Grade (CMF 5,).

La condicion de base es un terreno llano, es asi que en pendientes menores o iguales a 3%
el CMF;, es 1. La incidencia de la pendiente longitudinal se incluye mediante un CMFs, en
funcion del tipo de terreno, el cual se obtiene de la Tabla 5. Los CMFs se aplican a la
totalidad del segmento en cuestion y no se tiene en cuenta el signo de la pendiente, ya que
en un segmento de dos trochas no divididas sera positivo en un sentido y negativo en el
otro. Si la pendiente tiene entre 3% y 6% el CMFs, es 1,10 y en caso de que sea mayor a 6%
el CMF5, es 1,16.

Tabla 5. Valores de CMF, por pendiente en los segmentos de carretera

Pendiente (%) CMFs,
A nivel (pendiente <= 3%) 1,00
Moderado (pendiente = 3% to 6%) 1,10
Empinado (pendiente > 6%) 1,16

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora

2.3.2.6. Densidad de accesos.- Driveway density (CMFg,).

La condicién de base para este caso es de 5 accesos/milla. EI manual indica que se
deberan incluir todos los accesos usados por el transito para entrar o salir del camino
diariamente. La densidad de accesos se tiene en cuenta mediante un CMF¢, que se calcula
en funcién de la densidad de accesos (DD) del segmento en cuestion (los accesos se

cuentan a ambos lados de la via) y del TMDA mediante la siguiente ecuacién:
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_ {0,322 + DD[0,05-0,005Ln(TMDA)]}

CMFer = {0,322+5[0,05-0,005Ln(TMDA)]} Ecuacion 9
Donde:
CMFg,: Factor de modificacion de accidentes por el efecto de la densidad de accesos
en el total de accidentes,
TMDA: Volumen de trafico diario anual promedio de la carretera evaluada (vehiculos
por dia),
DD: Densidad de accesos a ambos lados de la carretera (accesos por milla).

Si la densidad de la calzada es menor de 5 calzadas por milla, el CMFg, es igual a 1,00.

2.3.2.7. Banda sonora central.- Centerline rumble strips (CMF7,).

Las bandas centrales sonoras son usadas en las carreteras para separar el flujo del transito
que circula en direccién opuesta. Estas sirven para alertar al conductor cuando este ha
invadido el carril contrario. La ausencia de banda sonora central es la condicion de base
para cuyo caso el CMF7 es 1. Este CMF7, es valido solo para el caso de un segmento de
dos trochas no divididas cuya unica separacion de las direcciones de circulacion sea la linea
central demarcada. El CMF, es igual a 0,94 en el caso de que el segmento si tenga banda

sonora central.

2.3.2.8. Carriles de sobrepaso.- Passing lane (CMFg,).

Al igual que en el caso anterior, la ausencia de carril de sobrepaso es la condicion de base
para la cual el CMFg; es 1. Si existe un carril de sobrepaso en uno de los sentidos el CMFg,
es igual a 0,75 y si el carril de sobrepaso esta en ambos sentidos el CMFg; es 0,65. Este

valor supone que el carril de paso esta operacionalmente garantizado y que la longitud del

carril de paso es apropiada para las condiciones de operacion en la carretera.

2.3.2.9. Carriles de giro izquierda bidireccionales.- Two-way left-turn lane
(CMF,,).

Los carriles de giro a la izquierda se ubican en el centro de la calzada y pueden reducir los
accidentes relacionados a las maniobras de giro hacia los accesos. La condicién de base es

la ausencia de los mismos. El calculo del CMFyg, se realiza mediante la ecuacion:
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CMFqo, = 1,0 — 0,7pawyPr/pL Ecuacion 10

Donde:

CMFg;: Factor de modificacion de accidentes por el efecto de la colocacion de carriles
de giro a la izquierda en el total de accidentes,

Pawy Proporcion de accidentes relacionado a los accesos,

PLo : Accidentes de giro a la izquierda susceptibles de correccion por una TWLTL

como una proporcién de accidentes relacionados a los accesos.

El valor de pqw, S€ debe estimar usando la siguiente ecuacion:

(0,0047DD + 0,0024DD?)

Pawy = (1,199+0,0047DD + 0,0024DD2) Ecuacion 11

Donde:

DD: La densidad accesos en ambos lados de la carretera (caminos / milla).

El valor por defecto de p.1p se estima en 0,5. el CMFg no es aplicable cuando la carretera

tiene menos de 5 accesos por milla, cuando sucede esto el CMFg, es igual a 1,00.

2.3.2.10. Diseno de zonas laterales de la carretera.- Roadside design, roadside
hazard rating (CMF 1,,).

El disefio de las zonas laterales de la carretera es representado por la tasa de peligrosidad
de los bordes de la carretera (RHR). El indice de peligrosidad se obtiene mediante un
analisis cuantitativo del costado del camino, en el cual se evalia en una escala del 1 al 7
(siendo 7 el mas peligroso) las caracteristicas del diseio tales como la pendiente
transversal, el area despejada, la presencia o no de barreras de contencion, etc. La

condicion de base para este CMF 1o es de 3.

Esta escala de calificacion de peligro de carretera fue desarrollada en la investigacion
encabezada por Charles Zegeer (Zegeer, Reinfurt, Hummer, & Stewart, 1998). El manual
ofrece una serie de imagenes para realizar la evaluacion, los cuales son mostrados en el
Anexo A. El valor del indice de peligrosidad (RHR) asignado al segmento se utiliza luego en

una féormula para obtener el CMF:

exp(—0,6869+0,0668RHR)

exp(—0,4865) Ecuacion 12

CMFIOT' =
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Donde:

CMF o, Factor de modificacion de accidentes por el efecto del disefio de zonas
laterales de la carretera en el total de accidentes,
RHR: Calificaciéon de riesgo de carretera para el segmento de carretera
considerando ambos lados de la carretera (escala de 1 a 7).
2.3.2.11. lluminacién.- Lighting (CMF,,,).

La condicién de base es la ausencia de iluminacién en el segmento. EI CMF para
condiciones distintas se calcula en funcién de la proporcion de accidentes nocturnos y las
proporciones de accidentes nocturnos con heridos y de sélo dafios materiales, los cuales
ocurren en segmentos no iluminados. Para segmentos de carretera iluminados se utiliza la

siguiente ecuacion:

CMFqi, = 1,0 — [(1,0—-0,72p;p, — 0,83Ppns )Pl Ecuacién 13

Donde:

CMF 4 Factor de modificacion de accidentes por la iluminacién en la carretera en el
total de accidentes,

Pinr: Proporcion de accidentes en la noche para segmentos no iluminados que
involucran muertes o lesiones,

Ponr Proporcion de accidentes en la noche para segmentos no iluminados que
involucran sélo dafios materiales,

Prr: Proporcion de accidentes totales en la noche para segmentos no iluminados.

Los valores a utilizarse para el célculo de la ecuacién se detallan en la Tabla 6, sin embargo deberian
calcularse.

Tabla 6. Proporciones de accidentes nocturnos de segmentos de carretera sin iluminar

Proporcion de accidentes en
la noche para segmentos no
iluminados que involucran
muertes o lesiones (Pin)

Proporcion de accidentes en la
noche para segmentos no
iluminados que involucran
so6lo dafnos materiales (Ppnr)

Proporcion de
accidentes totales en la
noche para segmentos
no iluminados (p./)

0,382

0,618

0,370

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora
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2.3.2.12. Regulacion de velocidad automatizada.- Automated speed enforcement
(CMF ;).

La ausencia de regulacion de velocidad automatizada es la condicion de base. Este tipo de
regulacion se efectia mediante la identificacion fotografica o por video de aquellos que
exceden el limite maximo legal de velocidad. EI CMF,,, es igual a 0,93; si esta regulacion

existe caso contrario es igual a 1.

2.3.3. Factor de calibracion de accidentes para caminos rurales de dos

carriles.

Una vez explicados los CMFs se debe determinar el nUmero de accidentes esperados para
cada afio con la férmula del modelo del Highway Safety Manual (HSM, 2010) y se procede
al célculo del factor de calibracion de accidentes. Para el calculo de la frecuencia de
accidentes esperada N, para cada uno de los sitios en estudio se calculan los CMFs

correspondientes y se asume un Cr igual a uno.

Las frecuencias de accidentes en segmentos similares pueden variar de una zona a otra
debido a las diferencias en clima, poblacion de conductores, distintas practicas de registro
de accidentes. Por ello, para compensar estas diferencias se incluye un factor de calibracion
de accidentes (Cr) que considera las condiciones locales y/o geograficas del sitio en estudio.
El HSM (2010) sugiere que para obtener un valor adecuado de Cr se utilice una muestra de
30 a 50 sitios, los cuales deben sumar 100 accidentes (independientemente de la severidad)
por afio como minimo (total de todos los sitios) y tener una longitud minima recomendada de

cada sitio de 0,1 millas.

De la misma manera, EI HSM (2010) recomienda que para aquellas regiones donde se
observan diferencias topograficas y climaticas apreciables, se determine un factor para cada
tipo de terreno o regidon geografica. El factor de calibracion Cr (en este caso, para
segmentos de dos carriles no divididos) se obtiene como el cociente entre la sumatoria de la
frecuencia de accidentes observada para todos los sitios de la muestra y la sumatoria de la

frecuencia de accidentes esperada en los mismos sitios (HSM, 2010).

Z N ops
ZN s

Cr = Ecuacion 14

Donde:
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2N ,ps: Sumatoria de la frecuencia de accidentes observados para la carretera por
afo,

2 Ns: Sumatoria de la frecuencia de accidentes previstos para la carretera por afo.

El ajuste de este mddulo ya se lo ha realizado por varios investigadores en diferentes paises

para cubrir las necesidades de cada sector y adaptandolo a las condiciones locales. En la

Tabla 7 se muestran los factores de calibracion obtenidos en carreteras de dos carriles para

los principales estudios realizados.

Tabla 7. Factores de calibracién obtenidos en investigaciones similares
Factor de

Autores Sitio Pais . P Cita
calibracién
L Provenza de . (Martinelli, La Torre, &
Martinelli y otros Arezz0 Italia 0,17 Vadi, 2009)
. . (Xie, Gladhill, Dixon, &
Xie y otros Oregodn EEUU 0,74 Monsere, 2011)
Howard Lubliner Kansas EEUU 1,47 (Lubliner, 2011)
Williamson y Zhou llinois EEUU 140 (W'”'amzsoc;“zf‘ Zhou,
, . Provincia de . (Garcia & Altamira,
Garcia y Altamira San Juan Argentina 0,19 2012a)
, . Provincia de . (Garcia & Altamira,
Garcia y Altamira San Juan Argentina 0,15 2012b)
. . (Sun, Brown, Edara,
Sun y otros Missouri EEUU 0,82 Carlos, & Nam, 2013)
Provincia de (Berardo, Freire,
Berardo y otros . Argentina 0,85 Marchesini, Tartabini, &
Cérdoba :
Vanoli, 2013)
Berardo F'o Qe Brasil 1,50 (Berardo, 2015)
aneiro

Fuente: Autora
Elaborado por: Autora

En la Tabla 7 se presenta una sintesis de los factores de calibracién para estudios
anteriores. Se puede visualizar que inicialmente en Europa se realizdé la calibracion del
modelo propuesto por el HSM (2010) para vias rurales de dos carriles. Asi mismo se
observa que la mayor parte de trabajos de calibracion se han realizado en los Estados
Unidos, seguido por los trabajos realizados en Latinoamérica y finalmente se muestra que

los factores de calibracion varian entre 0,17 a 1,50.
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2.4. Modelo predictivo para calles urbanas y suburbanas

De la misma forma que el Highway Safety Manual (HSM, 2010) propone la estimacion de
accidentes en caminos rurales de dos carriles, existe un método para calcular el factor de

calibracion en vias arteriales, urbanas y suburbanas.

El Capitulo 12 del Manual de Seguridad Vial (HSM, 2010) proporciona una metodologia
estructurada para estimar la frecuencia de accidentes esperados para las vias arteriales,
urbanas y suburbanas. En este calculo se incluyen a todos los tipos de vehiculo, bicicletas, y
peatones, a excepcion de choques entre las bicicletas y los peatones. EI método es
aplicable a sitios existentes, alternativas de disefio a sitios existentes, nuevos sitios y

proyecciones alternativas de volumen de trafico.

Las zonas urbanas y suburbanas se definen como areas dentro de los limites del area
establecida por Federal Highway Administration, agencia del departamento de transporte de
Estados Unidos (FWHA, 2012). Estos incluyen todas las areas con poblaciones de 5000 o
mas. Algunas areas mas alla de los limites de la FHWA pueden tratarse como urbana o
suburbana si los limites no han sido ajustados para incluir un desarrollo reciente. Estos
procedimientos pueden usarse para cualquier camino de varios carriles en el que las

caracteristicas generales de disefio y ajuste del uso de la tierra sean urbanas o suburbanas.
La FHWA clasifica las vias urbanas y suburbanas de la siguiente manera:

(2U) dos carriles no divididos (0 a 32600 vehiculos por dia).

(3T) tres carriles incluyendo un centro de dos vias (0 a 32900 vehiculos por dia).
e (4U) cuatro carriles no divididos (0 a 40100 vehiculos por dia).

(4D) cuatro carriles (incluyendo una mediana elevada o deprimida) (0 a 66000
vehiculos por dia).

e (5T) cinco carriles incluyendo un centro TWLTL (0 a 53800 vehiculos por dia).

Antes de aplicar la metodologia de prediccién de seguridad a una via existente, el camino se
debe dividir en unidades de analisis de intersecciones y segmentos individuales de camino
homogéneo. Una nueva seccion de analisis comienza en cada lugar donde cambia el valor

de una de las siguientes variables:

e Promedio anual diario de trafico (TMDA) volumen (veh/dia)
e Numero de carriles

e Presencia y tipo de una mediana
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e Presencia y tipo de estacionamiento
e Categoria de velocidad
e Densidad de objetos fijos

e Presencia de iluminacion

2.41. Estructura de los modelos de prediccion de accidentes para vias

urbanas y suburbanas.

Los modelos de prediccion para los segmentos de carretera arteriales, urbanos vy
suburbanos se forman de dos componentes analiticos: funciones de seguridad de
rendimiento o modelos de referencia y factores de modificacion de accidentes (CMFs).
También hay factores de calibracion que se ajustan a las predicciones a un area geografica

en particular.

24.2. Funciones de seguridad de rendimiento.

Las funciones de rendimiento para calcular el nimero de accidentes previstos por afno se

calculan mediante las siguientes ecuaciones:

Nyredictears = €T (Npr + Npear + Npiker) Ecuacion 15
Npr = Ngps_rs(CMFy,....CMFy,.) Ecuacion 16

Donde:

Nopredicted rs- Numero previsto de accidentes para el segmento de carretera por afo
después de la aplicacion de los factores de modificacion de accidentes entre
vehiculo-peaton y vehiculo-bicicleta,

C. factor de calibracién de ajuste a condiciones locales,

Ner: Numero previsto de accidentes por afio para las condiciones base después de
la aplicacién de factores de modificacion de accidente, excepto vehiculo-
peaton y vehiculo-bicicleta,

Npedr: Numero previsto de accidentes por ano de vehiculo-peatén,

Npiker: Numero previsto de accidentes por afio de vehiculo-bicicleta,

Npors: Numero previsto de accidentes por ano de segmento de carretera para
condiciones base (excluyendo accidentes de vehiculo-peatén y vehiculo
bicicleta),

CMF,: Factores de modificacion de accidentes para segmentos de carretera.
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La siguiente ecuacion para calcular Ny, S€ Separa adicionalmente en tres componentes

como se muestra a continuacion.

Nspf—rs = Nbrmv + Nbrsv + Nbrdwy Ecuacion 17
Donde:
Nptors: Numero previsto de accidentes para el segmento de carretera por afio,
Normv: Numero previsto de accidentes de multiples vehiculos por afio para las
condiciones base,
Nprsv: Numero previsto de accidentes para un solo vehiculo por afio para las
condiciones base,
Nobrawy: Numero previsto de accidentes por afio de multiples vehiculos relacionados

con la via.
El numero previsto de accidentes de multiples vehiculos por afo para las condiciones base

se calcula con la siguiente ecuacion:

Nbrmv — e(a+ben(TMDA) + Ln(L)) Ecuacion 18
Donde:
TMDA: transito medio diario anual (veh/dia),
L: longitud del segmento de camino (millas),
a&b: coeficientes de regresion (ver Tabla 8). Por ejemplo 2U se refiere a una via

de dos carriles.

Tabla 8. Coeficientes para accidentes de mudltiples vehiculos en los
segmentos de carretera

Tipo de Via a b k
2U -15,22 | 1,68 | 0,84
3T -12,40 | 1,41 | 0,66
4U -11,63 | 1,33 | 1,01
4D -12,34 11,36 | 1,32
5T -9,70 | 1,17 | 0,81

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora

El numero de accidentes de un sdélo vehiculo para condiciones de base en segmentos de

carretera se determina con la siguiente ecuacion:

Nbrsv — e(a + b x Ln(TMDA) + Ln(L)) Ecuacidon 19
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Donde:

TMDA: transito medio diario anual (veh/dia),
L: longitud del segmento de camino (millas),
a&b: coeficientes de regresion ((ver Tabla 9). Por ejemplo 2U se refiere a una via

de dos carriles.

Tabla 9. Coeficientes para accidentes de un vehiculo en los
segmentos de carretera

Tipo de Via a b k
2U -5,47 | 0,56 | 0,81
3T -5,74 | 0,54 | 1,37
4U -7,99 | 0,81 | 0,91
4D -5,05 | 0,47 | 0,86
5T -4,82 | 0,54 | 0,52

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora

El numero de accidentes de multiples vehiculos, relacionados con la via en segmentos de

carretera se determina con la siguiente ecuacion:

Nprawy = € (@m; Nj (TMDA/15000)") Ecuacion 20
Donde:
n;: numero de carriles dentro de segmento de carretera de calzada tipo j
N;: numero de accidentes por ano de la via j tomado (ver Tabla 10). Por ejemplo
2U se refiere a una via de dos carriles,
TMDA: coeficiente de ajuste de volumen de trafico.

Tabla 10. Coeficientes para accidentes de multiples vehiculos relacionados con la via en
los segmentos de carretera

Tipo de Via N; (2U) | N; (3T) | N; (4U) | N; (4D) | N, (5T)
Mayor Comercial 0,158 | 0,102 | 0,182 0,033 | 0,165
Menor Comercial 0,050 0,032 0,058 0,011 0,053

Mayor Industrial/Institucional | 0,172 | 0,110 | 0,198 | 0,036 | 0,181
Menor Industrial/Institucional | 0,023 0,015 | 0,026 0,005 0,024

Mayor Residencial 0,083 | 0,053 | 0,096 | 0,018 | 0,087
Menor Residencial 0,016 | 0,010 | 0,018 | 0,003 | 0,016
Otro 0,025 | 0,016 | 0,029 | 0,005 | 0,027

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora
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243. Factores de modificacion de los accidentes de los segmentos urbanos /

suburbanos.

Los factores de modificacién de accidentes (CMFs) se usan para ajustar la valoracion de la
frecuencia de accidentes a las caracteristicas individuales del sitio en estudio. Los CMFs
para las condiciones base de cada Funcion de Performance de Seguridad tienen un valor de
1. Cuando una o mas condiciones del sitio en estudio difieren de las de base, los CMFs
pueden tomar valores mayores o menores a 1, dependiendo si esa caracteristica particular
esta asociada a una mayor o menor frecuencia de accidentes. Las condiciones base para

vias urbanas y suburbanas se muestran en la Tabla 11.

Tabla 11. Condiciones base para segmentos de via urbanos y suburbanos

Caracteristica Valor/Condicién
Estacionamiento en la calle Ninguno
Objetos fijos en el borde de la carretera Ninguno
Ancho de la mediana 15 pies
lluminacién Ninguna
Sistema de ayuda automatica de la velocidad | Ninguna

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora

2.4.3.1. Estacionamiento en la calle.- On street parking (CMF,,).

La condicién base es que no se pueda estacionar en la calle. EI CMF, para el

estacionamiento en la calle (cuando esté presente) se calcula utilizando la siguiente férmula:

CMF1; = (fpr—1,0)ppr +1,0 Ecuacién 21
Donde:
CMF.: Factor de modificacién de accidentes por el estacionamiento en la calle,
fok Valor obtenido de la Tabla 12,
Ppk Proporcion de longitud de acera con estacionamiento,

Ppk = (0,54, /L) Ecuacion 22
lok Longitud de acera con estacionamiento en la calle, ambos lados (mi)
combinados,

L: longitud del segmento de camino (millas).
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Tabla 12. Valores de f,x usados para determinar el CMF para estacionamiento en la calle

Estacionamiento; Tipo de calle fox (2U) | fou (3T) | foi (4U) | fox (4D) | fox (5T)

Estacionamiento en paralelo; Residencial/Otro 1,465 1,465 1,100 1,100 1,100

Estacionamiento en paralelo; Comercial o

Industrial/Institucional 2.074 2.074 1,709 1,709 1,709

Estacionamiento en angulo; Residencial/Otro 3.428 3.428 2.574 2.574 2.574

Estacionamiento en angulo; Comercial o

4.853 | 4.853 | 3.999 3.999 | 3.999

Industrial/Institucional

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora

2.4.3.2. Objetos fijos en las zonas laterales de la carretera.- roadside fixed
objects (CMF ).

La condicién base es que no existan objetos fijos en el borde de la carretera. EI| CMF para

objetos fijos de carretera se determina mediante la siguiente ecuacion:

Donde:

CMFZr:

foffset :
Dfo .

pfo :

CMF,, = foffset *Dfo * Pro +(1- pfo) Ecuacion 23

Factor de modificacion de accidentes por objetos fijos en el borde de la
carretera,

Factor de compensacion de objetos fijos obtenido de la Tabla 13,

Densidad de objetos fijos (objetos fijos / mi),

Accidentes de objetos fijos en proporcion del total de accidentes, tomados de
la Tabla 14.

Tabla 13. Factores usados para determinar el CMF para objetos fijos al borde de la carretera

Distancia a objetos fijos (Oy,) (ft) | Factor de distancia de objetos fijos (f,sset)

2 0,232

5 0,133

10 0,087

15 0,068

20 0,057

25 0,049
=230 0,044

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora

Tabla 14. Proporcidn de colisiones de objetos fijos al borde de la carretera.

Tipo de via | Proporcion de objetos fijos (ps.)
2U 0,059
3T 0,034
4U 0,037
4D 0,036
5T 0,016

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora
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2.4.3.3. Ancho de la mediana.- Median width (CMF ;).

La condicién base es que el ancho de la mediana sea de 15 pies. El CMF para los anchos
de las medianas en segmentos de carretera divididos de arterias urbanas y suburbanas se

presenta en la Tabla 15.

Tabla 15. CMFs para anchos de medianas

Ancho de mediana (pies) | CMF
10 1,01
15 1,00
20 0,99
30 0,98
40 0,97
50 0,96
60 0,95
70 0,94
80 0,93
90 0,93
100 0,92

Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora

2.4.3.4. Illuminacién.- Lighting (CMF,).

La condicion de base es la ausencia de iluminacion en el segmento. EI CMF para los

segmentos de carretera iluminados se calcula mediante la siguiente ecuacion:

CMF,, = 1,0 — [(1,0 — 0,72piny — 0,83ppn)pny] ~ Ecuacion 24

Donde:

CMF 14 Factor de modificacion de accidentes por la iluminacién en la carretera en el
total de accidentes,

Pinr : Proporcion de accidentes en la noche para segmentos no iluminados que
involucran muertes o lesiones (ver Tabla 16),

Ponr Proporcion de accidentes en la noche para segmentos no iluminados que
involucran solo dafios materiales (ver Tabla 16),

Prr Proporcion de accidentes totales en la noche para segmentos no iluminados

(ver Tabla 16).

Tabla 16. Proporciones de accidentes en la noche para segmentos de via no iluminados
2U 3T 4U 4D 5T
Proporcién de accidentes en la noche para segmentos no | 0,424 | 0,429 | 0,517 | 0,364 | 0,432
iluminados que involucran muertes o lesiones (pinr)
Proporcién de accidentes en la noche para segmentos no | 0,576 | 0,571 | 0,483 | 0,636 | 0,568
iluminados que involucran sdélo dafos materiales (pynr)
Proporcién de accidentes totales en la noche para 0,316 | 0,304 | 0,365 | 0,410 | 0,274
segmentos no iluminad (py,)
Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora
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2.4.3.5. Sistema de ayuda automatica de la velocidad.- Automated speed

enforcement (CMF 5,).

La ausencia de regulacion de velocidad automatizada es la condicion de base. Este tipo de
regulacion se efectia mediante la identificacion fotografica o por video de aquéllos que
exceden el limite maximo legal de velocidad. EI CFMs, es igual a 0,95; si existe esta

regulacion, caso contrario es igual a 1.

24.4. Accidentes peatonales y ciclistas en los segmentos de via.

El numero de accidentes vehiculo-peatdn por afio para un segmento de la carretera se

determina usando la ecuacion:

Npear = Npr X fpear Ecuacion 25

Donde:

Npedr: Frecuencia media prevista de accidentes de vehiculos-peatones para un
segmento individual de la carretera,

Ner: Numero previsto de accidentes por afio para las condiciones base después de
la aplicacién de factores de modificacion de accidente, excepto vehiculo-
peaton y vehiculo-bicicleta,

foedr: factor de ajuste de accidentes peatonales (ver Tabla 17).

Tabla 17. Factor de ajuste de accidentes peatonales en segmentos de una carretera
2U 3T 4U 4D 5T
Velocidad baja sefialada (48 km / h [30 mph] o menos) 0,036 | 0,041 | 0,022 | 0,067 | 0,030
Velocidad Intermedia o alta sefializada (mas de 48 km /h | 0,005 | 0,013 | 0,009 | 0,019 | 0,023
[30 mph])
Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora

El numero de accidentes vehiculo-ciclista por afio para un segmento de la carretera se

determina usando el Ny, antes calculado en la siguiente ecuacion:

Npiker = Npr X fpiker Ecuacion 26
Donde:
Npiker: Frecuencia media prevista de accidentes de vehiculos-ciclistas para un
segmento individual de la carretera,
Ner: Numero previsto de accidentes por afio para las condiciones base después de

la aplicacién de factores de modificacion de accidente, excepto vehiculo-

peaton y vehiculo-bicicleta,
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foiker: factor de ajuste de accidentes en bicicleta (ver Tabla 18).

Tabla 18. Factor de ajuste de accidentes en bicicletas en segmentos de una carretera
2U 3T 4U 4D 5T
Velocidad baja sefialada (48 km / h [30 mph] o menos) 0,018 | 0,027 | 0,011 | 0,013 | 0,050
Velocidad Intermedia o alta sefalizada (mas de 48 km /h | 0,004 | 0,007 | 0,002 | 0,005 | 0,012
[30 mph])
Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora

2.45. Factor de calibracion de accidentes para vias urbanas y suburbanas

Una vez explicados los CMFs se debe determinar el nUmero de accidentes esperados para
cada afo con la féormula del modelo del Highway Safety Manual (HSM, 2010) y se procede
al célculo del factor de calibracion de accidentes. El numero de accidentes en segmentos
urbanos o suburbanos similares pueden variar de un lugar a otro debido a las diferencias en
clima, poblacion de conductores, distintas practicas de registro de accidentes. Por ello, para
compensar estas diferencias se incluye un factor de calibracion de accidentes (Cr) que

considera las condiciones locales y/o geograficas del sitio en estudio.

N .y
Cr = obs Ecuacion 27
2N predicted rs
Donde:
2N ,ps: Sumatoria de la frecuencia de accidentes observados para la via por afo.

2 Npreaictea rs- SUmatoria de la frecuencia de accidentes previstos para la via por afio.

Para el calculo de la frecuencia de accidentes esperada Npredicied s Para cada uno de los
sitios en estudio se calculan los CMFs correspondientes y se asume un Cr igual a uno. Por
ejemplo, el factor de calibracion para los segmentos urbanos de dos carriles en Missouri

arrojo un valor de 0.84 (Sun et al., 2013).

2.5. Elinteractive highway safety design model (IHSDM)

Todas las ecuaciones y calculos anteriormente indicados se los puede desarrollar en el
software IHSDM que es un programa informatico desarrollado por la Administracion Federal
de Carreteras de Estados Unidos (FWHA, 2012), el cual ofrece un varias herramientas de
analisis, entre ellos los modelos de prediccion de accidentes del Highway Safety Manual
(HSM, 2010).

Cabe considerar que el software evalla la funcionalidad de las alineaciones propuestas o ya
existentes y proporciona una ayuda a los ingenieros de transporte y de vias a localizar los
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segmentos de carreteras con altas frecuencias de accidentes, lo cual permite disefar

alternativas de mejora en su disefio geométrico.

El IHSDM ayuda a proyectistas y disefiadores a identificar y calcular procedimientos para los
problemas potenciales en la seguridad de alineamientos existentes o proponer nuevos. En
otros paises (Italia, Estados Unidos, Argentina y Brasil) han reconocido el desempefio de
IHSDM al personalizarlo a las caracteristicas propias de sus regiones. (Martinelli et al., 2009;
Xie et al., 2011; Lubliner, 2011; Williamson & Zhou, 2012; Garcia & Altamira, 2012; Sun et
al., 2013; Berardo, 2015).

Ahora bien, los datos de la geometria de la carretera pueden incorporarse manualmente o
importarse de archivos LandXML. En los alineamientos nuevos es relativamente facil
obtener los datos de los elementos geométricos como por ejemplo: curvas, tangentes,
pendiente, secciones transversales, etc.; pues esta informacion es definida con algun
programa de disefio geométrico; mientras que para evaluar alineamientos existentes
requiere de gran trabajo; por ejemplo la informacién de la geometria de la carretera para
cada elemento debe ser generada o recolectada en campo y agregada al registro en el
IHSDM. Es conveniente que para la validacion del IHSDM con datos locales se deben iniciar

varios ensayos en diferentes sitios o lugares. (Pérez, 2013).

El IHSDM tiene seis modulos que permiten dar informacién sobre la seguridad esperada vy el

rendimiento operativo del disefio. Estos modulos son:

e Revision de Normas: Policy Review Module — PMR, comprueba si el disefo
propuesto esta acorde a los rangos de valores criticos recomendados en las guias
de disefio.

e Estimacion de accidentes: Crash Prediction Module — CPM, estima frecuencia
prevista de accidentes de transito y su gravedad.

e Consistencia de Disefo: Design Consistency Module — DCM, calcula las velocidades
de operacién esperados y los relaciona con los umbrales maximos permitidos.

e Anadlisis de transito: Traffic Analysis Module — TAM, estima medidas operacionales
del transito para determinar la capacidad y nivel de servicio de la carretera.

e Comportamiento del conductor: Driver Vehicle Module - DVM, simula el
comportamiento del conductor y la dinamica del vehiculo en la carretera.

e Intersecciones: Intersection Review Module — IRM, facilita la revision sistematica de
elementos de disefio en una interseccion con respecto a la su seguridad probable

y el rendimiento operativo.
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El médulo de estimacion de accidentes (Crash Prediction Module — CPM versién 2.3.0) tiene
varios algoritmos para predecir la frecuencia y distribucion de accidentes en carreteras
rurales de dos carriles, rurales multicarril y en arteriales urbanas y suburbanas del Highway
Safety Manual (HSM, 2010). Estos algoritmos estiman la frecuencia promedio y distribucion
de accidentes esperados en una carretera o en un sitio en particular de ella. La valoracion
puede ser realizada para condiciones existentes, nuevas alternativas o en nuevos disefios.
Este método es aplicado para un periodo de tiempo establecido, volumen del transito y
caracteristicas geométricas de la carretera. En estos algoritmos se consideran casi todas las
interacciones en un accidente de transito a excepcién de los accidentes producidos entre

ciclistas y peatones.

El IHSDM viene siendo desarrollado por la FHWA desde 1993 y tiene diferentes versiones
gratuitas para todos los usuarios. Las diferencias de una version a otra estan acordes con
desarrollos y cambios tecnologicos, sin embargo los modelos para la prediccion de los
accidentes y la estimacion de velocidad siguen siendo los mismos. Desde la version de 2004
se puede trabajar con carreteras rurales de dos carriles, carreteras multicarril y arterias
urbanas. La presente investigacién se desarrollé siguiendo los parametros de la version
IHSDM 2016 v.12.0.0

2.6. Resumen y conclusiones

En este capitulo se realizé un analisis del estado del arte referente a la estimacion del factor

de calibracion del médulo de prediccion de accidentes del HSM (2010).

En este capitulo se detallé el modelo de prediccién de accidentes del Manual de Seguridad
Vial, desarrollado por la AASHTO en el afo 2010 (AASHTO, 2010) y se describieron las
ecuaciones que predicen la frecuencia promedio tanto en caminos rurales de dos carriles, y

en vias arteriales, urbanas y suburbanas.

Para el caso de las vias rurales de dos carriles se detallaron las formulas de la funcién de
performance y los factores de modificacion con el fin de calcular el nUmero previsto de
accidentes en segmentos de vias. En cuanto a la predicciéon de la frecuencia de accidentes
en vias urbanas y suburbanas, se indicaron las ecuaciones de las funciones de seguridad de
rendimiento, los factores de modificacion de accidentes y las formulas para la determinacion
de los accidentes de peatones y ciclistas. Todos estos factores son necesarios para el
calculo del numero previsto de accidentes en segmentos de vias arteriales, urbanas y
suburbanas. Para calcular el factor de calibracion se relacionan la sumatoria de la frecuencia
de accidentes observada para todos los sitios de la muestra y la sumatoria de la frecuencia

de accidentes esperada en los mismos sitios. Finalmente se detallé el programa IHSDM,
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desarrollado en base al manual HSM (2010), que, entre otros modulos, permite facilitar el

calculo del factor de calibracion que es el caso de estudio.

De este capitulo se puede concluir que, para la aplicacién del modulo de prediccién de
accidentes es necesario calibrarlo con el objetivo de adaptarlo a condiciones geograficas de
cada sector. Es asi, que para varias vias rurales de dos carriles, se han realizado varias
investigaciones en diferentes paises obteniendo factores de calibracién que varian entre

0,17 a 1,50 mientras que para de vias urbanas y suburbanas el valor obtenido fue de 0,84.
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CAPITULO 3

METODOLOGIA
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3.1. Introduccion

El Manual de Seguridad Vial propone una metodologia para calibrar el médulo de prediccion
de accidentes en una determinada via combinando el uso de los datos historicos de
accidentes y ecuaciones descritas en el manual (HSM, 2010). La frecuencia anual esperada
de accidentes puede ser calculada para un determinado elemento de la carretera o para la
infraestructura vial completa. Esta frecuencia se calcula teniendo en cuenta dos variables
fundamentales: por un lado, el volumen de trafico que se incorpora a través de las
ecuaciones, Y, por otro, la geometria de la carretera y otros datos especificos, los cuales se

incorporan mediante los Factores de Modificacion de Accidentes (CMFs).

En este capitulo se hace la descripcion de la metodologia utilizada para calibrar el médulo
de prediccion de accidentes del HSM (2010) utilizando datos estadisticos observados en las
vias de acceso a la ciudad de Loja durante los afios 2014, 2015 y 2016. La calibracion se
realiz6 para carreteras rurales de dos carriles, y para las zonas suburbanas que estan
dentro dichas carreteras. El procedimiento se lo aplico para las vias principales del canton
Loja mediante dos métodos; uno, a través del calculo manual en hojas electrénicas y otro,

mediante el programa IHSDM.

Seleccion de
‘ vias y tramos
de analisis

Vias Wias
Rurales Suburbanas

Caracteristicas
geometricas y Accidentes
de control

Hojas
Electronicas

Funciones de
Performance

Frecuencia de
Frecuencia de accidentes
accidentes Previstos
Ohservados
Factor de
Calibracian (Cr)

Figura 1. Metodologia para la calibracion
Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora
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3.2. Seleccion de vias y tramos de analisis

Las vias que se establecieron para el desarrollo de la presente tesis son los accesos y

salidas de la ciudad de Loja que corresponden al cuarto eje vial que consta de las

carreteras: E35/E50 que conecta Loja con el canton Catamayo, E35 que conecta Loja con la

provincia de Azuay, E50 con la provincia de Zamora, y, E682 que enlaza Loja con

Malacatos, como se muestra en la Figura 2.

21 e
ru-pn.

£ g LT

El Pangui

Figura 2. Mapa de las redes viales analizadas
Fuente: Ministerio de Obras Publicas (MTOP, 2017)
Elaborado por: Autora

Tanto las vias como los tramos de analisis se seleccionaron considerando las caracteristicas

topograficas generales, semejanza de seccion transversal tipo, disponibilidad y cantidad de

datos de transito y accidentes, asi como su cercania a la ciudad de Loja con el objeto de

facilitar la accesibilidad a los mismos, para la verificacion de ciertas variables en campo. En

la Figura 3 se muestra el trazado de las vias en el modelo digital realizado en base a mapas

satelitales.
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Figura 3. Trazado de todas las vias en estudio
Fuente: AutoCAD Civil 3D (2017)

Elaborado por: Autora

Tabla 19. Vias y tramos de analisis

Para el analisis se seleccionaron las carreteras tal como se indica en la Tabla 19: -

Vias Descripcion Tramos .A:bsclsas (m..)
Inicio Final
Salida de Loja Suburbano | 0+000,00 | 3+604,07
Loja-Catamayo (E35/E50) | Loja-Catamayo Rural 3+604,07 | 32+818,78
Llegada a Catamayo Suburbano | 32+818,78 | 35+279,12
Salida de Loja Suburbano | 0+000,00 | 4+571,16
Loja-Santiago Rural 4+571,16 | 32+540,75
Santiago Suburbano | 32+540,75 | 33+414,29
Loja-Ofia (E35) Santiago-San Lucas Rural 33+414,29 | 44+983,68
San Lucas Suburbano | 44+983,68 | 46+443,33
San Lucas-Saraguro Rural 46+443,33 | 66+242 57
Saraguro Suburbano | 66+242,57 | 68+767,10
San Lucas-Saraguro Rural 68+767,10 | 102+318,09
. . Salida de Loja Suburbano | 0+000,00 | 3+751,15
Loja-Sabanilla (E50) Loja-Sabanilla Rural 3+751,15 | 13+374,41
Salida de Loja Suburbano | 0+000,00 | 5+410,95
Loja-Rumishitana Rural 5+410,95 | 16+395,78
Rumishitana Suburbano | 16+395,78 | 17+030,29
Loja-Malacatos (E682) Rumishitana-Landangui | Rural 17+030,29 | 22+529,52
Landangui Suburbano | 22+529,52 | 24+168,03
Landangui-Malacatos Rural 24+168,03 | 26+789,12
Llegada a Malacatos Suburbano | 26+789,12 | 28+020,12

Fuente: Autora
Elaborado por: Autora
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Conforme a lo observado en la Tabla 19 se ha dividido las vias en estudio en tramos que
corresponden a segmentos de vias rurales y suburbanas, dado que se van a tratar de
manera separada Esto se hace de esta manera, para encontrar el factor de calibracién de

cada via y se utilizan metodologias diferentes que se muestran a continuacion:

3.3. Metodologia para vias rurales de dos carriles no divididos

La metodologia para caminos de dos trochas no divididas puede ser vista en el Manual de
Seguridad Vial, en la Parte C, Capitulo 10, Seccién 10.4. (HSM, 2010). En este documento

se plantean los siguientes pasos:

Definir los limites de la via para la estimacion.
Definir el periodo de estudio.
Obtener TMDA.

Determinar caracteristicas geométricas y de control para todos los sitios en estudio.

W N~

Las caracteristicas geométricas que se deben obtener en la via son:
e Longitud del segmento
e Ancho de calzada
¢ Ancho de espaldon
e Tipo de espalddn
e Presencia o ausencia de carril de giro a la izquierda
Las caracteristicas de control necesarias en el calculo son:
e Presencia o ausencia de curva
e Longitud de la curva horizontal, incluyendo espiral
e Peralte
e Pendiente
o Densidad de accesos/entradas en ambos lados de calzada
e Presencia o ausencia de bandas sonoras centrales
e Presencia o ausencia de carril de sobrepaso
e Presencia o ausencia de seccién corta de 4 carriles
e Indice de peligrosidad
¢ Presencia o ausencia de iluminacion
¢ Presencia o ausencia de control automatico de velocidad
Dividir la via en sitios (segmentos homogéneos)
Asignar los accidentes observados en los sitios correspondientes.
Para el sitio seleccionado, determinar y aplicar la ecuacion de performance de

seguridad (ver ecuacién 2).
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Multiplicar el resultado obtenido en el paso 7 por los CMFs.
Multiplicar el resultado obtenido en el paso 8 por el factor de calibracién, en primera
instancia el valor del Cr es uno.

10. Si hay otro afio para ser evaluado, volver al Paso 7. de lo contrario, proceder al Paso
11.

11. Sumar todos los sitios y afos en el estudio para estimar la frecuencia total de
accidentes.

12. Evaluar y comparar los resultados.

3.3.1. Determinacion de caracteristicas geomeétricas y de control para los
sitios en estudio.

Debido a la carencia de la informacion del trazado geométrico de las vias de acceso a la
ciudad de Loja en las entidades de gobierno, se procedio a utilizar métodos alternos con el

fin de obtener la geometria.

3.3.1.1. Datos de geometria de las carreteras.

Los datos geométricos necesarios son: anchos de carril, anchos de espaldon, curvatura
(radio de curvatura y longitud de la curva), pendiente longitudinal y existencia o ausencia de
carril de giro a izquierda. Para la obtencién de estos datos se utilizd el programa AutoCAD
Civil 3D (Autodesk, 2017) con el fin de obtener archivo *dwg de las vias en estudio. En este
software se incorporaron imagenes satelitales obtenidas de la aplicacion BING. A partir de
estas imagenes se trazaron los ejes de las rutas, se dibujaron las curvas horizontales y se

colocaron las abscisas correspondientes, tal como se ve en la Figura 4.

iaga elic con el botdn derecha para sctivar el meni contextual.

Figura 4. Imagen del trazado de la via Loja-Catamayo en AutoCAD Civil 3D con
ayuda de mapas satelitales de carretera

Fuente: AutoCAD Civil 3D (2017)

Elaborado por: Autora
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El trazado de las vias se realiz6 en las imagenes satelitales de mapas de carreteras y en los

lugares en donde se cuentan con fotografias aéreas se delined siguiendo el eje central de la
via en el mapa aéreo como se muestra en la Figura 5.

Autodesk AutoCAD Ciwil 3D 2017 TESIS.dwg

o HEEEEER

Sslida  Topografia  Autodesk 36 Ayuda e  Geoubicacién o -

Editar
ubic

eomap Seleccione un tipo de maps [Aéreo/Carretera/Mibrido/Desactivado] <Carretera>: 3

690064.63929, 9.55729E+06, 0.00000 MODELO 1] *h

+ R K A 1000~ & - 4| | Decimal + @ | & 140000

Figura 5. Imagen del trazado de la via Loja-Catamayo en AutoCAD Civil 3D con ayuda de mapas
satelitales con fotografias aéreas

Fuente: AutoCAD Civil 3D (2017)
Elaborado por: Autora

El mismo procedimiento se siguié para todas las vias en estudio tal como se muestra en la
Figura 6.

Autodesk AutaCAD Civil 30 2017 TESIS.dwg
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Figura 6. Imagen del trazado de todas las vias en estudio

Fuente: AutoCAD Civil 3D (2017)

Elaborado por: Autora
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Una vez trazados los ejes de las vias bajo analisis se separaron los segmentos con
caracteristicas urbanas suburbanas con el fin de analizarlos mas adelante. En las vias

rurales se recogio la informacion de la geometria de las vias de la siguiente manera:

Ancho de Carril: Se tomaron varias medidas en el campo para determinar el ancho del

carril. Se realizé el mismo procedimiento para las cuatro vias en estudio.

Espaldon: De la misma manera que el ancho de carril, se tomaron medidas en campo en
diferentes sitios de las vias en estudio para determinar el ancho del espaldén o espaldon.
Se realizé el mismo procedimiento para las cuatro vias en estudio. Para verificar si los
espaldones estan pavimentados o no, se realizé un recorrido con la herramienta Street View
(Google Maps, 2015).

Curvatura: El radio y la longitud de las curvas se encontraron del eje trazado sobre el
modelo, comprobando con sucesivos circulos en el programa AutoCAD Civil 3D (Autodesk,
2017) hasta conseguir una coincidencia con las imagenes. Se realizé el mismo

procedimiento para las cuatro vias en estudio.

Pendiente: Para la determinacion de la pendiente longitudinal en el caso de la via Loja
Catamayo, se contdé con un modelo digital suministrado por el MTOP (Ministerio de
transporte y obras publicas & Asociacién del sur, 2015). Con este modelo digital y la
alineacion y la alineacion de la via se realizé un perfil longitudinal, de donde se pudo medir
las pendientes para cada subtramo. Al no contarse con la informacién topografica para las
demas vias en estudio, se optd por recoger la informacion con la ayuda de GPSMAP® 62stc
Garmin. Con este equipo se tomaron varias coordenadas y cotas en diferentes sitios de las
carreteras con el objetivo de levantar un perfil vertical para cada una de las tres vias

restantes y con él se determinaron las pendientes para cada subtramo.

Existencia o ausencia de carril de giro a izquierda bidireccional: Con el eje trazado
sobre las imagenes satelitales en el modelo se pudo determinar la existencia o ausencia de

carriles de giro a izquierda bidireccionales.

Toda la informacion recogida de los datos geométricos de las vias en estudio se la puede

observar en el Anexo B.
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3.3.1.2. Datos de control.

Para garantizar un mejor resultado del factor de calibracion se debe poseer informacion mas
especifica para cada uno de los sitios, tales como: existencia de espirales en las curvas
horizontales, variaciéon del peralte (en %) con respecto a lo indicado en normas, densidad de
accesos, existencia de franjas sonoras, carriles de adelantamiento, iluminacién, sistema
automatico de control de velocidades e indices de peligrosidad. Estos datos se tomaron de

la siguiente forma:

Espirales: Las espirales se determinaron de acuerdo a las curvas horizontales trazadas
sobre el eje de la via con las imagenes satelitales. Si una curva horizontal circular no
encajaba perfectamente sobre las dos tangentes, entonces existia la presencia de una

espiral.

Peralte: Para el peralte se asumioé que todas las curvas de las carreteras en estudio se
realizaron de acuerdo a la normativa AASHTO (American Association of State Highway and

Transportation Washington Oficials, 2004), por lo que la variacion del peralte fue nula.

Accesos: Partiendo del trazado generado que contiene el eje de la via y las imagenes

satelitales, se realizd el conteo de accesos en cada carretera.

Franja sonora: Se realizaron recorridos por las vias en estudio para determinar la presencia

o ausencia de franjas sonoras.

Carril de adelantamiento: De la misma manera que el caso anterior se realizaron
recorridos por las vias en estudio para determinar la presencia o ausencia de carriles de

adelantamiento.

lluminacion: Se recorrieron las vias en estudio para determinar la presencia o ausencia de

postes de iluminacion.

indice de peligrosidad: Para evaluar la tasa de peligrosidad se utilizé la herramienta
StreetView (Google Maps, 2015) en donde se recorrié cada ruta observando la proximidad
de los obstaculos, las pendientes de taludes, entre otros factores, con el fin de adoptar un
indice para cada subtramo de la via. En la Figura 7 se muestra una imagen tomada de la

herramienta StreetView.

Sistema de control automatico de Velocidad: Se realizaron recorridos por las vias en
estudio para determinar la presencia o ausencia de sistemas de control automatico de

velocidad.
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Figura 7. Imagen de la herramienta Street View (Google Maps, 2015).
Fuente: Google Maps (2015)
Elaborado por: Autora

Toda la informacion recogida de los datos especificos de las vias en estudio se la puede

observar en el Anexo B.

3.3.2. Datos de transito.

Una vez definidos los datos requeridos para cada segmento de analisis, se deben incluir los
datos de transito medio diario anual (TMDA). El TMDA es el promedio diario bidireccional del
volumen de trafico de 24 horas en el segmento de via. El Manual de Seguridad Vial (HSM,
2010) sugiere usar periodos de 3 aflos como maximo para la calibracion y establece que:

Para un periodo pasado, el TMDA puede ser determinado por registro automatizado o
estimado a partir de una encuesta por muestreo. En un periodo futuro, el TMDA podria ser
una estimacion sobre modelos de planificacion de uso del suelo y de volumen de trafico
adecuados, o basandose en la suposicion de que los volumenes de trafico actuales se
mantendran relativamente constantes. Asi mismo indica que, en muchos casos, se espera
que los datos del TMDA no estén disponibles para todos los afios del periodo de evaluacion.
En ese caso, se realizara una estimaciéon del TMDA para cada afno del periodo de
evaluacion. Si no hay un procedimiento establecido para estimar los TMDAs para los afios
para los cuales los datos no estan disponibles, se deberan seguir las reglas que indican a

continuacion.

e Silos datos de TMDA estan disponibles para un solo afio se supone que el mismo
valor se aplica a todos los afios del periodo anterior.
e Si se dispone de dos o mas afios de datos, los TMDAs para los afos intermedios se

calculan por interpolacion.
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o Los TMDAs para afios antes del afio que se dispone de datos se asumen igual al
TMDA para ese aio.
¢ Se considera que los TMDAs para anos posteriores al ultimo afio para el que se

dispone de datos son iguales al afio pasado.

Los datos de los TMDAs disponibles para la aplicacion del método predictivo en las vias en
estudio se tomaron de dos trabajos previos (Zufiiga Torres, 2017); (Ortiz Vifian, 2017) que
corresponden a los valores de los TMDAs del afio 2016. Para el calculo de los dos afios
anteriores se utilizo la férmula del interés compuesto. Esta metodologia ya ha sido usada en
investigaciones anteriores. (Berardo, 2015).

TMDAfy; = TMDAgcryq (1 + D" Ecuacién 28

Donde:

TMDAfy;: Trafico medio diario anual futuro,

TMDA, +,q: Trafico medio diario anual actual,

n: Tasa de crecimiento vehicular anual.

A partir de los datos del afio 2016 y con las tasas de crecimiento anual tomadas de estudios
previos (MTOP, 2012) que se muestran en la Tabla 20, se calculé los valores de TMDA para

los anos 2014 y 2015, despejando el TMDA,.;  de la ecuacion 8.

Tabla 20. Tasas de crecimiento vehicular

~ Tasa de
Ano Crecimi
recimiento

2011 5,49%
2012 5,20%
2013 4,71%
2014 4,50%
2015 4,94%
2016 4,30%
2017 4,13%
2018 3,96%

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP, 2012)
Elaborado por: Autora

La informacioén recogida de los datos de transito de las vias en estudio se la puede observar
la Tabla 21 y en el Anexo C.
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Tabla 21. TMDAs para las vias en estudio
TMDAs
201420152016
Loja-Catamayo (E35/E50) [ 3381 | 3533 [ 3708

Loja-Ona (E35) 2155|2252 | 2363
Loja-Sabanilla (E50) 1714117911879
Loja-Malacatos (E682) [2614 2732|2867

Fuente: Autora
Elaborado por: Autora

Vias

3.3.3. Datos de accidentes.

Con la informacion obtenida en la Policia Nacional del registro de accidentes en los afos
analizados (Departamento de Analisis de Informacion del Delito, 2017) se procedié a colocar
los accidentes en el archivo que contiene el trazado de la ruta de la via con sus respectivas
coordenadas para luego contabilizarlos en la Tabla de resumen en la seccidon respectiva de
ocurrencia del siniestro. La informacién recogida de los datos de accidentes de las vias en

estudio se la puede observar en el Anexo C.

3.34. Procesamiento de datos.

Una vez que se cuentan con todos los datos necesarios para el calculo se determina el
numero de accidentes por afio en cada segmento para condiciones base, el cual esta en
funcion del TMDA y de la longitud del segmento la via. En este paso se utiliza la ecuacion 2

mencionada en el capitulo anterior.

Seguidamente se aplican las ecuaciones para determinar los CMFs para cada subtramo de
las vias en estudio y asumiendo un Cr igual a uno, se determina el numero previsto de
accidentes para el segmento de carretera por afio. En este paso se utiliza ecuacién 1 citada
en el capitulo 2. Se realiza el mismo procedimiento para todos los segmentos de la via y
para los tres afos de estudio. Se realiza la sumatoria de los resultados obtenidos del
numero de accidentes observados. Los datos obtenidos del numero de accidentes por afio
en cada segmento para condiciones base y los CMFs obtenidos para cada segmento de las
vias en estudio se encuentran en el Anexo C. Finalmente, se realiza la sumatoria de los
accidentes observados en la carretera para los tres afios de estudio y se determina el factor
de calibracion Cr (en este caso, para segmentos de dos carriles no divididos). Este factor se
obtiene del cociente entre la sumatoria del numero de accidentes observados para todos los
segmentos de la via y la sumatoria del numero previsto de accidentes para el segmento de
carretera por afo, tal como lo indica en la ecuacion 14. En la Figura 8 se muestra un

resumen del procesamiento de datos.
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Segmentacion y caracteristicas

numero previsto de accidentes para

el segmento de carretera por afio.

Frecuencia de accidentes
observados

Figura 8. Procesamiento de datos
Fuente: Highway Safety Manual (2010)
Elaborado por: Autora

3.4. Metodologia para vias de urbanas y suburbanas

La metodologia para secciones de vias urbanas y suburbanas se la plantea en el Manual de
Seguridad Vial en la Parte C, Capitulo 12, Seccién 12.4. (HSM, 2010). Este procedimiento
se aplica para vias con cinco o menos carriles. Los pasos a seguirse se describen a

continuacion:

Definir los limites para la evaluacion.
Definir el periodo de estudio.

Obtener TMDA de los afios para la estimacion.

0N =

Determinar caracteristicas para todos los sitios en estudio:
e Longitud del segmento
o Numero de carriles
e Presenciay tipo de una mediana
e Presencia y tipo de estacionamiento
e Numero de vias comerciales mayores y menores, industriales o
institucionales mayores y menores, residenciales mayores o menores y otras.
o Densidad de objetos fijos
¢ Distancia a los objetos fijos
e Presencia o ausencia de iluminacion
e Presencia o ausencia de control automatico de velocidad
5. Dividir la via en sitios (segmentos homogéneos)

6. Asignar los accidentes observados en los sitios correspondientes.
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7. Para el sitio seleccionado, determinar y aplicar la ecuacion de performance de
seguridad (ver ecuacién 15).
Multiplicar el resultado obtenido en el paso 7 por los CMFs.
Multiplicar el resultado obtenido en el paso 8 por el factor de calibracién, en este
caso el valor del Cr es uno.

10. Si hay otro ano para ser evaluado, volver al Paso 7. De lo contrario, proceder al Paso
11.

11. Sumar todos los sitios y afios en el estudio para estimar la frecuencia total de
accidentes.

12. Evaluar y comparar los resultados.

3.4.1. Determinacion de caracteristicas de los sitios en estudio.

De la misma manera que en el caso de vias rurales, en el caso de vias suburbanas para
obtener los datos requeridos se utilizé el programa AutoCAD Civil 3D (Autodesk, 2017) con
el fin de obtener archivo *dwg de las vias en estudio. En este software se incorporaron
imagenes satelitales obtenidas de la aplicacion BING. A partir de estas imagenes se
trazaron los ejes de las rutas y se colocaron las abscisas correspondientes. Una vez
trazados los ejes de las vias bajo andlisis se separaron los segmentos con caracteristicas

suburbanas y se recogio6 la informacién necesaria de las vias.

Los datos necesarios son: longitud del segmento, numero de carriles, presencia y tipo de
una mediana, presencia y tipo de estacionamiento, nimero de vias comerciales mayores y
menores, industriales o institucionales mayores y menores, residenciales mayores o
menores Yy otras, densidad de objetos fijos, distancia a los objetos fijos, presencia o ausencia
de iluminacién, presencia o ausencia de control automatico de velocidad.

Toda la informacion recogida de los datos de las vias en estudio se la puede observar en el

Anexo D.

3.4.2. Datos de transito.

De igual forma que el caso anterior, una vez definidos los datos requeridos para cada
segmento de analisis, se deben incluir los datos de transito medio diario anual (TMDA). Para
el calculo del factor de calibracién en vias urbanas y suburbanas se utilizaron los mismos
TMDAs calculados en el caso de vias de dos carriles no divididos. La informacion recogida

de los datos de transito de las vias en estudio se la puede observar en el Anexo E.
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3.4.3. Datos de accidentes.

Asi mismo, con la informacion obtenida en la Policia Nacional del registro de accidentes en
los afios analizados (Departamento de Analisis de Informacion del Delito, 2017) se procedié
a colocar los accidentes en el archivo que contiene el trazado de la ruta de la via con sus
respectivas coordenadas para luego contabilizarlos en la Tabla de resumen en la seccion
respectiva de ocurrencia del siniestro. La informacion recogida de los datos de accidentes

de las vias en estudio se la puede observar en el Anexo E.

3.4.4. Procesamiento de datos.

Con todos los datos necesarios para el calculo, inicialmente se determina el nUmero de
accidentes de multiples vehiculos para condiciones base (ecuaciéon 18) en funcion del
TMDA, de la longitud del segmento la via y coeficientes de regresion.

A continuacion se calcula el numero de accidentes de un solo vehiculo para condiciones de
base (ecuacion 19) y el numero de accidentes de multiples vehiculos relacionados con la
via (ecuacion 20). Con los valores obtenidos anteriormente se calcula el nUmero previsto de
accidentes para el segmento de carretera por afio (ecuacion 17) Seguidamente se aplican
las ecuaciones para determinar los CMFs para cada subtramo de las vias en estudio y se
determina el numero previsto de accidentes por afio para las condiciones base antes de la
aplicaciéon de los factores vehiculo-peatéon y vehiculo-bicicleta (ecuaciéon 16). Con los
valores obtenidos del calculo anterior se determina tanto el numero de accidentes vehiculo-
peaton por ano para un segmento de la carretera (ecuacion 25), como el numero de
accidentes vehiculo-ciclista por afio para un segmento de la carretera (ecuacion 26).

Se procede calcular el niumero de accidentes previstos por afio (ecuacién 15), que se
obtiene de la sumatoria de los valores del niumero previsto de accidentes por afo para las
condiciones base después de la aplicacion de factores de modificacion de accidente excepto
vehiculo-peaton y vehiculo-bicicleta, el numero previsto de accidentes por aino de vehiculo-
peatdn, y el nimero previsto de accidentes por afio de vehiculo-bicicleta. Se multiplica por el
Cr que en este caso es igual a uno. Se realiza el mismo procedimiento para todos los
segmentos de la via y para los tres afos de estudio y se realiza la sumatoria de los
resultados obtenidos del numero de accidentes observados. Los datos obtenidos para cada
segmento de las vias en estudio se encuentran en el Anexo E. Finalmente se determina el
factor de calibracion Cr (en este caso, para segmentos suburbanos) que es el cociente entre
la sumatoria del numero de accidentes observados para todos los segmentos de la via y la
sumatoria del numero previsto de accidentes para el segmento de carretera por afo

(Ecuacion 27).
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3.5.

La metodologia de prediccion de accidentes del IHSDM incluye un procedimiento de
calibracion del modulo para que se adapte a las caracteristicas especificas y geograficas del
sector. El procedimiento de calibracion proporciona un método para que todas las
instituciones encargadas del manejo del disefo, construccion y mantenimiento de carreteras

adapten el algoritmo de prediccion de accidentes a sus propias condiciones. El proceso para

Metodologia para el uso del IHSDM

la calibracion se indica a continuacion:

3.5.1.

Para iniciar la herramienta de administracion, hacer clic en el menud "Inicio" de Windows,
luego en "Todos los programas". Hacer clic en "Métodos predictivos de IHSDM-HSM" y

luego en la Herramienta de administracion como se observa en la Figura 9.

@ IHSDM Administration Tool (IHSDM 2016 Release, v12.0.0)

Inicio de la herramienta de administracion IHSDM “Administration Tool”.

File Edit Help
General Intersection Review Available Policies
Rebuild Data Dictionaries, 1|7 Rebuild RM Configuration Data Policy Title |  Unit System | LastlUpdate |
AASHTO 1880 U.S. Customary Feb 1, 2007 8:47:
AASHTO 1884 Metric Feb 1, 2007 6:50:.

Crash Prediction
Calibration Data Sets

Title Comment Distribution Data

Set ‘

HSM Configuration || |
HSM Configurstion [
Calibracion Loja Mals... HSM C -]

4 [snsnnsnnssams] [ir]

Calibracion Loja Ofia

Calibracion Loja Saba..

Crash Distribution Data Sets

Title | Comment l Last Update |

HSM Configuration |Default crash distri

Oct 8, 2016 3:51

AASHTO 2001 U Feb 1, 2007 6:48

Feb 1, 2007 6:48:.

U.S. Customary
AASHTC 2001 Me...|Metric

AASHTO 2004 U....
AASHTO 2004 Me.
AASHTO 2011 Me.
AASHTO 2011 U

- [Metiic

- \Metric

U.S. Customary

Jan & 2012 12:14

Il S Customan:

,ﬁ

Traffic Analysis Configuration Data Sets

Title

| Comment | Last Update |

Default

Default TAM confi Oct 8, 2016 3:51:

Convert..

‘ Heln

Model Data Sets

Title | Last Update |

HSM Configusation |Default medel con...| Oct 8, 2018 3:51

Comment |

Driver/Vehicle Configuration Data Sets

Title

Comment Last Update
| | |

Deterministic Aggr
Deterministic Aggr.
Deterministic Aggr
D Nem

Deterministic Agar...

. Bystem default
.| System default
. System default
Deterministic Nem...

System default Cct 8, 2016 3:51:...

System default

System default

Figura 9. Interfaz principal de la herramienta de administracion
Fuente: IHSDM (2012)
Elaborado por: Autora

3.5.2.

El conjunto de datos de calibracién "HSM Configuration" es la configuracion predeterminada.

Este archivo no es editable, por lo que se debe realizar una copia para personalizar el

archivo.

Crear un archivo de configuracion de calibracion.
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Para hacer una copia, seleccionar la fila " HSM Configuration " en la tabla y hacer clic en el
botén "Copiar" situado en el lado derecho de la tabla. Este paso realiza una copia del
archivo predeterminado y abre el conjunto de datos al mismo tiempo, se cambia el valor
"Title" por el titulo deseado, para el caso de ejemplo se indicara los pasos a seguir para la

calibracion de la via Loja-Catamayo, tal como se muestra en la Figura 10.

w* IHSDM Administration Tool (IHSDM 2016 Release, v12.0.0) ©
File Edit Help

General Intersection Review Available Policies

Edit Crash Prediction Module Calibration Configuration Data &
- e Tite : [Calibracion Loja Catamayo| |
" Rural Two-Lane Site Data
Rural Multi-Lane Site Data
" Urban/Suburban Arterial Stte Data c t'l ‘
Freeway Site Data ormcor:
Distribution Data Set : | HSM Configuration -
Model Data Set :|HSM Configuration ~|
Last Update | Jul1, 2017 6:27:44 P
[¥] Can Update
Update History
May 11, 2011 2:18 PM - tom30581 - edit (Defautt calibration configuration data supplied with | =]
IHSDM [
Mar 20, 2017 10:30 AM - Toshiba-Pc - created from data set"HSM Configuration® = |
ok

Figura 10. Interfaz de la creacién del archivo para la calibracién de la via Loja-Catamayo
Fuente: IHSDM (2012)
Elaborado por: Autora

3.5.3. Calibracion para vias rurales de dos carriles no divididos.

Para proceder a la calibracion se debe hacer click en el menu "Rural Two-Lane Calibration
Data" para expandirlo. Hay cuatro modelos presentados en el HSM para las carreteras
rurales de dos carriles. Para el presente caso de debe hacer clic en el modo “Two-Lane

Undivided Segment (2U)” como se indica en la Figura 11.
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a IHSDM Administration Tool (IHSDM 2016 Release, v12.0.0)
Eie Edit Help

‘ General Intersection Review
L

7
‘\
L

Edit Crash Prediction Module Calibration Configuration Data

(] Data Set Attributes.

O % Rural Two-Lane Site Data
«' Two-Lane Undivided Segment (RTL_2U)|
Three-Legged, Minor-Road Stop Control Intersection (RTL_35T)
Four-Legged, Minor-Road Stop Control Intersection (RTL_45T)
Four-Legged Signalized Intersection (RTL_45G)

Rural Multi-Lane Site Data

«" UrbaniSuburban Arterial Site Data

Freeway Site Data

[ Two-Lane (RTL_2U)

The Calibration Factor may be Manually Specified or Calculated Using Site Data. The
default value for the Calibration Factor is 1.0. The Add/Edit Site Data button accesses a
separate interface which stores site data in a series of linked tables, the Calibrate Using
Site Data button executes the calibration process using valid site data. The Site Summary

i

Factor

Calibrate Using Site Data
IManually Specify Calibratio...

Default Calibration Factor

Calibration Factor 0.2482

Calibration Factor Mo... Calibrate Using Site Data

Site Data
| Adddt Ste Da... | | Export Site Data..._| | mport Site Data.. |
Site Summary Table: Number of Valid Site. 214 Number of Sites ;| 214

Valid | Site | Hig Sity Years of | Observed | Predicted ‘ Help.

Ho. De: Crash Data Humber of | Number
Crashes of

¥ 1|Le...|R 3| o 0.57| &

v 2)Lo...|C 3 o 0.59)

¥ 3|Le...|R 3 o 0.65|

¥ 4|Lo...[Es... 3 o 0.82|

Al B 3 n nnal ™

ok

Cancel

Figura 11. Interfaz del modelo para la calibracién de la via Loja-Catamayo

Fuente: IHSDM (2012)
Elaborado por: Autora

A continuacion hacer clic en el boton " Add/Edit Site Data" para ir al interfaz para los datos

del sitio, denominada " Edit Two-Lane Undivided Segment (2U) Sites”, como se observa en

la Figura 12.

e IHSDM Administration Tool (IHSDM 2016 Release, v12.0.0) [l
Eile Edt Help
Palicies

[ General

| | Intersection Review

Edit Two-Lane Undivided Segment (RTL_2U) Sites

o= #

According to the Highway Safety Manual (HSM), required data items are to be collected for each site. Desired data lems are also required, but have default values (specified in the HSW) that may
be applied if actual data are not available. Default values either apply to all sites, or simplify the data collection process for individual sites. Note that the term "Desired” is not equivalent to

3

Required Site Data | Required Crash/Traffic Data

Desired Site Data

This tab lists data items that are site geometric information. The first three columns are common fields for all tabs, but they may only be modified on this tab.

site No. Highway Site Description|  Length (mi) | Left Side Lane | Right Side Lane | Left Side Paved | Right Side Left Sich \ Add
Width (ft) Width (ft) Shoulder Width | Paved Shoulder | Shoulde
(ft) Width (ft) (ft)
1|Loja Catamayo Recta 0.1800 12.00 12.00 4.00 4.00 -
2|Loja Catamayo Curva 0.1340) 12.00 12.00 400 400 [ =
3 Loja Catamayo Recta 0.2010) 12.00 12.00 400 400 Help.
4|Loja Catamayo Espiral 0.1140 12.00 12.00 400 400
5 Loja Catamayo Recta 0.0280 12.00 12.00 400 400
8|Lcja Catamayo Espiral 0.1420 12.00 12,00 400 400
7|Loja Catamayo Recta 0.0380 12.00 12.00 400 400
8|Loja Catamayo Curve 0.0910 12.00 12.00 4.00 .00
8|Loja Catamayo Recta 0.0310 12.00 12.00 .00 .00
10 Loja Catamayc Espiral 0.3340 12.00 12.00 4.00 4.00
11 Loja Catamayo Recta 0.16%0 12.00 12.00 4.00 4.00 |
; 12 Loja Catamayo Espiral 0.1510 1‘200 12.00 4.00 4.00 | e |

Cancel

Using crash distribution configuration titled: HSM Configuration

Figura 12. Interfaz del modelo para la calibracién de la via Loja-Catamayo

Fuente: IHSDM (2012)
Elaborado por: Autora
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Se observan las tres pestafias de esta interfaz contienen todos los datos necesarios para

los sitios de calibracion que son:

“‘Required Site Data”: Muestra los elementos de datos geométricos de cada sitio.
“‘Required Crash/Traffic Data”. Muestra el historial de accidentes y los datos del
TMDA de los sitios.

“Desired Site Data”: Enumera los elementos deseados del sitio

En la seccion “Required Site Data” se deben ingresar los datos de disefio geométrico que

son requeridos para obtener la calibracién. De cada sitio se debe ingresar:

Site No.: Identificador del sitio que se genera automaticamente.

Highway: Nombre de la via en donde se encuentra el sitio.

Site Description: Breve descripcion del sitio.

Length: Longitud del segmento de la carretera.

Left Side Lane Width: Ancho del carril del lado izquierdo del sitio.

Right Side Lane Width: Ancho del carril del lado derecho del sitio.

Left Side Paved Shoulder Width: ancho de la espaldén pavimentada al lado
izquierdo de la carretera.

Right Side Paved Shoulder Width: ancho de la espaldon pavimentada al lado
derecho de la carretera.

Left Side Gravel Shoulder Width: ancho de la espalddn con grava al lado izquierdo
de la carretera.

Right Side Gravel Shoulder Width: ancho de la espaldén con grava al lado derecho
de la carretera.

Left Side Turf Shoulder Width: ancho de la espalddn con césped al lado izquierdo de
la carretera.

Right Side Turf Shoulder Width: ancho de la espaldon con césped al lado derecho
de la carretera.

Curve Radius: Radio de curvatura de la carretera.

Curve Length: longitud de la curvatura de la carretera.

TWLT Lane: Indica la presencia de carril de giro a la izquierda.

En la pestana “Required Crash/Traffic Data” se ingresan los datos de accidentes y del TMDA

para cada sitio de estudio.

Site No.: Identificador del sitio que se genera automaticamente.
Highway: Nombre de la via en donde se encuentra el sitio.
Site Description: Breve descripcion del sitio.

Years of Crash Data: Numero de afos de datos de accidentes del sitio.
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Year 1: El afio del primer afio de datos. El valor de este elemento debe ser mayor o
igual que 1970, y ser inferior o igual a 2050.

Year 1 AADT: TMDA para el primer afno de datos.

Year 2: El afio del segundo afio de datos. El valor de este elemento debe ser mayor
o igual que 1970, y ser inferior o igual a 2050.

Year 2 AADT: TMDA para el segundo afio de datos.

Year 3: El afio para el tercer afio de datos.

Year 3 AADT: TMDA para el tercer afio de datos.

Observed Number of Crashes: Numero total de accidentes observados en el sitio

durante los afos especificados.

En la pestafa “Desired Site Data” se ingresan los datos de deseables que son requeridos

para obtener la calibracion. De cada sitio se debe ingresar:

Site No.: Identificador del sitio que se genera automaticamente.

Highway: Nombre de la via en donde se encuentra el sitio.

Site Description: Breve descripcion del sitio.

Presence of Spirals: Indica la presencia de espirales de transicion para las curvas
horizontales.

Superelevation Variance: la diferencia de porcentaje entre el peralte actual y el
peralte en las normas de la AASHTO.

Grade: pendiente vertical en el segmento. Es un valor categérico en porcentaje: Nivel
(0%) — Terreno a nivel (pendiente media del 0%), Ondulado (3%) — Terreno
Ondulado (pendiente media del 3%), Montafioso (6%) — Terreno montafioso
(pendiente media del 6%).

Driveway Density: este valor es la densidad de accesos en ambos lados de la
carretera.

Centerline Rumble Strip: indica la presencia de una franja sonora central.

Passing Lanes: indica la presencia de carriles de adelantamiento en la carretera.
Roadside Hazard Rating: Es la tasa de peligro de los bordes laterales.

Lighting: indica la presencia de iluminacion en la carretera.

Automated Speed Enforcement: indica la presencia del sistema de automatica de la

velocidad.

Hay tres maneras de agregar/editar los datos:

Introduciendo directamente los datos a través de la interfaz.
Utilizando “Copy/paste” data de una hoja de calculo externa.

Recurriendo a la herramienta “Import/export” desde la interfaz
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En el presente caso de estudio se realizaron Tablas en Excel con los datos requeridos en el
programa y se guardaron con el formato CSV, para que lo reconozca el IHSDM. En la Figura

13 se observa el formato para la via Loja-Catamayo.

=] v Calibracion Loja Catamayo rural RTL_2U.calib.export - Microsoft Excel
Inicio Insertar  Disefio de pagina Formulas Datos  Revisar  Vista a@o@ =
B oA e a . ey = : W g S % [E) oo Ap
B[ e Jas v Wsmes | K & sFE T A
" g ot | X & 872 20 A AT P ) e g g 7 e
Portapapeles Fuente Alineadén Nimero Estilos Celdas Modificar
AL ~ F| RTL 2U =
e T E D £ F G H ' 1 [3 L ™ N o B &
1o ] [
2 |valid SiteNo.  Highway  Site DescriptYears of AAC Class Length  Years of Cras Observed NuYear 1 Year 1 AADT Year2 Year2 AADT Year 3 Year 3 AADT Predicted NuLeft 5i =
3 |valid siteNo highway  description numvearsAA class seglength numVears  numObserveyearl year1AADT year2 year2AADT year3 year3AADT humPredidsltLahe‘\:|
a [true 1 Loja CatamayRecta 3 0 016 3 [ 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 057
5 true 2 Loja CatamayCurva 3 0 0134 3 o 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 0.6
6 |true 3 Loja CatamayRecta 3 0 0.201 3 0 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 065
7 |true 4 Loja CatamayEspiral 3 0 014 3 o 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 0.83
g |true 5 Loja CatamayRecta 3 0 0.028 3 o 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 0.09
9 |true 6 Loja CatamayEspiral 3 0 0142 3 o 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 0.83
10 |true 7 Loja CatamayRecta 3 0 0.036 3 1] 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 013
11 [true 8 Loja Catamay Curva 3 0 0.091 3 0 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 0.54
12 |true 9 Loja CatamayRecta 3 0 0.031 3 o 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 01
13 [true 10 Loja CatamayEspiral 3 0 0333 3 0 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 1.26
14 |true 11 Loja CatamayRecta 3 0 0.169 3 o 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 057
15 |true 12 Loja CatamayEspiral 3 0 0.151 3 0 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 0.8
16 |true 13 Loja CatamayRecta 3 0 0.096 3 1 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 037
17 |true 14 Loja Catamay Espiral 3 0 0.147 3 o 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 123
18 |true 15 Loja Catamay Recta 3 0 0.066 3 0 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 027
19 |true 16 Loja Catamay Espiral 3 0 0.105 3 o 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 0.64
20 |true 17 Loja CatamayRecta 3 0 0.069 3 0 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 029
21 |true 18 Loja Catamay Curva 3 0 0.09 3 o 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 0.55
22 |true 19 Loja CatamayRecta 3 0 0.063 3 0 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 026
23 |true 20 Loja Catamay Espiral 3 0 0172 3 o 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 126
24 |true 21 Loja CatamayRecta 3 0 0.047 3 o 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 019
25 |true 22 Loja CatamayEspiral 3 0 0151 3 0 2014 3,381 2015 3,533 2016 3,708 1 o
i< > | Calibracion Loja Catamayo rural & 1 T | 0]
Listo | |EE@ 00 =) { {+)

Figura 13. Tablas realizadas para importar en formato CSV para la calibracién de la via
Loja-Catamayo

Fuente: IHSDM (2012)

Elaborado por: Autora

Seguidamente hacer click en el botén “Import Site Data” ubicado por encima de la Tabla.
Aparecera un cuadro de dialogo solicitando la ubicacién del archivo y se selecciona el
archivo y hacer clic en el boton "Importar". Las Tablas de datos del sitio se abren para

mostrar todos los elementos de datos importados como se indica en la Figura 14.

FE E

v 1HSDM Administration Tool (IHSDM 2016 Release, v12.0.0)
File Edit Help

General Intersection Review Available Policies -

Edit Two-Lane Undivided Segment (RTL_2U) Sites

=

2

According to the Highway Safety Manual (HSM), required data tems are to be collected for each site. Desired data ftems are also required, but have default values (specified in the HSH) that may
be applid if actual data are not available. Default valuss either apply to all stes, or simpiify the data collection process for individual sites. Note that the term "Desired” is not equivalent to

Required Site Data

Required CrashiTraffic Data

Desired Site Data |

This tab lists data items that are site geometric information. The first three columns are common fields for all tabs, but they may only be medified on this tab.

site No. Highway Site Description|  Length (mi) | Left Side Lane | Right Side Lane | Left Side Paved | Right Side Left Sicr || Add
Width (ft) Width (ft) Shoulder Width | Paved Shoulder | Shoulde
‘ (ft) Width (ft) (ft)
1Lojs Catsmsyc  |Rects 0.1800 12.00 12.00 200 4.00
2\Lojs Catsmeyo  [Curva 0.1340 12.00 12,00 200 4.00
3 Loja Catamayo Rects 0.2010 12.00 12.00/ 4.00 4,00 Help...
4 Loja Catamayc Espiral 0.1140] 12.00] 12.00 4.00 4.00
5 Loja Catamayc Recta 0.0280/ 12.00] 12.00 4.00 4.00
8 Loja Catamayc Espiral 0.1420/ 12.00] 12.00 4.00 4.00
7 Loja Catamayc Recta 0.0260 12.00] 12.00 4.00 4.00
8 Loja Catamayc \Curva 0.0810/ 12.00] 12.00 4.00 4.00
9 Loja Catamayc Recta 0.0210/ 12.00] 12.00 4.00 4.00
10/Loja Catamaye  |Espiral 0.3340 12.00 12,00 200 4.00
11Loja Catamaye  |Rects 0.1890 12.00 12,00 200 4.00 |
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Figura 14. Interfaz de los datos importados para la calibracién de la via Loja-Catamayo
Fuente: IHSDM (2012)
Elaborado por: Autora
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Hacer click en "Ok" para cerrar la ventana de datos del sitio. Finalmente un mensaje
pregunta si desea actualizar el factor de calibracion utilizando los nuevos datos del sitio y se

obtiene el valor del “Calibration Factor” como se observa en la Figura 15.
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Figura 15. Factor de calibracién de la via Loja-Catamayo
Fuente: IHSDM (2012)
Elaborado por: Autora

3.5.4. Calibracion para vias arteriales, urbanas y suburbanas.

Existen nueve conjuntos de datos disponibles para calibracion arterial urbana/suburbana,
que representan las nueve categorias de segmentos e intersecciones de que son evaluadas
por el modulo de prediccion de accidentes de HSM (2010). Estas son para arterias con cinco
0 menos carriles (2U, 3T, 4U, 4D, 5T). También hay otros quince conjuntos de datos
disponibles para la calibracion arterial Urbana/Suburbana, Estos conjuntos de datos son
para arterias con seis 0 mas carriles (6U, 6D, 7T y 8D) y sus intersecciones (identificadas

por "GE6") y arterias unidireccionales con dos, tres o cuatro carriles (20, 30 y 40) y sus
intersecciones (identificadas por "1WA").

Para el presente caso de estudio se utilizaran los datos de la via suburbana de la salida de
Loja-Catamayo y se seguira el siguiente procedimiento:

Hacer click en el menu " Two-Lane Undivided Segment (2U)" para expandirlo como se indica
en la Figura 16.
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Figura 16. Interfaz del modelo para la calibracion de la via suburbana de la salida Loja-
Catamayo

Fuente: IHSDM (2012)

Elaborado por: Autora

A continuacion hacer clic en el boton " Add/Edit Site Data" para ir al interfaz para los datos
del sitio, denominada " Edit Two-Lane Undivided Segment (EEUU_2U) Sites”, como se

observa en la Figura 17.
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Figura 17. Interfaz del modelo para la calibracion de la via suburbana de la salida Loja-
Catamayo

Fuente: IHSDM (2012)

Elaborado por: Autora
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Se observan las tres pestafias de esta interfaz contienen todos los datos necesarios para

los sitios de calibracion que son:

“‘Required Site Data”: Muestra los elementos de datos geométricos de cada sitio.
“‘Required Crash/Traffic Data”. Muestra el historial de accidentes y los datos del
TMDA de los sitios.

“Desired Site Data”: Enumera los elementos deseados del sitio

En la seccion “Required Site Data” se ingresan los datos de disefio geométrico que son

requeridos para obtener la calibracion. De cada sitio se debe ingresar:

Site No.: Identificador del sitio que se genera automaticamente.
Highway: Nombre de la via en donde se encuentra el sitio.
Site Description: Breve descripcion del sitio.
Length: Longitud del segmento de la carretera.
Number of Major Commercial Driveways: Este item define el nimero de calzadas del
tipo especificado. Se requieren datos reales, pero pueden EEUUrse categorias
simplificadas de uso de la tierra (por ejemplo, comerciales o residenciales
solamente) para estimar el numero.
Number of Minor Commercial Driveways: Este item define el nUmero de calzadas del
tipo especificado.
Number of Major Industrial/Institutional Driveways: Este item define el numero de
calzadas del tipo especificado.
Number of Minor Industrial/Institutional Driveways: Este item define el nimero de
calzadas del tipo especificado.
Number of Major Residential Driveways: Este item define el numero de calzadas del
tipo especificado.
Number of Minor Residential Driveways: Este item define el numero de calzadas del
tipo especificado.
Number of Other Driveways: Este item define el numero de calzadas del tipo
especificado.
Type of Parking/Land Use - Right Side: Tipo de estacionamiento y uso de la tierra en
el lado derecho de la carretera.
Parallel, Residential/Other: Estacionamiento paralelo para uso residencial o de otro
tipo.
Parallel, Commercial/Industrial/Institutional: Estacionamiento paralelo para uso
comercial, industrial o institucional.
Angle, Residential/Other: Estacionamiento angular para uso residencial o de otro
tipo.
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Angle, Commercial/Industrial/Institutional: Estacionamiento angular para uso
comercial, industrial o institucional.

Proportion of Right Side Curb Length with Parking: Proporcién de la longitud de la
acera con el estacionamiento en la calle en el lado derecho de la carretera.

Type of Parking/Land Use - Left Side: Tipo de estacionamiento y uso de la tierra en
el lado izquierdo de la carretera. Los valores de enumeracién son:

Parallel, Residencial / Otro - Estacionamiento paralelo para uso residencial o de otro
tipo.

Parallel, Commercial/Industrial/Institutional: Estacionamiento paralelo para uso
comercial, industrial o institucional.

Angle, Residential/Other: Estacionamiento angular para uso residencial o de otro
tipo.

Angle, Commercial/Industrial/Institutional: Estacionamiento angular para uso
comercial, industrial o institucional.

Proportion of Left Side Curb Length with Parking: Proporcién de la longitud de la
acera con el estacionamiento en la calle en el lado izquierdo de la carretera.

Speed Category Nivel de velocidad o categoria para la prediccion de accidentes
arteriales urbanos / suburbano. Los valores de enumeracién son:

Low - Bajas velocidades de trafico, 30 mph 0 48 km / h o menos.

Intermediate/High: Velocidades intermedias o altas, mas de 30 mph 0 48 km / h.

En la pestana “Required Crash/Traffic Data” se ingresan los datos de accidentes y del TMDA

para cada sitio de estudio.

Site No.: Identificador del sitio que se genera automaticamente.

Highway: Nombre de la via en donde se encuentra el sitio.

Site Description: Breve descripcion del sitio.

Years of Crash Data: Numero de afios de datos de accidentes del sitio.

Year 1: El afio del primer afio de datos. El valor de este elemento debe ser mayor o
igual que 1970, y ser inferior o igual a 2050.

Year 1 AADT: TMDA para el primer afno de datos.

Year 2: El ano del segundo afo de datos. El valor de este elemento debe ser mayor
o igual que 1970, y ser inferior o igual a 2050.

Year 2 AADT: TMDA para el segundo afio de datos.

Year 3: El afio para el tercer afio de datos.

Year 3 AADT: TMDA para el tercer ano de datos.

Observed Number of Crashes: Numero total de accidentes observados en el sitio

durante los afos especificados.
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En la pestafna “Desired Site Data” se ingresan los datos de deseables que son

requeridos para obtener la calibracién. De cada sitio se debe ingresar:

Site No.: Identificador del sitio que se genera automaticamente.

Highway: Nombre de la via en donde se encuentra el sitio.

Site Description: Breve descripcion del sitio.

Offset to Fixed Objects: Este elemento debe especificarse sitio por sitio. Se puede
especificar o seleccionar directamente de los siguientes valores 5 ft y 20 ft.
Fixed-Object Density - Densidad de objetos fijos a lo largo del lado de la carretera.
Este elemento debe especificarse sitio por sitio. Puede especificarse directamente o
seleccionarse de un conjunto de valores categorizados. La unidad de este articulo es
objetos fijos por milla o objetos fijos por kildbmetro. Los valores de enumeracién son: 0
objetos / milla, 50 objetos / milla, 100 objetos / milla.

Lighting - Indica la presencia de iluminacion de la calzada.

Automated Speed Enforcement: Indica la presencia de control automatico de

velocidad.

Hay tres maneras de agregar/editar los datos:

Introduciendo directamente los datos a través de la interfaz.
Utilizando “Copy/paste” data de una hoja de calculo externa.

Recurriendo a la herramienta “Import/export” desde la interfaz

En el presente caso de estudio se realizaron Tablas en Excel con los datos requeridos en el

programa y se guardaron con el formato CSV, para que lo reconozca el IHSDM. En la Figura

18 se observa el formato para la via suburbana de la salida Loja-Catamayo.
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Figura 18. Tablas realizadas para importar en formato CSV para la calibraciéon de la via
suburbana de la salida Loja-Catamayo

Fuente: IHSDM (2012)

Elaborado por: Autora
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Seguidamente hacer click en el boton “Import Site Data” ubicado encima de la Tabla de
resumen. Aparecera un cuadro de dialogo solicitando la ubicacion del archivo y seleccionar
el archivo y hacer clic en el boton "Importar". Las Tablas de datos del sitio se abren para

mostrar los elementos de datos importados como se indica en la Figura 19.
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Figura 19. Interfaz de los datos importados para la calibracién de la via suburbana de
la salida Loja-Catamayo

Fuente: IHSDM (2012)

Elaborado por: Autora

Hacer click en "Ok" para cerrar la ventana de datos del sitio. Finalmente un mensaje
pregunta si desea actualizar el factor de calibracion utilizando los nuevos datos del sitio y se

obtiene el valor del “Calibration Factor” como se observa en la Figura 20.

T

e IHSDM Administration Tool (IHSDM 2016 Release, v12.0.0) = 70"

Flle Edt Hep

General Intersection Review Available Policies

Edit Crash Prediction Module Calibration Configuration Data 7

Rural Multi-Lane Site Data i G e e (o

El ¥ Urban/Suburban Arterial Ste Data The Calbration Factor may be Manually Specified or Calculsted Using Ste Data. The ||
+ Two-Lane Undivided Segment (USA_2U) 1 ||| detaut valus for the Calbration Facior is 1.0. The AJAEdi Site Data button accessesa | 24]
Three-Lane w/Center TWLTL Segment (USA_3T) separate interfacs which stores site data in a series of nked tables; the Calbrate Using
Four-Lane Undivided Segment (USA_4U) | ||| site Data button executes the calbration process using vald site data. The Site Summary |
Four-Lane Divided Segment (USA_4D)

Five-Lane w/Center TWLTL Segment (USA_ST) | || -catibration Factor

Six-Lane Undivided Segment (USA_8U) NNy !

Six-Lane Divided Segment (USA_BD) ’% LRI LY
Seven-Lane w/Center TWLTL Segment (USA_TT) : yiﬁp#’?‘ i i e
Eight-Lane Divided Segment (US4_30) _ efautt Calibration Factor Calibration Factor Mo. | Calibrate Using Site Data
Two-lane One-way Segment (USA_20) .

Three-lane One-way Segment (USA_30) 3

Four-lane One-way Segment (USA_40) : \ AdafEde Ste Da... | | Export Ste Data._| \ mport Ste Data..|_|

Three-Legged, Stop Control Infersection with Five Lanes or Fewer (USA_35T)
Three-Legged, Stop Control Infersection with Six Lanes or Greater (USA_3ST_GH =

Three-Legged, Stop Control Infersection with One-way Arterials (USA_3ST_{W. Vail Site] Highway | Site Yeara | Obser] Pravid |[e.
0,

Site Summary Table: Number of Vaid Sie. 18 Numberof Sites. 18

Three-Legged Signalzed Intersection with Five Lanes or Fewer (USA_35G) Description| of e i
Three-Legged Signalized Intersection with Six Lanes or Greater (USA_3SG_GE6) 7 T i
Three-Legged Signalized Intersection with One-way Arterials (USA_35G_1WA) -
Four-Legged, Stop Control Intersection with Five Lanes or Fewer (USA_ST) : v 3ltnja Catama =gt 3) 4 oelg
Four-Legged, Stop Control Intersection with Six Lanes or Greater (USA_45T_GEA Y Ourva 3| o 031jE
Four-Legged, Stop Control Intersection with One-way Arterials (USA_45T_1WA)| v Recta El LIAE
Four-Legged Signalized Intersection with Five Lanes or Fewer (USA_45G) ¥ | 4LoiaCatama... cuna 3 o o5l
oucle i o 2 . s Sl nimrat Bt 2 as
o

Using crash c titled: HSM Ci

Backup copy written to C:THSDM2016'users! L i 0. config cal cpm local_8 xml

Reading CSV import file DUsuariosiToshiba-Pc\DeskiopiTESIS\LOJA-CATAMAY O\Calibracion Loja Catamayo urbana saida Loja.RTL_2U.caib.export.csv

Figura 20. Factor de calibracion de la via suburbana de la salida Loja-Catamayo
Fuente: IHSDM (2012)
Elaborado por: Autora
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3.6. Resumen y conclusiones

En este capitulo se analizé la metodologia para el calculo del factor de calibracién tanto para
vias de dos carriles no divididos como para vias arteriales, urbanas y suburbanas utilizando
datos estadisticos observados en las vias de acceso a la ciudad de Loja denominadas
E35/E50 (conecta Loja con el cantén Catamayo), E35 (conecta Loja con la provincia de
Azuay), E50 (conecta Loja con la provincia de Zamora), y, E682 (enlaza Loja con Malacatos)
durante los afos 2014, 2015 y 2016. El procedimiento para la calibracion se realizé para el
presente estudio en carreteras rurales de dos carriles, y para las zonas suburbanas que
dentro de dichas carreteras. La metodologias descritas en el Manual de Seguridad Vial
(HSM, 2010) tanto para caminos de dos trochas no divididas como para vias suburbanas
que se encuentran en la Parte C en el capitulo 10 y 12 respectivamente. Los procedimientos
se los aplicaron mediante dos métodos; uno, a través del calculo manual en hojas

electronicas y otro, mediante el programa IHSDM.

Del presente capitulo se puede concluir que los dos modelos tienen sus particularidades,
pero la formula genérica para ambos consta de los tres elementos basicos que son la
funcién de perfomance de seguridad, los factores de modificacion de accidentes y el factor
de calibracién. En los dos procedimientos se recogen datos del TMDA, accidentes
registrados en los anos de estudio, caracteristicas geométricas y especificas de los sitios. El
proceso es similar en los dos casos, en cuanto a la aplicacién de las ecuaciones para
determinar los CMFs para cada subtramo de las vias en estudio y a la determinacién del
numero previsto de accidentes por afio para las condiciones base, con la peculiaridad que
en el caso de las zonas suburbanas se introducen factores que toman en cuenta los

accidentes producidos entre vehiculos-peatones y, vehiculos-ciclistas.

El IHSDM facilita el calculo del factor de calibracion y presenta la comodidad de ingresar los
datos a través de la importacion de los datos en tablas electronicas, lo cual permite
clasificar la informacion que se debe ingresar. Asi mismo, tanto para vias urbanas como
rurales la metodologia para el uso del IHSDM es similar aunque se presentan distintas

caracteristicas de ingreso para los sitios.
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CAPITULO 4

RESULTADOS
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4.1. Introduccion

El Manual de Seguridad Vial (HSM, 2010) en su parte C proporciona un método predictivo
para calcular la frecuencia prevista de accidentes de transito en una red vial, o un sitio
individual. La prediccidon del numero de accidentes, en funcion del volumen de trafico y de
las caracteristicas de la calzada, puede utilizarse para tomar decisiones relacionadas con el
diseno, la planificacion, el funcionamiento y el mantenimiento de las redes de carreteras. El
enfoque es aplicable tanto para estudios especificos de seguridad como ajustar el método a
cualquier jurisdiccion. Bajo este enfoque, el factor de calibracion de accidentes (Cr)
considera las condiciones geograficas de los sitios en estudio, las condiciones del disefio
geométrico, los conductores y los registros de accidentes de los lugares en los cuales se
realiza la calibracion. Cabe mencionarse que un Cr menor a 1 significa que la cantidad de

accidentes observados es menor a la cantidad predicha por la formula.

Es importante tener en cuenta que, la metodologia de trabajo que propone el Highway
Safety Manual (HSM, 2010), sugiere que para obtener un valor de Cr se utilice una muestra
de 30 a 50 sitios, los cuales deben sumar 100 accidentes por afio como minimo sin tomar en
cuenta su severidad, y a pesar de que indica que no hay una longitud minima del segmento,
al dividir la instalacion en pequenas secciones homogéneas, se recomienda mantener la
longitud minima del segmento de carretera como 0,10 millas, o cuando cambie una de las
siguientes variables: porcentaje diario de volumen de trafico, ancho de carril, ancho de
arceén, tipo de arcén, densidad de accesos, o peligrosidad de las zonas laterales de la
carretera. También empezara un nuevo segmento en las siguientes zonas: intersecciones,
inicio o final de una curva horizontal, variacion vertical céncava o convexa, inicio o final de
un carril de incorporacion o de una seccion corta de cuatro carriles Adicionalmente, se indica

que cada interseccion debera ser tratada como una unidad aparte.

Es asi, que bajo estas consideraciones se realizaron los respectivos calculos obteniendo los

resultados que se presentan a continuacion.
4.2. Factores de calibracion

La calibracion del presente estudio se la realizé para las vias de acceso y salida de la ciudad
de Loja durante los afios 2014, 2015 y 2016 en un total de 150,83 km. en carreteras rurales
de dos carriles, y 28,16 km. para las zonas suburbanas, divididas como se muestra en las
Tablas 22 y 23 respectivamente. En estas tablas también se muestran los factores de

calibracién calculados.
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Tabla 22. Factores de calibracion paras vias rurales de acceso a la ciudad de Loja

Distancia | N. de N. N. Factor de
Vias Descripcion | Tramos Accidentes | Accidentes . >
(km) sitios . Calibracién
Previstos | Observados
Loja- Loja-
Catamayo CatarJna o Rural 29,21 214 114,00 28 0,246
(E35/E50) y
'-O(Jé‘égya Loja-Ofia | Rural | 92,89 | 694 226,53 26 0,115
Loja- Loja-
Sabanilla 1a- Rural 9,62 113 38,32 8 0,209
Sabanilla
(E50)
Loja- Loja-
Malacatos MaIaJcatos Rural 19,11 168 76,52 15 0,196
(E682)
150,83 455,37 77
Fuente: Autora
Elaborado por: Autora
Tabla 23. Factores de calibracion paras vias suburbanas de acceso a la ciudad de Loja
. . N. N.
Vias Descripcion| Tramos Distancia N...de Accidentes | Accidentes Fa.c tor (.1?
(km) sitios . Calibracién
Previstos | Observados
Loja- Sal'_'g.aa de | suburbano| 3,61 19 4,17 6 1,439
Catamayo Lle ajdaa
(E35/E50) 9 Suburbano 2,46 15 3,00 1 0,333
Catamayo
Sal'_'gji“a de |suburbano| 4,57 | 32 3,68 6 1,630
'-C’(Jéé%“a Santiago | Suburbano| _ 0,87 3 0,68 0 0
San Lucas | Suburbano 1,46 25 1,14 0 0
Saraguro | Suburbano 2,53 15 1,99 4 2,010
Loja- Salida de
Sabanilla Loia Suburbano 3,75 38 2,47 8 3,239
(E50) )
Sal'_'gji“a de | suburbano| 5,41 49 5,16 8 1,550
Ma';:gtos Rumishitana | Suburbano | 0,64 9 0,56 1 1,786
(E682) Landangui | Suburbano 1,63 11 1,83 3 1,639
Llegada a | g ihano| 1,23 2 113 0 0
Malacatos
28,16 25,81 37

Fuente: Autora
Elaborado por: Autora

Para el calculo del factor de calibracion (Cr) de las Tablas 22 y 23 se usaron la sumatoria del
numero de accidentes observados reales y la sumatoria del numero de accidentes
esperados, que se pueden observar en el anexo C para vias rurales de dos carriles y en el

anexo E para vias suburbanas, correspondientemente.

En la Tabla 22 se muestra el resumen de las sumatorias del niumero de accidentes
observados y accidentes esperados, asi como los factores de calibracion obtenidos para
cada via de estudio, para las carreteras rurales, los mismos que oscilan entre 0,25 a 0,12,

con un valor promedio de 0,19 y un intervalo de confianza de + 0,05 (95% de confiabilidad).
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En la Tabla 23 se muestran las sumatorias del nimero de accidentes observados y
accidentes esperados, asi como los factores de calibracion obtenidos para cada zona
suburbana, los mismos que oscilan entre 0,00 a 3,239 con un valor medio de 1,24 con un
intervalo de confianza de + 1,02. La sumatoria de accidentes observados en todas las vias
rurales es de 77, en tanto que en los esperados son 455. Aplicando la ecuacion 14 se
obtiene un valor de Cr de 0,17; el cual difiere levemente 0,02 del valor de la media obtenida
de las vias rurales analizadas individualmente. Por otro lado, en las zonas suburbanas la
frecuencia total de accidentes observados es de 37, mientras que en los previstos es de 26
obteniéndose un valor de Cr de 1,42; que varia 0,18 de la media de los valores de las zonas

suburbanas analizadas individualmente.

En la Tabla 22 se puede observar que los valores de los Crs en las vias rurales Loja-
Sabanilla (0,21) y Loja-Malacatos (0,20) son casi iguales y se separan con un minimo valor
a la via Loja-Catamayo (0,25), a diferencia de la Via Loja-Ofia (0,12) en la cual el valor si
varia de forma significativa posiblemente debido a que las vias que tienen valores similares
en su factor de calibracion poseen TMDAs altos en funcion de la longitud de la via mientras
que en el caso de la via Loja-Ofa su TMDA no es elevado en concordancia con la longitud
de la via. En el caso de las zonas suburbanas en la Tabla 23 se observa que en las vias de
salida de Loja los valores son muy similares en las vias Loja-Catamayo (1,44), Loja-Ofia
(1,63) y Loja-Malacatos (1,55) mientras que en la via Loja Sabanilla (3,24) se presenta un
valor que difiere en forma significativa del resto debido a que en esta zona existen mayor
cantidad de accidentes. Es necesario realizar un analisis mas exhaustivo a esta zona urbana

para determinar las razones de mayor ocurrencia de accidentes.
4.3. Discusion de resultados

El objetivo de esta tesis fue calibrar el médulo de prediccién de accidentes del Highway
Safety Manual (HSM, 2010) en las vias de acceso a la Ciudad de Loja, mismo que se ha
cumplido y en el proceso para su obtencion se determinaron diferencias de esta tesis con

respecto a los trabajos previos que se detallan a continuacion:

En lo que respecta a la metodologia, la informacién de los proyectos de las vias de acceso a
la ciudad de Loja fue limitada por lo que se determinaron formas alternas para obtener esos
datos. Para estimar los datos de disefio de las vias, se utilizaron mapas digitales, lo cual ya
fue usado por otro trabajo (Berardo, 2015), excepto en la via Loja-Catamayo, de la cual se
tuvo el plano del proyecto de ampliacion a cuatro carriles presentado (Ministerio de
transporte y obras publicas & Asociacion del sur, 2015). Esto sirvido para contrastar la

informacion y verificar el método del trazado.
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En cuanto a los datos geométricos necesarios para el calculo se pudo tomar los datos en
campo a diferencia de la forma de obtener los mismos datos en los mapas satelitales
presentado en otros trabajos. Para la obtencién de datos de control, se utilizé el mismo
procedimiento con la herramienta del Google Maps Street View igual que en trabajos

similares (Berardo, 2015).

Por otra parte, al evaluar las recomendaciones que se indican el Highway Safety Manual
(HSM, 2010) con lo que se realizé en el presente trabajo, como es el caso del numero de
sitios para el analisis, si se cumplié para las cuatro vias de estudio en las cuales se
analizaron mas de 30 a 50 sitios como lo sugiere el Highway Safety Manual (HSM, 2010).
En cuanto a la longitud de los segmentos se subdividieron tomando el criterio que se
empezara un nuevo segmento en cambios importantes en la seccion transversal u otros
factores tales como curvatura horizontal o categoria de velocidad. Este concepto se lo tomé
debido a que no se podia cumplir la recomendacién del Highway Safety Manual (HSM,
2010) en relacion mantener la longitud minima del segmento de la carretera como 0,10
millas ya que en muchos casos en las vias en estudio existen mas de una curva horizontal
en esta longitud, por lo que se dividio al inicio y final de cada curva horizontal. Con respecto
del numero de accidentes observados por ano, en todos los sitios, para cada ruta, no se
logré cumplir con la condicion del numero minimo de accidentes (independiente de la
severidad) en el total de los sitios, pues no se contabilizaron 100 accidentes por afilo como
minimo (total de todos los sitios), sin embargo la sumatoria total de accidentes para las vias
rurales u suburbanas para todos los afios de estudio fue de 107 siniestros. El Highway
Safety Manual (HSM, 2010) indica que se debe analizar las vias rurales de dos carriles, vias
arteriales, urbanas o suburbanas incluyendo sus intersecciones pero tratandolas como
unidades indistintas. Sin embargo para este estudio no se incluyd la calibracién de
intersecciones debido a que no se cuenta con estadisticas detalladas del TMDA en las

intersecciones para los sitios de estudio.

De los resultados obtenidos del factor de calibracion en las vias rurales que varian entre los
valores de 0,25 a 0,12 con un valor medio de 0,19 obtenido los datos en las cuatro
carreteras se puede decir que el modelo sobreestima la cantidad de accidentes en las vias
en estudio. En comparacion a resultados e otros trabajos en Latinoamérica se puede decir

que el valor obtenido se encuentra en la media.

En cuanto a los factores de calibracion obtenidos en las zonas suburbanas se obtuvieron
valores entre 0,00 a 3,239 y un promedio de 1,24 lo que indica que el modelo subestima la

cantidad de accidentes en las zonas suburbanas.
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Es importante notar que los valores de los factores de calibracién obtenidos para las vias
rurales Loja-Sabanilla y Loja-Malacatos son casi iguales y son muy similares al valor de la
via Loja-Catamayo, a diferencia de la Via Loja-Ofia en la cual el valor si varia de forma
significativa, esto posiblemente se puede dar a que las vias que tienen valores similares en
su factor de calibracién poseen TMDAs altos en funcion de la longitud de la via mientras que
en el caso de la via Loja-Ofia su TMDA no es elevado en concordancia con la longitud de la
via. En las zonas suburbanas se determin6 que en las vias de salida de Loja los valores son
muy similares en las vias Loja-Catamayo, Loja-Ofia y Loja-Malacatos lo que valida el
proceso de calibracion ya que se tratan de vias de similares caracteristicas y dentro de la
misma ciudad. En la salida de la via Loja Sabanilla se presenta un valor que difiere en forma
significativa del resto de vias suburbanas que se debe a que existe mayor cantidad de
accidentes en comparacion a los pronosticados por el Highway Safety Manual (HSM, 2010).
Es necesario realizar un analisis mas exhaustivo a esta zona urbana para determinar las

razones de mayor ocurrencia de accidentes.
4.4. Resumen y conclusiones

Los resultados de esta investigacion demuestran muchos aspectos importantes de la
calibracion propuesta en el Highway Safety Manual (HSM, 2010). En primer lugar, es
importante realizar una comprension profunda tanto de los datos que requiere el manual
como de los datos disponibles en las vias en estudio. Las experiencias de la calibracion en
las vias de acceso a la ciudad de Loja demuestran la necesidad de compilar datos de una
variedad de fuentes ya que no se cuenta con una base que reuna informacion del disefio

geomeétrico y de del TMDA para cada via.

Los valores de los factores de calibracion en las vias rurales obtenidos indican que la
ecuaciéon del Highway Safety Manual (HSM, 2010) sobreestima el numero de accidentes
para estos sitios, mientras que en las zonas suburbanas los valores de los factores de
calibracion indican que el modelo subestima la frecuencia de accidentes para estas vias. Sin
embargo, estos valores pueden variar debido a que el registro de accidentes corresponde
Unicamente a los siniestros que se encuentran reportados en la base de datos de la Policia

Nacional.

Finalmente se concluye que las calibraciones se realizaron en las vias de acceso a la ciudad
de Loja, con la intencion de emplear en el futuro la metodologia utilizada con datos de otros
lugares en iguales tipologias, y de ese modo extender su aplicaciéon. Sin lugar a dudas, el
éxito de la repeticion de esta investigacion a otros lugares, dependera en gran medida de la

existencia de una base de datos con la informacion necesaria para la calibracion.
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CONCLUSIONES

El objetivo principal del presente trabajo fue calibrar el médulo de prediccién de accidentes
del Highway Safety Manual (2010) en las vias de acceso a la Ciudad de Loja, del cual se

presentan las siguientes conclusiones:

e El valor medio de los factores de calibracion en las vias rurales obtenido es de 0,19,
lo que significa que el determinando que el modelo presentado por el Highway Safety
Manual (HSM, 2010) sobreestima la cantidad de accidentes en las vias en estudio.

¢ El promedio de los factores de calibracién obtenidos en las zonas suburbanas es de
1,24, por lo que el modelo del HSM subestima la frecuencia de accidentes para estas
vias.

e Los factores de calibracion obtenidos para las vias rurales Loja-Sabanilla y Loja-
Malacatos son casi iguales y son muy similares al valor de la via Loja-Catamayo, a
diferencia de la Via Loja-Ofa en la cual el valor si varia de forma significativa, esto
posiblemente se puede dar a que las vias que tienen valores cercanos en su factor
de calibracién poseen TMDAs altos en funcion de la longitud de la via mientras que
en el caso de la via Loja-Ofia su TMDA no es elevado en concordancia con la
longitud de la via.

o En las zonas suburbanas se establecié que en las vias de salida de Loja los valores
son muy similares en las carreteras Loja-Catamayo, Loja-Ofa y Loja-Malacatos lo
que valida el proceso de calibracion debido a que se tratan de vias de similares
caracteristicas y dentro de la misma ciudad. En la salida de la via Loja Sabanilla se
presenta un valor que difiere en forma significativa del resto de vias suburbanas que
se debe a que existe mayor cantidad de accidentes en comparacion a los
pronosticados por el Highway Safety Manual (HSM, 2010).

e La metodologia propuesta por el Highway Safety Manual (HSM, 2010) es una
herramienta decisiva que aporta un procedimiento que permite cuantificar la
seguridad vial destinada a los responsables de la planificacion, el disefio, la

construccion y mantenimiento de carreteras.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda el uso de la metodologia del Highway Safety Manual (HSM, 2010)
en las instituciones dedicadas a la planificacién vial, debido a que provee una
nueva perspectiva para afrontar los problemas de seguridad vial al facilitar criterios
objetivos para la toma de decisiones, ya que la prediccion de los accidentes de
transito determina las zonas con mayor riesgo de accidentes a lo largo de una
carretera. Esta informacion puede ser utilizada para proponer medidas correctoras
en el disefio de la carretera o de prevencion durante su operacion.

Se sugiere que se aplique esta metodologia en otros sectores ya sea de la
provincia o del pais. Cabe recalcar que el éxito de la repeticion de esta
investigacion a otros lugares, dependera en gran medida de la existencia de una

base de datos con la informacién necesaria para la calibracion.
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ANEXO A
indice de peligrosidad de las zonas laterales de la carretera (escala de 1 a 7)
Clasificaciéon = 1

e Zonas claras anchas mayores o iguales a 9 m (30 pies) del pavimento.
e Lados laterales mas planos que 1: 4.

e Talud recuperable.

Figura 21. Fotos de 5 segmentos de carreteras tipicas con calificacion de riesgo en
carretera igual a 1.

Fuente: IHSDM (2012)

Elaborado por: Autora
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Clasificacion = 2

e Zona despejada entre 6 y 7,5 m (20 y 25 pies) de pavimento.
e Lado lateral cerca de 1: 4.

e Talud recuperable.

Figura 22. Fotos de 5 segmentos tipicos de carreteras con calificacion de riesgo en
carretera igual a 2

Fuente: IHSDM (2012)

Elaborado por: Autora
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Clasificacion =3

e Zona despejada a unos 3 m (10 pies) del pavimento.
e Lado lateral cercade 1: 30 1: 4.
« Superficie rugosa de la carretera.

« Marginalmente recuperable.

Figura 23. Fotos de 5 segmentos tipicos de carreteras con calificacion de riesgo en
carreteraigual a 3

Fuente: IHSDM (2012)

Elaborado por: Autora

77



Clasificacion = 4

e Zona despejada entre 1,5y 3 m (5 a 10 pies) de pavimento.
e Lado lateral cercade 1: 30 1: 4.
o Puede tener barandilla (1,5 a 2 m de pavimento).

e Puede haber expuestos arboles, postes u otros objetos (a unos 3 o 10 pies de
pavimento).

e Mayor probabilidad de una colisiéon en carretera.

Figura 24. Fotos de 5 segmentos tipicos de carretera con calificacion de riesgo de
carretera Igual a 4

Fuente: IHSDM (2012)

Elaborado por: Autora
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Clasificacion =5

Zona despejada entre 1,5y 3 m (5 a 10 pies) de pavimento.

Lado lateral cerca de 1: 3.

Puede tener barandilla (0 a 1,5 m) de pavimento.

Puede tener obstaculos rigidos o terraplén dentro de 2 a 3 m (6,5 a 10 pies) de
pavimento.

Virtualmente no recuperable.

Figura 25. Fotos de 5 segmentos tipicos de carreteras con calificacion de riesgo en
carretera igual a 5

Fuente: IHSDM (2012)

Elaborado por: Autora
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Clasificacion = 6

e Zona libre inferior o igual a 1,5 m (5 pies).

e Lado lateral cerca de 1: 2.

e No hay barandilla.

e Exposicion de obstaculos rigidos dentro de 0 a 2 m (0 a 6,5 pies).

¢ Norecuperable.

Figura 26. Fotos de 5 segmentos tipicos de carretera con calificacion de riesgo de
carretera Igual a 6

Fuente: IHSDM (2012)

Elaborado por: Autora
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Clasificacion =7

e Zona libre inferior o igual a 1,5 m (5 pies).
e Lado lateral 1: 2 0 mas escarpado.

o Corte de acantilado o roca vertical.

e No hay barandilla.

e No recuperable con alta probabilidad de lesiones graves por colision en carretera.

Figura 27. Fotos de 5 segmentos de carretera tipicos con calificacion de riesgo en
carretera igual a 7

Fuente: IHSDM (2012)

Elaborado por: Autora
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ANEXO B

Datos de geometria y especificos de las vias Loja-Catamayo, Loja-Oia, Loja-Sabanilla y Loja Malacatos para Cr rurales

Tabla 24. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Catamayo para Cr rurales

. Espaldén . . Carril Carril Sist.

Sitio Abscisas Long. | Tipo de | carril (pies) (pies) Radio | (mi) Pendiente | . Presencia var. Accesos | Franja de indice de | lluminac. | autém.
| Seccidén (pies) (%) o A Peralte(%) - - - -

desde hasta (mi) Izq. | Der. | lzq. | Der. izquierda | Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

1 | 3+604,07 | 3+861,87 [0,160| Recta | 12 | 12 | 4 | 4 5.87% No No 0,000 1,860 No No 5 Si No
2 3+861,87 | 4+077,34 | 0,134 | Curva 12 12 4 4 11049,600 | 0,134 | 2,25% No No 0,000 0,620 No No 5 Si No
3 4+077,34 | 4+400,68 | 0,201 | Recta 12 12 4 4 3,92% No No 0,000 0,620 No No 5 Si No
4 4+480,68 | 4+544,43 | 0,114 | Espiral 12 12 4 4 393,600 | 0,114 1,34% No Si 0,000 0,000 No No 6 Si No
5 4+584,43 | 4+628,75 | 0,028 | Recta 12 12 4 4 1,34% No No 0,000 0,000 No No 5 Si No
6 4+668,75 | 4+766,71 | 0,142 | Espiral 12 12 4 4 426,400 | 0,142 1,34% No Si 0,000 0,000 No No 5 Si No
7 4+856,71 | 4+914,20 | 0,036 | Recta 12 12 4 4 1,34% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
8 4+914,20 | 5+060,74 | 0,091 | Curva 12 12 4 4 820,000 | 0,091 1,34% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
9 5+060,74 | 5+110,54 | 0,031 | Recta 12 12 4 4 1,26% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
10 | 5+270,54 | 5+448,40 | 0,334 | Espiral | 12 12 4 4 918,400 | 0,334 1,26% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
11 | 5+648,40 | 5+920,30 | 0,169 | Recta 12 12 4 4 6,00% No No 0,000 0,000 No No 3 No No
12 | 5+980,30 | 6+083,11 | 0,151 | Espiral 12 12 4 4 820,000 | 0,151 6,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
13 | 6+163,11 | 6+318,23 | 0,096 | Recta 12 12 4 4 6,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
14 | 6+398,23 | 6+435,10 | 0,147 | Espiral | 12 12 4 4 328,000 | 0,147 | 6,00% No Si 0,000 0,000 No No 6 No No
15 | 6+555,10 | 6+661,14 | 0,066 | Recta 12 12 4 4 6,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
16 | 6+711,14 | 6+750,19 | 0,105 | Espiral 12 12 4 4 918,400 | 0,105 6,00% No Si 0,000 0,000 No No 6 No No
17 | 6+830,19 | 6+941,84 | 0,069 | Recta 12 12 4 4 6,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
18 | 6+941,84 | 7+086,75 | 0,090 | Curva 12 12 4 4 1180,800 | 0,09 6,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
19 | 7+086,75 | 7+188,10 | 0,063 | Recta 12 12 4 4 6,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
20 | 7+268,10 | 7+325,12 | 0,172 | Espiral 12 12 4 4 426,400 | 0,172 6,00% No Si 0,000 0,000 No No 7 No No
21 7+465,12 | 7+541,41 [ 0,047 | Recta 12 12 4 4 6,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
22 | 7+641,41 | 7+683,85 | 0,151 | Espiral | 12 12 4 4 524,800 | 0,151 6,00% No Si 0,000 0,000 No No 6 No No
23 | 7+783,85 | 7+975,04 | 0,119 | Recta 12 12 4 4 6,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
24 | 8+055,04 | 8+091,89 | 0,116 | Espiral 12 12 4 4 557,600 | 0,116 6,00% No Si 0,000 0,000 No No 7 No No
25 | 8+161,89 | 8+294,40 | 0,082 | Recta 12 12 4 4 6,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
26 | 8+394,40 | 8+452,93 | 0,161 | Espiral | 12 12 4 4 492,000 | 0,161 4,10% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
27 | 8+552,93 | 8+691,28 | 0,086 | Recta 12 12 4 4 4,10% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
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Tabla 24. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Catamayo para Cr rurales (Continuacion)

. Espaldéon . . Carril Carril Sist.

Sitio Abscisas Long. | Tipo de | carril (pies) (pies) Radio | (mi) Pendiente |~ Presencia Var. Accesos | Franja de indice de | lluminac. | autém.
| Seccion (pies) (%) o > Peralte(%) - - - -

desde hasta (mi) I1zq. | Der. | Izq. | Der. izquierda Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

28 | 8+771,28 | 8+815,03 | 0,077 | Espiral | 12 12 4 4 688,800 | 0,077 | 4,10% No Si 0,000 0,000 No No 6 No No
29 | 8+815,03 | 8+846,80 | 0,020 | Recta 12 12 4 4 4,10% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
29 | 8+815,03 | 8+846,80 | 0,020 | Recta 12 12 4 4 4,10% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
30 | 8+936,80 | 9+042,72 | 0,215 | Espiral | 12 12 4 4 311,600 | 0,215 | 4,10% No Si 0,000 0,000 No No 6 No No
31 | 9+192,72 | 9+225,80 | 0,021 | Recta 12 12 4 4 4,10% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
32 | 9+225,80 | 9+327,83 [ 0,064 | Curva 12 12 4 4 295,200 | 0,064 | 4,10% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
33 | 9+327,83 | 9+487,81 | 0,099 | Recta 12 12 4 4 4,10% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
34 | 9+597,81 | 9+680,46 | 0,151 | Espiral | 12 12 4 4 360,800 | 0,151 | 4,10% No Si 0,000 0,620 No No 5 No No
35 | 9+730,46 | 9+807,70 | 0,048 | Recta 12 12 4 4 4,10% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
36 | 10+057,70 | 10+207,20 | 0,310 | Espiral | 12 12 4 4 688,800 | 0,31 4,10% No Si 0,000 0,000 No No 6 No No
37 | 10+307,20 | 10+345,57 | 0,024 | Recta 12 12 4 4 4,10% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
38 | 10+345,57 | 10+525,46 | 0,112 | Curva 12 12 4 4 [1312,000 | 0,112 | 6,59% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
39 | 10+525,46 | 10+698,41 | 0,107 | Recta 12 12 4 4 6,59% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
40 | 10+698,41 | 10+773,65 | 0,047 | Curva 12 12 4 4 688,800 | 0,047 | 6,59% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
41 | 10+773,65 | 10+867,25 | 0,058 | Recta 12 12 4 4 6,59% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
42 |10+867,25 | 11+189,36 | 0,200 | Curva 12 12 4 4 688,800 | 0,2 3,83% No No 0,000 0,000 No No 7 No No
43 | 11+189,36 | 11+219,70 | 0,019 | Recta 12 12 4 4 3,83% No No 0,000 0,000 No No 7 No No
44 | 11+219,70 [ 11+301,71 | 0,051 | Curva 12 12 4 4 295,200 | 0,051 3,83% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
45 | 11+301,71 [ 11+552,89 | 0,156 | Recta 12 12 4 4 3,83% No No 0,000 0,620 No No 6 No No
46 | 11+552,89 | 11+604,64 | 0,032 | Curva 12 12 4 4 492,000 | 0,032 | 3,83% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
47 | 11+604,64 | 11+648,55 | 0,027 | Recta 12 12 4 4 6,91% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
48 | 11+688,55 | 11+776,77 | 0,105 | Espiral | 12 12 4 4 492,000 | 0,105| 6,91% No Si 0,000 0,620 No No 6 No No
49 | 11+816,77 | 11+901,58 | 0,053 | Recta 12 12 4 4 6,91% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
50 | 11+961,58 | 11+996,43 | 0,096 | Espiral | 12 12 4 4 164,000 | 0,096 | 6,50% No Si 0,000 0,000 No No 6 No No
51 | 12+056,43 | 12+276,62 | 0,137 | Recta 12 12 4 4 6,50% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
52 | 12+276,62 | 12+350,29 | 0,046 | Curva 12 12 4 4 492,000 | 0,046 | 6,50% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
53 | 12+350,29 | 12+457,29 | 0,066 | Recta 12 12 4 4 6,50% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
54 | 12+457,29 | 12+505,01 | 0,030 | Curva 12 12 4 4 492,000 | 0,03 6,50% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
55 | 12+505,01 | 12+791,74 | 0,178 | Recta 12 12 4 4 6,50% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
56 | 12+941,74 | 13+074,15 | 0,200 | Espiral | 12 12 4 4 377,200 | 0,2 4,88% No Si 0,000 0,000 No No 6 No No
57 | 13+114,15| 13+145,52 | 0,019 | Recta 12 12 4 4 0,44% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
58 | 13+205,52 | 13+282,47 | 0,147 | Espiral | 12 12 4 4 688,800 | 0,147 | 0,44% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
59 | 13+382,47 | 13+476,15 | 0,058 | Recta 12 12 4 4 0,44% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
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60 |13+526,15| 13+612,14 | 0,116 | Espiral | 12 12 4 4 524,800 | 0,116 | 0,44% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
61 | 13+662,14 | 13+893,80 | 0,144 | Recta 12 12 4 4 2,93% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
62 | 13+893,80 | 14+011,29 | 0,073 | Curva 12 12 4 4 754,400 | 0,073 | 2,93% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
63 | 14+011,29 | 14+043,69 | 0,020 | Recta 12 12 4 4 2,93% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
64 | 14+093,69 | 14+147,28 | 0,108 | Espiral | 12 12 4 4 |1148,000 | 0,108 | 2,93% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
65 | 14+217,28 | 14+435,78 | 0,136 | Recta 12 12 4 4 2,93% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
66 | 14+505,78 | 14+561,80 | 0,178 | Espiral | 12 12 4 4 688,800 | 0,178 | 2,93% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
67 | 14+721,80 | 14+802,56 | 0,050 | Recta 12 12 4 4 2,57% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
68 | 14+852,56 | 14+895,18 | 0,082 | Espiral | 12 12 4 4 |1180,800 | 0,082 | 2,57% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
69 | 14+935,18 | 15+192,07 | 0,160 | Recta 12 12 4 4 2,57% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
70 | 15+232,07 | 15+318,26 | 0,141 | Espiral | 12 12 4 4 984,000 | 0,141 2,57% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
71 | 15+418,26 | 15+821,22 | 0,250 | Recta 12 12 4 4 2,57% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
72 | 15+881,22 | 15+927,85 | 0,122 | Espiral | 12 12 4 4 820,000 | 0,122 | 2,57% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
73 | 16+017,85 | 16+098,20 | 0,050 | Recta 12 12 4 4 2,57% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
74 | 16+138,20 | 16+298,37 | 0,149 | Espiral | 12 12 4 4 291,920 | 0,149 | 2,57% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
75 | 16+338,37 | 16+384,61 | 0,029 | Recta 12 12 4 4 5,44% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
76 | 16+424,61 | 16+540,49 | 0,159 | Espiral | 12 12 4 4 492,000 | 0,159 | 5,44% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
77 | 16+640,49 | 16+700,89 | 0,038 | Recta 12 12 4 4 5,44% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
78 | 16+700,89 | 16+774,56 | 0,046 | Curva 12 12 4 4 820,000 | 0,046 | 5,44% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
79 | 16+774,56 | 16+906,29 | 0,082 | Recta 12 12 4 4 5,44% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
80 | 16+966,29 | 17+040,96 | 0,121 | Espiral | 12 12 4 4 918,400 | 0,121 5,44% No Si 0,000 0,000 No No 4 Si No
81 [ 17+100,96 | 17+335,36 | 0,146 | Recta 12 12 4 4 5,44% No No 0,000 0,000 No No 4 Si No
82 | 17+385,36 | 17+426,51 | 0,088 | Espiral | 12 12 4 4 721,600 | 0,088 | 0,65% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
83 | 17+476,51 | 17+615,60 | 0,087 | Recta 12 12 4 4 0,65% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
84 | 17+660,60 | 17+761,17 | 0,115 | Espiral | 12 12 4 4 164,000 | 0,115 | 5,24% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
85 | 17+801,17 | 17+938,12 | 0,085 | Recta 12 12 4 4 5,24% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
86 |17+978,12 | 18+041,25 | 0,089 | Espiral | 12 12 4 4 885,600 | 0,089 | 5,24% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
87 | 18+081,25 | 18+123,16 | 0,026 | Recta 12 12 4 4 5,24% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
88 | 18+163,16 | 18+214,53 | 0,075 | Espiral | 12 12 4 4 426,400 | 0,075 | 5,24% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
89 | 18+244,53 | 18+273,76 | 0,018 | Recta 12 12 4 4 5,24% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
90 | 18+303,76 | 18+337,80 | 0,065 | Espiral | 12 12 4 4 426,400 | 0,065 | 5,24% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
91 | 18+377,80 | 18+475,35 | 0,061 | Recta 12 12 4 4 5,24% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
92 | 18+475,35| 18+519,61 | 0,028 | Curva 12 12 4 4 328,000 | 0,028 | 5,24% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
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93 | 18+519,61 | 18+573,06 | 0,033 | Recta 12 12 4 4 5,24% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
94 | 18+613,06 | 18+663,29 | 0,056 | Espiral | 12 12 4 4 295,200 | 0,056 | 5,24% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
95 | 18+663,29 | 18+683,54 | 0,013 | Recta 12 12 4 4 5,24% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
96 | 18+713,54 | 18+760,93 | 0,067 | Espiral | 12 12 4 4 557,600 | 0,067 | 5,24% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
97 | 18+790,93 | 18+977,50 | 0,116 | Recta 12 12 4 4 5,24% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
98 |[18+977,50 | 19+061,74 | 0,052 | Curva 12 12 4 4 688,800 | 0,052 | 5,24% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
99 | 19+061,74 | 19+197,21 | 0,084 | Recta 12 12 4 4 5,24% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
100 | 19+257,21 | 19+329,42 | 0,194 | Espiral | 12 12 4 4 328,000 | 0,194 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
101 | 19+509,42 | 19+912,39 | 0,250 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
102 | 19+912,39 | 19+941,61 | 0,018 | Curva 12 12 4 4 984,000 | 0,018 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
103 | 19+941,61 | 19+972,96 | 0,019 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
104 | 19+972,96 | 20+014,65 | 0,026 | Curva 12 12 4 4 114,800 | 0,026 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
105 | 20+014,65 | 20+035,54 | 0,013 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
106 | 20+035,54 | 20+059,06 | 0,015 | Curva 12 12 4 4 164,000 | 0,015 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
107 | 20+059,06 | 20+122,03 | 0,039 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
108 | 20+162,03 | 20+271,42 | 0,118 | Espiral | 12 12 4 4 721,600 | 0,118 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
109 | 20+311,42 | 20+364,97 | 0,033 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
110 | 20+364,97 | 20+453,50 | 0,055 | Curva 12 12 4 4 541,200 | 0,055 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
111 | 20+453,50 | 20+498,87 | 0,028 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
112 | 20+498,87 | 20+574,54 | 0,047 | Curva 12 12 4 4 492,000 | 0,047 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
113 | 20+574,54 | 20+851,61 | 0,173 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
114 | 20+891,61 | 20+927,85 | 0,072 | Espiral | 12 12 4 4 360,800 | 0,072 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
115 | 20+967,85 | 21+046,17 | 0,049 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
116 | 21+046,17 | 21+142,45 | 0,060 | Curva | 12 12 4 4 328,000 | 0,06 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
117 | 21+142,45 | 21+187,87 | 0,028 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
118 | 21+217,87 | 21+293,26 | 0,084 | Espiral | 12 12 4 4 295,200 | 0,084 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
119 | 21+323,26 | 21+365,19 | 0,026 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
120 | 21+365,19 | 21+474,06 | 0,068 | Curva 12 12 4 4 360,800 | 0,068 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
121 | 21+474,06 | 21+539,49 | 0,041 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
122 | 21+539,49 | 21+616,04 | 0,048 | Curva 12 12 4 4 688,800 | 0,048 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
123 | 21+616,04 | 21+726,43 | 0,069 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
124 | 21+4776,43 | 21+814,35 | 0,086 | Espiral | 12 12 4 4 688,800 | 0,086 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
125 | 21+864,35 | 21+967,93 | 0,064 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
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126 | 22+017,93 | 22+082,50 | 0,102 | Espiral | 12 12 4 4 |1246,400 | 0,102 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
127 | 22+132,50 | 22+177,54 | 0,028 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
128 | 22+277,54 | 22+320,11 | 0,113 | Espiral | 12 12 4 4 11804,000 | 0,113 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
129 | 22+360,11 | 22+399,18 | 0,025 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
130 [ 22+399,18 | 22+525,27 | 0,079 | Curva 12 12 4 4 787,200 | 0,079 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
131 | 22+525,27 | 22+629,48 | 0,065 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
132 | 22+659,48 | 22+745,62 | 0,091 | Espiral | 12 12 4 4 688,800 | 0,091 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
133 | 22+775,62 | 22+843,26 | 0,042 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
134 | 22+843,26 | 22+908,29 | 0,041 | Curva 12 12 4 4 328,000 | 0,041 7,00% No No 0,000 0,620 No No 5 No No
135 | 22+908,29 | 23+081,91 | 0,108 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
136 | 23+081,91 | 23+141,73 | 0,037 | Curva | 12 12 4 4 170,560 | 0,037 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
137 | 23+141,73 | 23+144,61 | 0,002 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
138 | 23+144,61 | 23+204,32 | 0,096 | Espiral | 12 12 4 4 164,000 | 0,096 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
139 | 23+299,32 | 23+495,07 | 0,122 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
140 | 23+495,07 | 23+542,26 | 0,029 | Curva 12 12 4 4 688,800 | 0,029 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
141 | 23+542,26 | 23+607,59 | 0,041 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
142 | 23+607,59 | 23+714,31 | 0,066 | Curva 12 12 4 4 524,800 | 0,066 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
143 | 23+714,31 | 23+779,25 | 0,040 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
144 | 23+779,25 | 23+894,92 | 0,072 | Curva 12 12 4 4 295,200 | 0,072 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
145 | 23+894,92 | 23+940,09 | 0,028 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
146 | 23+995,09 | 24+019,20 | 0,099 | Espiral | 12 12 4 4 170,560 | 0,099 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
147 | 24+099,20 | 24+229,06 | 0,081 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
148 | 24+229,06 | 24+311,82 | 0,051 | Curva 12 12 4 4 |1049,600 | 0,051 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
149 | 24+311,82 | 24+412,58 | 0,063 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
150 | 24+412,58 | 24+503,92 | 0,057 | Curva 12 12 4 4 688,800 | 0,057 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
151 | 24+503,92 | 24+541,50 | 0,023 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
152 | 24+581,50 | 24+689,20 | 0,110 | Espiral | 12 12 4 4 152,190 | 0,11 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
153 | 24+719,20 | 24+786,16 | 0,042 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
154 | 24+786,16 | 24+875,01 | 0,055 | Curva 12 12 4 4 541,200 | 0,055 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
155 | 24+875,01 | 24+930,68 | 0,035 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
156 | 24+930,68 | 24+944,20 | 0,039 | Espiral | 12 12 4 4 590,400 | 0,039 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
157 | 24+994,20 | 25+050,92 | 0,035 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
158 | 25+050,92 | 25+116,62 | 0,041 | Curva 12 12 4 4 311,600 | 0,041 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
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Tabla 24. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Catamayo para Cr rurales (Continuacion)

. Espaldéon . . Carril Carril Sist.
Sitio Abscisas Long. | Tipo de | carril (pies) (pies) Radio | (mi) Pendiente |~ Presencia Var. Accesos | Franja de indice de | lluminac. | autém.
| Seccion (pies) (%) o > Peralte(%) - - - -
desde hasta (mi) I1zq. | Der. | Izq. | Der. izquierda Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

159 | 25+116,62 | 25+234,52 | 0,073 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
160 | 25+234,52 | 25+292,78 | 0,036 | Curva 12 12 4 4 426,400 | 0,036 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
161 | 25+292,78 | 25+332,49 | 0,025 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
162 | 25+362,49 | 25+429,76 | 0,098 | Espiral | 12 12 4 4 984,000 | 0,098 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
163 | 25+489,76 | 25+518,36 | 0,018 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
164 | 25+558,36 | 25+660,43 | 0,151 | Espiral | 12 12 4 4 590,400 | 0,151 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
165 | 25+760,43 | 25+801,72 | 0,026 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
166 | 25+841,72 | 25+913,44 | 0,113 | Espiral | 12 12 4 4 229,600 | 0,113 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
167 | 25+983,44 | 26+093,13 | 0,068 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
168 | 26+123,13 | 26+184,48 | 0,075 | Espiral | 12 12 4 4 590,400 | 0,075 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
169 | 26+214,48 | 26+252,72 | 0,024 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
170 | 26+252,72 | 26+353,28 | 0,062 | Curva 12 12 4 4 590,400 | 0,062 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
171 | 26+353,28 | 26+468,53 | 0,072 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
172 | 26+498,53 | 26+566,07 | 0,079 | Espiral | 12 12 4 4 557,600 | 0,079 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
173 | 26+596,07 | 26+695,37 | 0,062 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
174 | 26+695,37 | 27+047,94 | 0,219 | Curva 12 12 4 4 |1344,800 0,219 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
175 | 27+4047,94 | 27+183,49 | 0,084 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
176 | 27+233,49 | 27+296,17 | 0,101 | Espiral | 12 12 4 4 492,000 | 0,101 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
177 | 27+346,17 | 27+389,00 | 0,027 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
178 | 27+389,00 | 27+568,03 | 0,111 | Curva 12 12 4 4 410,000 | 0,111 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
179 | 27+568,03 | 27+753,24 | 0,115 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
180 | 27+883,24 | 27+928,42 | 0,109 | Espiral | 12 12 4 4 170,560 | 0,109 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
181 | 27+928,42 | 27+928,46 | 0,000 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
182 | 27+958,46 | 28+039,77 | 0,113 | Espiral | 12 12 4 4 574,000 | 0,113 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
183 | 28+109,77 | 28+307,18 | 0,123 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,620 No No 5 No No
184 | 28+307,18 | 28+429,22 | 0,076 | Curva 12 12 4 4 |1148,000 | 0,076 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
185 | 28+429,22 | 28+488,89 | 0,037 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
186 | 28+488,89 | 28+533,04 | 0,027 | Curva 12 12 4 4 984,000 | 0,027 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
187 | 28+533,04 | 28+621,28 | 0,055 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
188 | 28+631,28 | 28+709,36 | 0,061 | Espiral | 12 12 4 4 574,000 | 0,061 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
189 | 28+719,36 | 28+754,01 | 0,022 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
190 | 28+764,01 | 28+951,21 | 0,141 | Espiral | 12 12 4 4 688,800 | 0,141 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
191 | 28+981,21 | 29+096,78 | 0,072 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
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Tabla 24. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Catamayo para Cr rurales (Continuacion)

. Espaldéon . . Carril Carril Sist.
Sitio Abscisas Long. | Tipo de | carril (pies) (pies) Radio | (mi) Pendiente |~ Presencia Var. Accesos | Franja de indice de | lluminac. | autém.
| Seccion (pies) (%) o > Peralte(%) - - - -
desde hasta (mi) I1zq. | Der. | Izq. | Der. izquierda Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

192 | 29+156,78 | 29+241,80 | 0,115 | Espiral | 12 12 4 4 236,160 | 0,115 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
193 | 29+281,80 | 29+494,07 | 0,132 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
194 | 29+564,07 | 29+635,04 | 0,150 | Espiral | 12 12 4 4 557,600 | 0,15 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 6 No No
195 | 29+735,04 | 29+779,87 | 0,028 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
196 | 29+819,87 | 29+976,21 | 0,141 | Espiral | 12 12 4 4 328,000 | 0,141 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
197 | 30+006,21 | 30+110,56 | 0,065 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
198 | 30+120,56 | 30+238,84 | 0,098 | Espiral | 12 12 4 4 246,000 | 0,098 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
199 | 30+268,84 | 30+501,61 | 0,145 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
200 | 30+501,61 | 30+720,10 | 0,136 | Curva 12 12 4 4 590,400 | 0,136 | 7,00% No No 0,000 0,62 No No 4 No No
201 | 30+720,10 | 30+784,06 | 0,040 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
202 | 30+784,06 | 30+978,85 | 0,121 | Curva | 12 12 4 4 590,400 | 0,121 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
203 | 30+978,85 | 31+235,90 | 0,160 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 3 No No
204 | 31+235,90 | 31+452,38 | 0,135 | Curva 12 12 4 4 1640,000 | 0,135 | 7,00% No No 0,000 0,620 No No 3 No No
205 | 31+452,38 | 31+560,02 | 0,067 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,620 No No 3 No No
206 | 31+560,02 | 31+852,72 | 0,182 | Curva 12 12 4 4 984,000 | 0,182 | 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
207 | 31+852,72 | 31+958,98 | 0,066 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
208 | 32+003,98 | 32+267,02 | 0,223 | Espiral | 12 12 4 4 590,400 | 0,223 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
209 | 32+317,02 | 32+341,78 | 0,015 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
210 | 32+361,78 | 32+395,06 | 0,070 | Espiral | 12 12 4 4 328,000 | 0,07 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 4 No No
211 | 32+455,06 | 32+525,16 | 0,044 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 Si No
212 | 32+570,16 | 32+646,16 | 0,091 | Espiral | 12 12 4 4 131,200 | 0,091 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 5 Si No
213 | 32+671,16 | 32+697,61 | 0,016 | Recta 12 12 4 4 7,00% No No 0,000 0,000 No No 4 Si No
214 | 32+727,61 | 32+818,78 | 0,075 | Espiral | 12 12 4 4 [1312,000 | 0,075 | 7,00% No Si 0,000 0,000 No No 4 Si No
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Tabla 25. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Ofia para Cr rurales

) Carril Espaldén . ) Carril Carril Sist.
Sitio Abscisas Long. | TiPode |  (pies) (pies) Radio | | (mi) Pendiente | . Presencia Var. Accesos | Franja de indice de | jjuminac. |__autém.
| Seccion (pies) (%) o > Peralte(%) ; - - :
desde hasta (mi) Izg. | Der. | Izq. | Der. izquierda | Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

1 | 4+571.16 | 4+631.00 |0.037 | Recta |12 | 12 | 4 4 5.00% No No 0.000 1.240 No No 5 Si No
2 4+711.00 4+790.98 |0.124 | Espiral | 12 | 12 4 4 590.400 | 0.124 5.00% No Si 0.000 0.620 No No 5 Si No
3 4+830.98 4+918.08 | 0.054 | Recta | 12 | 12 4 4 5.00% No No 0.000 0.000 No No 6 Si No
4 4+918.08 4+968.17 [0.031| Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.031 5.00% No No 0.000 1.240 No No 6 Si No
5 4+968.17 5+067.42 |0.062| Recta | 12 | 12 4 4 5.00% No No 0.000 0.620 No No 6 Si No
6 5+267.42 5+345.63 |0.235 | Espiral | 12 | 12 4 4 |2296.000| 0.235 5.00% No Si 0.000 0.000 No No 5 Si No
7 5+445.63 5+552.01 [ 0.066 | Recta | 12 | 12 4 4 5.00% No No 0.000 1.860 No No 5 Si No
8 5+552.01 5+649.21 |0.060| Curva | 12 | 12 4 4 590.400 | 0.060 5.00% No No 0.000 0.620 No No 5 Si No
9 5+649.21 5+926.87 |0.173| Recta | 12 | 12 4 4 0.07% No No 0.000 0.620 No No 4 No No
10 | 5+926.87 6+107.62 [0.112| Curva | 12 | 12 4 4 1476.000 | 0.112 0.07% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
11 6+107.62 6+271.71 [0.102| Recta | 12 | 12 4 4 0.07% No No 0.000 1.240 No No 5 No No
12 | 6+271.71 6+324.09 [0.033| Curva | 12 | 12 4 4 820.000 | 0.033 4.89% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
13 | 6+324.09 6+398.65 [0.046 | Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
14 6+398.65 6+440.35 |0.772 | Espiral | 12 | 12 4 4 1574.400 | 0.772 4.89% No Si 0.000 0.000 No No 3 No No
15 | 7+640.35 7+676.95 [0.023| Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
16 7+676.95 7+748.21 | 0.169 | Espiral | 12 | 12 4 4 2296.000 | 0.169 4.89% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
17 | 7+948.21 8+017.53 |0.043| Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
18 | 8+017.53 8+123.99 [0.066| Curva | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.066 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
19 8+123.99 8+164.63 |0.025| Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
20 | 8+204.63 8+488.19 |0.263 | Espiral | 12 | 12 4 4 |3936.000 | 0.263 4.89% No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
21 8+588.19 8+757.29 [0.105| Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
22 8+757.29 8+958.05 |0.125| Curva | 12 | 12 4 4 1574.400 | 0.125 4.89% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
23 8+958.05 9+180.01 [0.138| Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 3 No No
24 | 9+215.01 9+253.23 | 0.067 | Espiral | 12 | 12 4 4 170.560 | 0.067 4.89% No Si 0.000 0.000 No No 3 No No
25 9+288.23 9+381.09 | 0.058 | Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 3 No No
26 9+461.09 9+502.39 [ 0.097 | Espiral | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.097 4.89% No Si 0.000 0.000 No No 3 No No
27 | 9+537.39 9+740.79 [0.126| Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 3 No No
28 9+840.79 9+991.02 |0.249 | Espiral | 12 | 12 4 4 590.400 | 0.249 4.89% No Si 0.000 0.000 No No 3 No No
29 | 10+141.02 | 10+176.33 [0.022 | Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 3 No No
30 | 10+176.33 | 10+210.56 | 0.096 | Espiral | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.096 4.89% No Si 0.000 0.000 No No 3 No No
31 10+330.56 | 10+395.61 | 0.040 | Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 3 No No
32 | 10+425.61 | 10+546.24 | 0.112 | Espiral | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.112 4.89% No Si 0.000 0.000 No No 3 No No
33 | 10+576.24 | 10+707.35 | 0.081 | Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
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Tabla 25. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

) Carril Espaldén . ) Carril Carril Sist.
Sitio Abscisas Long. | TiPode |  (pies) (pies) Radio | | (mi) Pendiente | . Presencia Var. Accesos | Franja de indice de | jjuminac. |__autém.
| Seccion (pies) (%) o > Peralte(%) ; - - :
desde hasta (mi) Izg. | Der. | Izq. | Der. izquierda | Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

34 | 10+707.35 | 10+782.46 | 0.047 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.047 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
35 | 10+782.46 | 10+899.12 | 0.072 | Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
36 | 10+899.12 | 10+956.54 [0.036 | Curva | 12 | 12 4 4 164.000 | 0.036 | 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
37 | 10+956.54 | 11+021.72 [0.041 | Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
38 | 11+021.72 | 11+060.90 | 0.024 | Curva | 12 | 12 4 4 688.800 | 0.024 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
39 | 11+060.90 | 11+139.00 [0.049 | Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.620 No No 4 No No
40 | 11+169.00 | 11+460.09 | 0.237 | Espiral | 12 | 12 4 4 |1148.000 | 0.237 | 4.89% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
41 11+4520.09 | 11+553.91 | 0.021 | Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
42 | 11+553.91 | 11+661.00 | 0.067 | Curva | 12 | 12 4 4 291.920 | 0.067 | 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
43 | 11+661.00 | 11+693.48 | 0.020 | Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
44 | 11+693.48 | 11+726.57 | 0.021 | Curva | 12 | 12 4 4 360.800 | 0.021 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
45 | 11+726.57 | 11+756.65 | 0.019 | Recta | 12 | 12 4 4 4.89% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
46 | 11+866.65 | 11+951.72 | 0.121 | Espiral | 12 | 12 4 4 603.520 | 0.121 4.43% No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
47 | 11+951.72 | 11+988.47 | 0.023 | Recta | 12 | 12 4 4 4.43% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
48 | 11+988.47 | 12+035.86 | 0.029 | Curva | 12 | 12 4 4 170.560 | 0.029 | 4.43% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
49 | 12+035.86 | 12+104.63 | 0.043 | Recta | 12 | 12 4 4 4.43% No No 0.000 0.620 No No 4 No No
50 | 12+104.63 | 12+145.73 | 0.026 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.026 4.43% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
51 | 12+145.73 | 12+257.04 [0.069 | Recta | 12 | 12 4 4 4.43% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
52 | 12+437.04 | 12+482.34 | 0.177 | Espiral | 12 | 12 4 4 603.520 | 0.177 4.43% No Si 0.000 0.620 No No 4 No No
53 | 12+4542.34 | 12+580.41 | 0.024 | Recta | 12 | 12 4 4 4.43% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
54 | 12+580.41 | 12+653.72 [0.046 | Curva | 12 | 12 4 4 213.200 | 0.046 | 4.43% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
55 | 12+653.72 | 12+757.87 | 0.065| Recta | 12 | 12 4 4 4.43% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
56 | 12+757.87 | 12+816.17 [0.036 | Curva | 12 | 12 4 4 291.920 | 0.036 | 4.43% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
57 | 12+816.17 | 12+855.83 | 0.025| Recta | 12 | 12 4 4 4.43% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
58 | 12+855.83 | 12+890.76 | 0.071 | Espiral | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.071 4.43% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
59 | 12+970.76 | 13+029.65 [0.037 | Recta | 12 | 12 4 4 4.43% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
60 | 13+029.65 | 13+174.64 | 0.090 | Curva | 12 | 12 4 4 291.920 | 0.090 4.43% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
61 13+174.64 | 13+575.66 | 0.249 | Recta | 12 | 12 4 4 4.43% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
62 | 13+575.66 | 13+930.54 [0.221| Curva | 12 | 12 4 4 688.800 | 0.221 4.43% No No 0.000 1.240 No No 4 No No
63 | 13+930.54 | 14+283.20 [0.219| Recta | 12 | 12 4 4 4.43% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
64 | 14+283.20 | 14+428.19 | 0.090 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.090 4.43% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
65 | 14+428.19 | 14+475.81 [0.030 | Recta | 12 | 12 4 4 0.19% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
66 | 14+475.81 | 14+598.12 [0.076 | Curva | 12 | 12 4 4 557.600 | 0.076 | 0.19% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
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Tabla 25. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

) Carril Espaldén . ) Carril Carril Sist.
Sitio Abscisas Long. | TiPode |  (pies) (pies) Radio | | (mi) Pendiente | . Presencia Var. Accesos | Franja de indice de | jjuminac. |__autém.
| Seccion (pies) (%) o > Peralte(%) ; - - :
desde hasta (mi) Izg. | Der. | Izq. | Der. izquierda | Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

67 | 14+598.12 | 14+628.88 | 0.019 | Recta | 12 | 12 4 4 0.19% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
68 | 14+698.88 | 14+803.13 | 0.108 | Espiral | 12 | 12 4 4 1344.800 | 0.108 0.19% No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
69 | 14+803.13 | 14+993.37 [0.118 | Recta | 12 | 12 4 4 0.19% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
70 | 14+4993.37 | 15+028.75 [0.022 | Curva | 12 | 12 4 4 688.800 | 0.022 | 0.19% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
71 15+028.75 | 15+323.90 | 0.183 | Recta | 12 | 12 4 4 0.19% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
72 | 15+453.90 | 15+508.00 [0.139 | Espiral | 12 | 12 4 4 787.200 | 0.139 | 0.19% No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
73 | 15+548.00 | 15+910.42 [0.225| Recta | 12 | 12 4 4 0.19% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
74 | 15+970.42 | 16+021.87 | 0.131 | Espiral | 12 | 12 4 4 360.800 | 0.131 0.19% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
75 | 16+121.87 | 16+131.99 [0.006 | Recta | 12 | 12 4 4 0.19% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
76 | 16+141.99 | 16+646.47 | 0.320 | Espiral | 12 | 12 4 4 721.600 | 0.320 0.19% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
77 | 16+646.47 | 16+677.38 [0.019| Recta | 12 | 12 4 4 0.19% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
78 | 16+677.38 | 16+750.72 [0.046 | Curva | 12 | 12 4 4 246.000 | 0.046 | 0.19% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
79 | 16+750.72 | 16+802.68 | 0.032 | Recta | 12 | 12 4 4 0.19% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
80 | 16+842.68 | 16+921.89 [0.099 | Espiral | 12 | 12 4 4 246.000 | 0.099 | 0.19% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
81 | 16+961.89 | 17+040.68 [0.049 | Recta | 12 | 12 4 4 0.19% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
82 | 17+040.68 | 17+216.41 |0.109 | Curva | 12 | 12 4 4 820.000 | 0.109 0.19% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
83 | 17+216.41 | 17+259.28 | 0.027 | Recta | 12 | 12 4 4 0.19% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
84 | 17+289.28 | 17+349.06 | 0.074 | Espiral | 12 | 12 4 4 213.200 | 0.074 | 0.19% No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
85 | 17+4379.06 | 17+481.53 | 0.064 | Recta | 12 | 12 4 4 0.19% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
86 | 17+481.53 | 17+557.48 | 0.047 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.047 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
87 | 17+4557.48 | 17+742.15 [0.115| Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
88 | 17479215 | 17+906.49 | 0.133 | Espiral | 12 | 12 4 4 246.000 | 0.133 2.31% No Si 0.000 0.000 No No 6 No No
89 | 17+4956.49 | 17+992.42 [0.022 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
90 | 17499242 | 18+022.78 | 0.019| Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.019 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
9 18+022.78 | 18+103.16 | 0.050 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
92 | 18+163.16 | 18+222.68 [0.124 | Espiral | 12 | 12 4 4 246.000 | 0.124 | 2.31% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
93 | 18+302.68 | 18+372.84 [ 0.044 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
94 | 18+372.84 | 18+417.53 | 0.028 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.028 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
95 | 18+417.53 | 18+489.54 [0.045| Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
96 | 18+489.54 | 18+548.39 [0.037 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.037 | 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
97 | 18+548.39 | 18+604.66 | 0.035| Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
98 | 18+604.66 | 18+675.24 [0.044 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.044 | 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
99 | 18+675.24 | 18+721.66 |0.029 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
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100 | 18+721.66 | 18+872.95 |0.094 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.094 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
101 | 18+872.95 | 19+203.51 | 0.205| Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
102 | 19+263.51 | 19+311.56 | 0.067 | Espiral | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.067 | 2.31% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
103 | 19+311.56 | 19+363.77 | 0.032 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
104 | 19+363.77 | 19+529.49 | 0.140 | Espiral | 12 | 12 4 4 410.000 | 0.140 2.31% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
105 | 19+589.49 | 19+639.78 | 0.031 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
106 | 19+674.78 | 19+709.05 | 0.186 | Espiral | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.186 | 2.31% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
107 | 19+939.05 | 19+995.65 | 0.035| Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
108 | 19+995.65 | 20+066.00 | 0.044 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.044 | 2.31% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
109 | 20+066.00 | 20+210.03 | 0.089 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
110 | 20+210.03 | 20+246.78 |0.023 | Curva | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.023 | 2.31% No No 0.000 1.240 No No 4 No No
111 | 20+246.78 | 20+304.91 | 0.036 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
112 | 20+364.91 | 20+434.50 | 0.081 | Espiral | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.081 2.31% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
113 | 20+434.50 | 20+473.40 | 0.024 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
114 | 20+473.40 | 20+567.05 | 0.058 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.058 | 2.31% No No 0.000 0.620 No No 4 No No
115 | 20+567.05 | 20+624.75 | 0.036 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
116 | 20+624.75 | 20+707.33 |0.051 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.051 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
117 | 20+707.33 | 20+772.37 | 0.040 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
118 | 20+772.37 | 20+837.24 |0.040| Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.040 2.31% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
119 | 20+837.24 | 20+903.89 | 0.041 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
120 | 20+903.89 | 20+968.31 | 0.040 | Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.040 | 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
121 | 20+968.31 | 21+082.26 | 0.071 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
122 | 21+112.26 | 21+244.24 | 0.119 | Espiral | 12 | 12 4 4 278.800 | 0.119 | 2.31% No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
123 | 21+274.24 | 21+307.97 | 0.021 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
124 | 21+307.97 | 21+346.49 |0.024 | Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.024 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
125 | 21+346.49 | 21+608.12 | 0.163 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
126 | 21+608.12 | 21+672.48 |0.040| Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.040 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
127 | 21+672.48 | 21+769.66 | 0.060 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
128 | 21+809.66 | 21+859.41 | 0.118 | Espiral | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.118 | 2.31% No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
129 | 21+959.41 | 22+063.29 | 0.065 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
130 | 22+143.29 | 22+223.55 | 0.100 | Espiral | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.100 2.31% No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
131 | 22+223.55 | 22+224.10 | 0.000 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
132 | 22+224.10 | 22+354.59 |0.081 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.081 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
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133 | 22+354.59 | 22+489.58 | 0.084 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
134 | 22+489.58 | 22+524.71 |0.022 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.022 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
135 | 22+524.71 | 22+713.54 | 0.117 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
136 | 22+878.54 | 22+912.44 |0.142 | Espiral | 12 | 12 4 4 311.600 | 0.142 | 2.31% No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
137 | 22+942.44 | 22+953.18 | 0.007 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
138 | 22+983.18 | 23+018.10 | 0.121 | Espiral | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.121 2.31% No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
139 | 23+148.10 | 23+286.88 | 0.086 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
140 | 23+286.88 | 23+382.49 |0.059 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.059 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
141 | 23+382.49 | 23+505.88 | 0.077 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
142 | 23+545.88 | 23+637.29 | 0.206 | Espiral | 12 | 12 4 4 984.000 | 0.206 2.31% No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
143 | 23+837.29 | 23+929.89 | 0.058 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
144 | 23+929.89 | 24+012.91 | 0.052 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.052 | 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
145 | 24+012.91 | 24+094.56 | 0.051 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
146 | 24+094.56 | 24+124.61 | 0.019| Curva | 12 | 12 4 4 164.000 | 0.019 | 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
147 | 24+124.61 | 24+271.49 | 0.091 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
148 | 24+271.49 | 24+347.94 |0.048 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.048 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
149 | 24+347.94 | 24+481.28 | 0.083 | Recta | 12 | 12 4 4 2.31% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
150 | 24+521.28 | 24+562.59 | 0.075 | Espiral | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.075 | 0.0231 No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
151 | 24+602.59 | 24+671.36 | 0.043 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0231 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
152 | 24+671.36 | 24+742.88 | 0.044 | Curva | 12 | 12 4 4 590.400 | 0.044 0.0231 No No 0.000 0.620 No No 5 No No
153 | 24+742.88 | 24+926.26 | 0.114 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0231 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
154 | 25+326.26 | 25+386.86 | 0.311 | Espiral | 12 | 12 4 4 1148.000 | 0.311 0.0371 No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
155 | 25+426.86 | 25+471.27 | 0.028 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
156 | 25+471.27 | 25+520.34 |0.030 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.030 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
157 | 25+520.34 | 25+542.39 | 0.014 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
158 | 25+572.39 | 25+795.95 | 0.182 | Espiral | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.182 | 0.0371 No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
159 | 25+835.95 | 25+870.47 | 0.021 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
160 | 25+870.47 | 25+903.84 |0.021 | Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.021 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
161 | 25+903.84 | 25+974.90 | 0.044 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
162 | 25+974.90 | 26+097.75 | 0.076 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.076 | 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
163 | 26+097.75 | 26+158.49 | 0.038 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
164 | 26+158.49 | 26+236.98 | 0.049 | Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.049 | 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
165 | 26+236.98 | 26+248.37 | 0.007 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
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166 | 26+248.37 | 26+386.97 |0.086 | Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.086 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
167 | 26+386.97 | 26+478.73 | 0.057 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
168 | 26+478.73 | 26+536.35 | 0.036 | Curva | 12 | 12 4 4 |1312.000 | 0.036 | 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
169 | 26+536.35 | 26+634.81 | 0.061 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
170 | 26+634.81 | 26+698.21 |0.039 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.039 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
171 | 26+698.21 | 26+821.69 | 0.077 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
172 | 26+851.69 | 26+881.74 | 0.056 | Espiral | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.056 | 0.0371 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
173 | 26+911.74 | 26+939.34 | 0.017 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
174 | 26+939.34 | 27+156.17 | 0.135| Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.135 | 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
175 | 27+156.17 | 27+187.75 | 0.020 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
176 | 27+297.75 | 27+406.56 | 0.161 | Espiral | 12 | 12 4 4 852.800 | 0.161 0.0371 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
177 | 27+446.56 | 27+499.74 |0.033 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
178 | 27+499.74 | 27+562.98 | 0.039 | Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.039 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
179 | 27+562.98 | 27+658.81 | 0.060 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
180 | 27+658.81 | 27+694.53 | 0.022 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.022 | 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
181 | 27+694.53 | 27+723.01 | 0.018 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
182 | 27+723.01 | 28+149.65 |0.265| Curva | 12 | 12 4 4 1377.600 | 0.265 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
183 | 28+149.65 | 28+204.93 | 0.034 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
184 | 28+204.93 | 28+500.86 |0.184 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.184 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
185 | 28+500.86 | 28+518.40 | 0.011 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
186 | 28+518.40 | 28+659.77 |0.088 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.088 | 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
187 | 28+659.77 | 28+788.67 | 0.080 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
188 | 28+788.67 | 28+867.84 | 0.049 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.049 | 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
189 | 28+867.84 | 28+954.62 | 0.054 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
190 | 28+954.62 | 29+071.60 |0.073 | Curva | 12 | 12 4 4 1148.000 | 0.073 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
191 | 29+071.60 | 29+143.08 | 0.044 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
192 | 29+143.08 | 29+250.69 | 0.067 | Curva | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.067 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
193 | 29+250.69 | 29+310.00 | 0.037 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
194 | 29+410.00 | 29+468.91 | 0.117 | Espiral | 12 | 12 4 4 984.000 | 0.117 | 0.0371 No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
195 | 29+498.91 | 29+507.87 | 0.006 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
196 | 29+507.87 | 29+543.73 |0.022 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.022 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
197 | 29+543.73 | 29+560.39 | 0.010 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
198 | 29+560.39 | 29+822.10 | 0.299 | Espiral | 12 | 12 4 4 475.600 | 0.299 | 0.0371 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
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199 | 30+042.10 | 30+058.71 | 0.010 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
200 | 30+058.71 | 30+174.96 | 0.072 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.072 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
201 | 30+174.96 | 30+308.08 | 0.083 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0371 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
202 | 30+338.08 | 30+384.05 | 0.153 | Espiral | 12 | 12 4 4 557.600 | 0.153 | 0.0424 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
203 | 30+554.05 | 30+584.02 | 0.019| Recta | 12 | 12 4 4 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
204 | 30+614.02 | 30+726.23 | 0.144 | Espiral | 12 | 12 4 4 200.080 | 0.144 | 0.0424 No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
205 | 30+816.23 | 30+917.73 | 0.063 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
206 | 30+917.73 | 31+022.07 | 0.065| Curva | 12 | 12 4 4 524.800 | 0.065 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
207 | 31+022.07 | 31+205.35 | 0.114 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
208 | 31+235.35 | 31+353.57 | 0.216 | Espiral | 12 | 12 4 4 1312.000 | 0.216 0.0424 No Si 0.000 0.620 No No 5 No No
209 | 31+553.57 | 31+559.72 | 0.004 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
210 | 31+559.72 | 31+4744.92 | 0.115| Curva | 12 | 12 4 4 |1476.000 | 0.115 | 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
211 | 31+744.92 | 31+840.40 | 0.059 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
212 | 31+840.40 | 31+881.07 | 0.025| Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.025 | 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
213 | 31+881.07 | 31+982.84 | 0.063 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
214 | 31+982.84 | 32+112.16 | 0.080 | Curva | 12 | 12 4 4 278.800 | 0.080 0.0424 No No 0.000 0.620 No No 5 No No
215 | 32+112.16 | 32+211.10 | 0.061 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
216 | 32+211.10 | 32+252.82 | 0.026 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.026 | 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
217 | 32+252.82 | 32+319.18 | 0.041 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
218 | 32+319.18 | 32+417.85 | 0.061 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.061 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
219 | 32+417.85 | 32+456.38 | 0.024 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
220 | 32+456.38 | 32+540.75 | 0.052 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.052 0.0424 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
221 | 33+414.29 | 33+453.01 | 0.024 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.024 | 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 6 No No
222 | 33+453.01 | 33+523.99 | 0.044 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 6 No No
223 | 33+523.99 | 33+565.81 | 0.026 | Curva | 12 | 12 4 4 820.000 | 0.026 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 6 No No
224 | 33+565.81 | 33+666.61 | 0.063 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
225 | 33+666.61 | 33+841.08 | 0.108 | Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.108 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
226 | 33+841.08 | 33+954.98 | 0.071 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
227 | 33+954.98 | 34+066.69 | 0.069 | Curva | 12 | 12 4 4 190.240 | 0.069 | 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
228 | 34+066.69 | 34+080.21 | 0.008 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
229 | 34+080.21 | 34+163.89 | 0.052 | Curva | 12 | 12 4 4 213.200 | 0.052 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
230 | 34+163.89 | 34+244.30 | 0.050 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
231 | 34+244.30 | 34+427.57 | 0.114 | Curva | 12 | 12 4 4 ]1312.000 | 0.114 | 0.0317 No No 0.000 0.620 No No 4 No No
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232 | 34+427.57 | 34+488.26 | 0.038 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
233 | 34+488.26 | 34+597.66 | 0.068 | Curva | 12 | 12 4 4 246.000 | 0.068 0.0317 No No 0.000 0.620 No No 4 No No
234 | 34+597.66 | 34+661.33 | 0.040 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
235 | 34+701.33 | 34+808.05 | 0.150 | Espiral | 12 | 12 4 4 246.000 | 0.150 | 0.0317 No Si 0.000 0.000 No No 3 No No
236 | 34+903.05 | 34+910.48 | 0.005| Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.620 No No 3 No No
237 | 34+940.48 | 35+149.39 | 0.279 | Espiral | 12 | 12 4 4 688.800 | 0.279 | 0.0317 No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
238 | 35+359.39 | 35+383.01 | 0.015| Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
239 | 35+383.01 | 35+435.37 | 0.033 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.033 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
240 | 35+435.37 | 35+501.63 | 0.041| Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
241 | 35+501.63 | 35+560.49 | 0.037 | Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.037 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
242 | 35+560.49 | 35+613.07 | 0.033 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
243 | 35+643.07 | 35+682.06 | 0.074 | Espiral | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.074 | 0.0317 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
244 | 35+732.06 | 35+827.25 | 0.059 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
245 | 35+867.25 | 35+904.84 | 0.085 | Espiral | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.085 | 0.0317 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
246 | 35+964.84 | 36+062.56 | 0.061 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
247 | 36+062.56 | 36+100.77 | 0.024 | Curva | 12 | 12 4 4 1640.000 | 0.024 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
248 | 36+100.77 | 36+159.11 | 0.036 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
249 | 36+159.11 | 36+228.06 | 0.043 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.043 | 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
250 | 36+228.06 | 36+291.97 |0.040 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
251 | 36+291.97 | 36+405.21 | 0.070 | Curva | 12 | 12 4 4 360.800 | 0.070 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
252 | 36+405.21 | 36+437.77 | 0.020 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
253 | 36+437.77 | 36+519.13 | 0.051 | Curva | 12 | 12 4 4 278.800 | 0.051 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
254 | 36+519.13 | 36+629.18 | 0.068 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
255 | 36+709.18 | 36+747.55 | 0.092 | Espiral | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.092 0.0317 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
256 | 36+777.55 | 36+798.78 |0.013 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
257 | 36+798.78 | 36+840.02 | 0.026 | Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.026 | 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
258 | 36+840.02 | 36+879.53 | 0.025| Recta | 12 | 12 4 4 0.0317 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
259 | 36+949.53 | 37+134.69 | 0.177 | Espiral | 12 | 12 4 4 508.400 | 0.177 0.0317 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
260 | 37+164.69 | 37+244.23 |0.049 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
261 | 37+244.23 | 37+273.39 | 0.018 | Curva | 12 | 12 4 4 984.000 | 0.018 | 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
262 | 37+273.39 | 37+550.32 | 0.172 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
263 | 37+550.32 | 37+588.57 | 0.024 | Curva | 12 | 12 4 4 984.000 | 0.024 | 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
264 | 37+588.57 | 37+847.18 | 0.161 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
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265 | 37+847.18 | 38+020.68 | 0.108 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.108 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
266 | 38+020.68 | 38+116.94 | 0.060 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
267 | 38+116.94 | 38+155.20 | 0.024 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.024 | 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
268 | 38+155.20 | 38+328.89 | 0.108 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
269 | 38+328.89 | 38+376.66 | 0.030 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.030 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
270 | 38+376.66 | 38+435.11 | 0.036 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
271 | 38+475.11 | 38+683.98 | 0.192 | Espiral | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.192 | 0.0681 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
272 | 38+743.98 | 38+790.28 | 0.029 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
273 | 38+790.28 | 38+990.26 | 0.124 | Curva | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.124 | 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
274 | 38+990.26 | 39+005.64 | 0.010 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0681 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
275 | 39+035.64 | 39+066.34 | 0.100 | Espiral | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.100 | 0.0681 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
276 | 39+166.34 | 39+350.53 | 0.114 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
277 | 39+390.53 | 39+453.99 | 0.102 | Espiral | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.102 0.0027 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
278 | 39+513.99 | 39+563.38 | 0.031 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
279 | 39+563.38 | 39+599.01 | 0.022 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.022 | 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
280 | 39+599.01 | 39+666.19 | 0.042 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
281 | 39+666.19 | 39+701.31 | 0.022 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.022 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
282 | 39+701.31 | 39+736.06 | 0.022 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
283 | 39+896.06 | 40+304.06 | 0.372 | Espiral | 12 | 12 4 4 1246.400 | 0.372 0.0027 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
284 | 40+334.06 | 40+342.24 | 0.005| Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
285 | 40+342.24 | 40+404.06 | 0.038 | Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.038 | 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
286 | 40+404.06 | 40+556.80 | 0.095| Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
287 | 40+556.80 | 40+648.49 | 0.057 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.057 | 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
288 | 40+648.49 | 40+686.58 | 0.024 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
289 | 40+766.58 | 40+965.83 | 0.192 | Espiral | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.192 0.0027 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
290 | 40+995.83 | 41+101.21 |0.065| Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
291 | 41+101.21 | 41+305.30 | 0.127 | Curva | 12 | 12 4 4 311.600 | 0.127 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
292 | 41+305.30 | 41+379.60 | 0.046 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
293 | 41+379.60 | 41+435.67 | 0.035| Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.035 | 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
294 | 41+435.67 | 41+490.47 | 0.034 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
295 | 41+490.47 | 41+525.29 | 0.022 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.022 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
296 | 41+525.29 | 41+566.78 | 0.026 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
297 | 41+566.78 | 41+698.47 | 0.082 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.082 | 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
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298 | 41+698.47 | 41+742.44 |1 0.027 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
299 | 41474244 | 41+829.44 | 0.054 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.054 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
300 | 41+829.44 | 41+896.91 |0.042 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
301 | 41+896.91 | 41+990.50 | 0.058 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.058 | 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
302 | 41+4990.50 | 42+036.75 | 0.029 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
303 | 42+036.75 | 42+133.23 | 0.060 | Curva | 12 | 12 4 4 246.000 | 0.060 | 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
304 | 42+133.23 | 42+213.40 | 0.050 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0027 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
305 | 42+213.40 | 42+323.86 | 0.069 | Curva | 12 | 12 4 4 360.800 | 0.069 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
306 | 42+323.86 | 42+539.08 | 0.134 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
307 | 42+539.08 | 42+628.22 | 0.055| Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.055 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
308 | 42+628.22 | 42+684.84 | 0.035| Recta | 12 | 12 4 4 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
309 | 42+684.84 | 42+860.90 | 0.109 | Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.109 | 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
310 | 42+860.90 | 42+905.42 | 0.028 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
311 | 42+905.42 | 43+019.85 | 0.071| Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.071 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
312 | 43+019.85 | 43+154.49 | 0.084 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
313 | 43+154.49 | 43+200.76 | 0.029 | Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.029 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
314 | 43+200.76 | 43+257.93 | 0.036 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
315 | 43+257.93 | 43+440.78 | 0.114 | Curva | 12 | 12 4 4 249.280 | 0.114 | 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
316 | 43+440.78 | 43+462.92 | 0.014 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
317 | 43+462.92 | 43+918.72 | 0.283 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.283 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
318 | 43+918.72 | 43+946.43 | 0.017 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
319 | 43+946.43 | 43+969.51 | 0.014 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.014 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
320 | 43+969.51 | 44+075.05 | 0.066 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
321 | 44+075.05 | 44+195.84 | 0.075| Curva | 12 | 12 4 4 360.800 | 0.075 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
322 | 44+195.84 | 44+270.89 | 0.047 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
323 | 44+270.89 | 44+324.83 | 0.034 | Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.034 | 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
324 | 44+324.83 | 44+455.03 | 0.081 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
325 | 44+455.03 | 44+509.99 | 0.034 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.034 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
326 | 44+509.99 | 44+519.46 | 0.006 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
327 | 44+549.46 | 44+581.77 | 0.225 | Espiral | 12 | 12 4 4 524.800 | 0.225 | 0.0126 No Si 0.000 0.620 No No 4 No No
328 | 44+881.77 | 44+983.68 | 0.063 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0126 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
329 | 46+443.33 | 46+508.79 | 0.041| Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
330 | 46+508.79 | 46+542.90 | 0.021 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.021 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
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331 | 46+542.90 | 46+578.03 | 0.022 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
332 | 46+608.03 | 46+656.31 | 0.086 | Espiral | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.086 0.0522 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
333 | 46+716.31 | 46+743.82 | 0.017 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
334 | 46+743.82 | 46+845.73 | 0.063 | Curva | 12 | 12 4 4 278.800 | 0.063 | 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
335 | 46+845.73 | 46+845.98 | 0.000 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
336 | 46+845.98 | 46+933.05 | 0.054 | Curva | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.054 | 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
337 | 46+933.05 | 46+979.05 | 0.029 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
338 | 46+979.05 | 47+041.07 | 0.039 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.039 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
339 | 47+041.07 | 47+111.12 | 0.044 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
340 | 47+111.12 | 47+195.82 | 0.053 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.053 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
341 | 47+195.82 | 47+206.14 | 0.006 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
342 | 47+266.14 | 47+300.12 | 0.077 | Espiral | 12 | 12 4 4 360.800 | 0.077 | 0.0522 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
343 | 47+330.12 | 47+368.20 | 0.024 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
344 | 47+408.20 | 47+453.79 | 0.240 | Espiral | 12 | 12 4 4 984.000 | 0.240 | 0.0522 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
345 | 47+753.79 | 47+904.33 | 0.094 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
346 | 48+004.33 | 48+047.54 | 0.108 | Espiral | 12 | 12 4 4 459.200 | 0.108 0.0522 No Si 0.000 0.620 No No 4 No No
347 | 48+077.54 | 48+127.08 | 0.031 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
348 | 48+127.08 | 48+158.03 | 0.019| Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.019 | 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
349 | 48+158.03 | 48+183.06 | 0.016 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
350 | 48+183.06 | 48+209.26 | 0.016 | Curva | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.016 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
351 | 48+209.26 | 48+314.78 | 0.066 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
352 | 48+314.78 | 48+354.29 | 0.025| Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.025 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
353 | 48+354.29 | 48+425.67 |0.044 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
354 | 48+425.67 | 48+509.97 | 0.052 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.052 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
355 | 48+509.97 | 48+613.71 | 0.064 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
356 | 48+613.71 | 48+738.15 | 0.077 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.077 | 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
357 | 48+738.15 | 48+973.58 | 0.146 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
358 | 48+973.58 | 49+154.20 | 0.112| Curva | 12 | 12 4 4 2624.000 | 0.112 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
359 | 49+154.20 | 49+667.12 |0.319| Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
360 | 49+727.12 | 49+853.09 | 0.153 | Espiral | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.153 | 0.0522 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
361 | 49+4913.09 | 49+987.70 | 0.046 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
362 | 49+987.70 | 50+026.79 | 0.024 | Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.024 | 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
363 | 50+026.79 | 50+038.17 | 0.007 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
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364 | 50+038.17 | 50+445.28 | 0.253 | Curva | 12 | 12 4 4 2460.000 | 0.253 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
365 | 50+445.28 | 50+561.58 | 0.072 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
366 | 50+561.58 | 50+729.93 | 0.105| Curva | 12 | 12 4 4 209.920 | 0.105 | 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
367 | 50+729.93 | 50+900.15 | 0.106 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
368 | 50+900.15 | 50+935.54 | 0.022 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.022 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
369 | 50+935.54 | 51+161.07 | 0.140 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
370 | 51+161.07 | 51+280.66 | 0.074 | Curva | 12 | 12 4 4 |1476.000 | 0.074 | 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
371 | 51+280.66 | 51+305.57 | 0.015| Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
372 | 51+535.57 | 51+571.31 | 0.184 | Espiral | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.184 | 0.0522 No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
373 | 51+601.31 | 51+674.07 | 0.045| Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
374 | 51+674.07 | 51+731.34 |0.036 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.036 | 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
375 | 51+731.34 | 51+788.89 | 0.036 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
376 | 51+788.89 | 51+951.49 | 0.101| Curva | 12 | 12 4 4 2624.000 | 0.101 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
377 | 51+951.49 | 52+111.77 | 0.100 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
378 | 52+111.77 | 52+219.74 | 0.067 | Curva | 12 | 12 4 4 |1640.000 | 0.067 | 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
379 | 52+219.74 | 52+294.64 | 0.047 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
380 | 52+294.64 | 52+413.16 | 0.074 | Curva | 12 | 12 4 4 557.600 | 0.074 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
381 | 52+413.16 | 52+580.55 | 0.104 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
382 | 52+580.55 | 52+844.25 | 0.164 | Curva | 12 | 12 4 4 459.200 | 0.164 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
383 | 52+844.25 | 52+894.94 | 0.031 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
384 | 52+934.94 | 52+974.73 | 0.174 | Espiral | 12 | 12 4 4 360.800 | 0.174 | 0.0522 No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
385 | 53+174.73 | 53+352.97 | 0.111| Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
386 | 53+352.97 | 53+398.38 | 0.028 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.028 | 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
387 | 53+398.38 | 53+516.32 | 0.073 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.620 No No 5 No No
388 | 53+516.32 | 53+568.45 | 0.032 | Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.032 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
389 | 53+568.45 | 53+631.60 | 0.039 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.620 No No 5 No No
390 | 53+701.60 | 53+745.49 | 0.114 | Espiral | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.114 0.0522 No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
391 | 53+815.49 | 54+002.13 | 0.116 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
392 | 54+002.13 | 54+208.37 | 0.128 | Curva | 12 | 12 4 4 590.400 | 0.128 | 0.0522 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
393 | 54+208.37 | 54+300.01 | 0.057 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
394 | 54+300.01 | 54+341.36 | 0.026 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.026 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
395 | 54+341.36 | 54+427.87 | 0.054 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
396 | 54+427.87 | 54+460.77 | 0.020 | Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.020 | 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
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397 | 54+460.77 | 54+501.05 | 0.025| Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
398 | 54+541.05 | 54+572.27 | 0.069 | Espiral | 12 | 12 4 4 213.200 | 0.069 0.0046 No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
399 | 54+612.27 | 54+665.29 | 0.033 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
400 | 54+665.29 | 54+784.13 | 0.074| Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.074 | 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
401 | 54+784.13 | 54+896.69 | 0.070 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
402 | 54+896.69 | 54+932.46 |0.022 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.022 | 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
403 | 54+932.46 | 54+995.86 |0.039 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 5 No No
404 | 54+995.86 | 55+133.79 | 0.086 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.086 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
405 | 55+133.79 | 55+211.75 | 0.048 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
406 | 55+241.75 | 55+293.63 | 0.101 | Espiral | 12 | 12 4 4 164.000 | 0.101 0.0046 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
407 | 55+373.63 | 55+530.31 | 0.097 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
408 | 55+570.31 | 55+603.99 | 0.120 | Espiral | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.120 | 0.0046 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
409 | 55+723.99 | 55+918.20 | 0.121 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
410 | 55+918.20 | 56+149.05 [0.143 | Curva | 12 | 12 4 4 | 6560.000 | 0.143 | 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
411 | 56+149.05 | 56+169.53 | 0.013 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
412 | 56+169.53 | 56+307.10 | 0.085| Curva | 12 | 12 4 4 820.000 | 0.085 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
413 | 56+307.10 | 56+395.15 | 0.055| Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
414 | 56+435.15 | 56+497.95 | 0.126 | Espiral | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.126 | 0.0046 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
415 | 56+597.95 | 56+785.09 | 0.116 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
416 | 56+785.09 | 56+886.68 | 0.063 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.063 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
417 | 56+886.68 | 56+957.13 | 0.044 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
418 | 57+137.13 | 57+219.01 | 0.188 | Espiral | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.188 0.0046 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
419 | 57+259.01 | 57+270.48 | 0.007 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
420 | 57+270.48 | 57+408.80 | 0.086 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.086 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
421 | 57+408.80 | 57+482.03 | 0.046 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
422 | 57+762.03 | 57+803.83 | 0.225 | Espiral | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.225 | 0.0046 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
423 | 57+843.83 | 58+001.32 | 0.098 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
424 | 58+001.32 | 58+072.37 | 0.044 | Curva | 12 | 12 4 4 164.000 | 0.044 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
425 | 58+072.37 | 58+204.37 |0.082 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
426 | 58+234.37 | 58+272.97 | 0.105 | Espiral | 12 | 12 4 4 170.560 | 0.105 | 0.0046 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
427 | 58+372.97 | 58+645.03 | 0.169 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
428 | 58+645.03 | 58+802.41 |0.098 | Curva | 12 | 12 4 4 426.400 | 0.098 | 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
429 | 58+802.41 | 58+933.11 | 0.081 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
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430 | 59+063.11 | 59+111.81 | 0.136 | Espiral | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.136 0.0046 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
431 | 59+151.81 | 59+264.78 | 0.070 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
432 | 59+264.78 | 59+320.48 | 0.035| Curva | 12 | 12 4 4 131.200 | 0.035 | 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
433 | 59+320.48 | 59+415.18 | 0.059 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
434 | 59+415.18 | 59+570.94 | 0.097 | Curva | 12 | 12 4 4 426.400 | 0.097 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
435 | 59+570.94 | 59+864.37 |0.182| Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
436 | 59+864.37 | 59+900.40 [0.022 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.022 | 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
437 | 59+900.40 | 60+067.03 | 0.104 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
438 | 60+067.03 | 60+225.21 |0.098 | Curva | 12 | 12 4 4 557.600 | 0.098 | 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
439 | 60+225.21 | 60+254.60 | 0.018 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
440 | 60+254.60 | 60+287.65 | 0.021 | Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.021 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
441 | 60+287.65 | 60+389.14 | 0.063 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
442 | 60+389.14 | 60+425.57 | 0.023 | Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.023 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
443 | 60+425.57 | 60+581.00 | 0.097 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
444 | 60+581.00 | 60+626.03 |0.028 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.028 | 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
445 | 60+626.03 | 60+741.10 | 0.072 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
446 | 60+741.10 | 60+786.63 | 0.028 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.028 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
447 | 60+786.63 | 60+839.33 | 0.033 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
448 | 60+989.33 | 61+249.93 | 0.280 | Espiral | 12 | 12 4 4 1344.800 | 0.280 0.0046 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
449 | 61+289.93 | 61+296.39 | 0.004 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
450 | 61+296.39 | 61+314.53 |0.011 | Curva | 12 | 12 4 4 164.000 | 0.011 0.0046 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
451 | 61+314.53 | 61+550.49 | 0.147 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
452 | 61+630.49 | 61+658.20 | 0.086 | Espiral | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.086 0.068 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
453 | 61+688.20 | 61+748.43 | 0.037 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.620 No No 4 No No
454 | 61+748.43 | 61+831.77 |0.052 | Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.052 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
455 | 61+831.77 | 61+986.06 |0.096 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
456 | 61+986.06 | 62+214.32 | 0.142 | Curva | 12 | 12 4 4 341.120 | 0.142 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
457 | 62+214.32 | 62+396.01 | 0.113 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
458 | 62+396.01 | 62+494.16 | 0.061 | Curva | 12 | 12 4 4 820.000 | 0.061 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
459 | 62+494.16 | 62+719.45 | 0.140 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
460 | 62+719.45 | 62+909.27 | 0.118 | Curva | 12 | 12 4 4 311.600 | 0.118 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
461 | 62+909.27 | 63+290.91 | 0.237 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
462 | 63+440.91 | 63+546.81 | 0.178 | Espiral | 12 | 12 4 4 360.800 | 0.178 0.068 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
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463 | 63+576.81 | 63+619.88 | 0.027 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
464 | 63+619.88 | 63+815.35 |0.121 | Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.121 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
465 | 63+815.35 | 64+013.78 | 0.123 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
466 | 64+013.78 | 64+171.09 | 0.098 | Curva | 12 | 12 4 4 984.000 | 0.098 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
467 | 64+171.09 | 64+295.14 | 0.077 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
468 | 64+295.14 | 64+337.54 |0.026 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.026 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
469 | 64+337.54 | 64+533.58 | 0.122 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
470 | 64+563.58 | 64+595.72 | 0.163 | Espiral | 12 | 12 4 4 459.200 | 0.163 0.068 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
471 | 64+795.72 | 64+953.38 | 0.098 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
472 | 64+953.38 | 65+022.00 | 0.043 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.043 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
473 | 65+022.00 | 65+102.17 |0.050 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
474 | 65+102.17 | 65+145.62 | 0.027 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.027 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
475 | 65+145.62 | 65+312.92 | 0.104 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
476 | 65+312.92 | 65+345.99 [ 0.021 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.021 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
477 | 65+345.99 | 65+483.96 | 0.086 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
478 | 65+483.96 | 65+611.21 | 0.079 | Curva | 12 | 12 4 4 984.000 | 0.079 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
479 | 65+611.21 | 65+783.83 | 0.107 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
480 | 65+783.83 | 65+898.57 | 0.071 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.071 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
481 | 65+898.57 | 65+965.32 | 0.041 | Recta | 12 | 12 4 4 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
482 | 65+965.32 | 66+242.57 | 0.172| Curva | 12 | 12 4 4 820.000 | 0.172 0.068 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
483 | 68+767.10 | 68+800.75 | 0.021 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.021 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
484 | 68+800.75 | 68+929.95 | 0.080 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
485 | 68+929.95 | 68+962.43 [0.020 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.020 | 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
486 | 68+962.43 | 69+539.32 | 0.358 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
487 | 69+539.32 | 69+639.97 | 0.063 | Curva | 12 | 12 4 4 524.800 | 0.063 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
488 | 69+639.97 | 69+643.03 | 0.002 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
489 | 69+643.03 | 69+826.79 | 0.114 | Curva | 12 | 12 4 4 787.200 | 0.114 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
490 | 69+826.79 | 69+966.53 | 0.087 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
491 | 69+966.53 | 70+011.74 | 0.028 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.028 | 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
492 | 70+011.74 | 70+123.03 | 0.069 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
493 | 70+123.03 | 70+349.00 | 0.140| Curva | 12 | 12 4 4 557.600 | 0.140 0.0298 No No 0.000 0.620 No No 4 No No
494 | 70+349.00 | 70+485.47 | 0.085| Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
495 | 70+525.47 | 70+575.93 | 0.106 | Espiral | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.106 | 0.0298 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
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496 | 70+655.93 | 70+738.15 | 0.051 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
497 | 70+818.15 | 70+889.89 | 0.113 | Espiral | 12 | 12 4 4 213.200 | 0.113 0.0298 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
498 | 70+919.89 | 71+017.65 | 0.061 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
499 | 71+017.65 | 71+389.73 |0.231| Curva | 12 | 12 4 4 721.600 | 0.231 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
500 | 71+389.73 | 71+397.96 | 0.005| Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
501 | 71+397.96 | 71+675.58 | 0.173 | Curva | 12 | 12 4 4 459.200 | 0.173 | 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
502 | 71+675.58 | 71+806.14 | 0.081 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
503 | 71+806.14 | 71+842.30 | 0.022 | Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.022 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
504 | 71+842.30 | 71+900.90 | 0.036 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
505 | 71+900.90 | 72+001.58 | 0.063 | Curva | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.063 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
506 | 72+001.58 | 72+037.12 | 0.022 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
507 | 72+037.12 | 72+061.20 | 0.015| Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.015 | 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
508 | 72+061.20 | 72+086.61 | 0.016 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
509 | 72+116.61 | 72+202.38 | 0.165 | Espiral | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.165 | 0.0298 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
510 | 72+352.38 | 72+507.55 | 0.096 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0298 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
511 | 72+507.55 | 72+623.98 | 0.072 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.072 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
512 | 72+623.98 | 72+758.62 | 0.084 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
513 | 72+758.62 | 72+865.43 | 0.066 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.066 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
514 | 72+865.43 | 72+906.19 | 0.025| Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
515 | 72+906.19 | 73+092.77 | 0.116 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.116 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
516 | 73+092.77 | 73+337.69 | 0.152 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.620 No No 4 No No
517 | 73+437.69 | 73+468.78 | 0.131 | Espiral | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.131 0.054 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
518 | 73+548.78 | 73+597.44 | 0.030 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
519 | 73+627.44 | 73+649.57 | 0.082 | Espiral | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.082 0.054 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
520 | 73+729.57 | 73+785.54 | 0.035| Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
521 | 73+785.54 | 73+923.09 | 0.085| Curva | 12 | 12 4 4 360.800 | 0.085 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
522 | 73+923.09 | 74+015.67 | 0.058 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
523 | 74+015.67 | 74+132.55 | 0.073 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.073 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
524 | 74+132.55 | 74+219.77 | 0.054 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
525 | 74+219.77 | 74+537.33 | 0.197 | Curva | 12 | 12 4 4 383.760 | 0.197 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
526 | 74+537.33 | 74+768.10 | 0.143 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
527 | 74+768.10 | 75+064.69 | 0.184 | Curva | 12 | 12 4 4 557.600 | 0.184 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
528 | 75+064.69 | 75+215.71 | 0.094 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
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529 | 75+255.71 | 75+326.22 | 0.193 | Espiral | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.193 0.054 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
530 | 75+526.22 | 75+801.85 | 0.171| Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
531 | 75+801.85 | 75+878.83 | 0.048 | Curva | 12 | 12 4 4 984.000 | 0.048 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
532 | 75+878.83 | 76+498.97 | 0.385| Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
533 | 76+498.97 | 76+539.52 | 0.025 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.025 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
534 | 76+539.52 | 76+758.77 | 0.136 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
535 | 76+758.77 | 76+794.23 | 0.022 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.022 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
536 | 76+794.23 | 76+889.25 | 0.059 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
537 | 76+889.25 | 77+061.05 | 0.107 | Curva | 12 | 12 4 4 557.600 | 0.107 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
538 | 77+061.05 | 77+451.99 [ 0.243 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
539 | 77+451.99 | 77+497.80 | 0.028 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.028 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
540 | 77+497.80 | 77+663.22 | 0.103 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
541 | 77+663.22 | 77+817.87 | 0.096 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.096 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
542 | 77+817.87 | 77+817.91 | 0.000 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 1.240 No No 4 No No
543 | 77+817.91 | 77+960.46 | 0.089 | Curva | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.089 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
544 | 77+960.46 | 78+091.39 | 0.081 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
545 | 78+091.39 | 78+128.99 | 0.023 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.023 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
546 | 78+128.99 | 78+311.98 | 0.114 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
547 | 78+311.98 | 78+351.06 | 0.024 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.024 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
548 | 78+351.06 | 78+463.12 | 0.070 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
549 | 78+463.12 | 78+503.44 | 0.025| Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.025 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
550 | 78+503.44 | 78+663.56 | 0.099 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
551 | 78+663.56 | 78+806.11 | 0.089 | Curva | 12 | 12 4 4 918.400 | 0.089 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
552 | 78+806.11 | 79+021.78 | 0.134 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
553 | 79+061.78 | 79+106.91 | 0.239 | Espiral | 12 | 12 4 4 820.000 | 0.239 0.054 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
554 | 79+406.91 | 79+521.46 | 0.071| Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
555 | 79+521.46 | 79+580.02 | 0.036 | Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.036 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
556 | 79+580.02 | 79+675.53 | 0.059 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
557 | 79+675.53 | 79+741.29 | 0.041| Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.041 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
558 | 79+741.29 | 79+795.94 | 0.034 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
559 | 79+795.94 | 79+893.39 | 0.061 | Curva | 12 | 12 4 4 820.000 | 0.061 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
560 | 79+893.39 | 79+976.37 | 0.052 | Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
561 | 79+976.37 | 80+100.12 | 0.077 | Curva | 12 | 12 4 4 984.000 | 0.077 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
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Tabla 25. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

) Carril Espaldén . ) Carril Carril Sist.

Sitio Abscisas Long. | TiPode |  (pies) (pies) Radio | | (mi) Pendiente | . Presencia Var. Accesos | Franja de indice de | jjuminac. |__autém.
| Seccion (pies) (%) o > Peralte(%) ; - - :
desde hasta (mi) Izg. | Der. | Izq. | Der. izquierda | Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

562 | 80+100.12 | 80+284.49 | 0.115| Recta | 12 | 12 4 4 0.054 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
563 | 80+284.49 | 80+604.51 | 0.199 | Curva | 12 | 12 4 4 354.240 | 0.199 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
564 | 80+604.51 | 80+791.28 | 0.116 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
565 | 80+791.28 | 80+846.06 | 0.034 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.034 | 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
566 | 80+846.06 | 80+911.20 | 0.040 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
567 | 80+911.20 | 80+987.84 | 0.048 | Curva | 12 | 12 4 4 459.200 | 0.048 | 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
568 | 80+987.84 | 81+184.99 | 0.123 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
569 | 81+184.99 | 81+219.63 | 0.022 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.022 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
570 | 81+219.63 | 81+408.76 | 0.118 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
571 | 81+408.76 | 81+460.10 | 0.032 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.032 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
572 | 81+460.10 | 81+633.98 | 0.108 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
573 | 81+633.98 | 81+755.35 | 0.075| Curva | 12 | 12 4 4 278.800 | 0.075 | 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
574 | 81+755.35 | 81+854.70 | 0.062 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
575 | 81+854.70 | 82+036.81 | 0.113 | Curva | 12 | 12 4 4 311.600 | 0.113 | 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
576 | 82+036.81 | 82+152.51 | 0.072| Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
577 | 82+152.51 | 82+308.17 | 0.097 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.097 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
578 | 82+308.17 | 82+415.11 | 0.066 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
579 | 82+415.11 | 82+463.49 | 0.030 | Curva | 12 | 12 4 4 |1968.000 | 0.030 | 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
580 | 82+463.49 | 82+562.92 | 0.062 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
581 | 82+592.92 | 82+645.18 | 0.070 | Espiral | 12 | 12 4 4 295.200 | 0.070 0.0492 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
582 | 82+675.18 | 82+769.29 | 0.058 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
583 | 82+769.29 | 82+876.35 | 0.067 | Curva | 12 | 12 4 4 410.000 | 0.067 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
584 | 82+876.35 | 82+992.92 | 0.072 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
585 | 82+992.92 | 83+047.93 | 0.034 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.034 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
586 | 83+047.93 | 83+231.91 | 0.114 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
587 | 83+231.91 | 83+398.00 | 0.103 | Curva | 12 | 12 4 4 820.000 | 0.103 | 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
588 | 83+398.00 | 83+620.53 | 0.138 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
589 | 83+620.53 | 83+706.58 | 0.053 | Curva | 12 | 12 4 4 1640.000 | 0.053 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
590 | 83+706.58 | 83+891.83 |0.115| Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
591 | 83+891.83 | 84+042.10 | 0.093 | Curva | 12 | 12 4 4 344.400 | 0.093 | 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
592 | 84+042.10 | 84+236.83 | 0.121 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
593 | 84+236.83 | 84+482.12 | 0.152| Curva | 12 | 12 4 4 282.080 | 0.152 | 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
594 | 84+482.12 | 84+555.79 | 0.046 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
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Tabla 25. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)
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595 | 84+555.79 | 84+769.47 | 0.133 | Curva | 12 | 12 4 4 344.400 | 0.133 0.0492 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
596 | 84+769.47 | 84+903.96 | 0.084 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
597 | 84+903.96 | 85+089.30 | 0.115| Curva | 12 | 12 4 4 360.800 | 0.115 | 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
598 | 85+089.30 | 85+180.40 | 0.057 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
599 | 85+180.40 | 85+397.01 |0.135| Curva | 12 | 12 4 4 1476.000 | 0.135 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
600 | 85+397.01 | 85+650.96 | 0.158 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
601 | 85+650.96 | 85+826.01 | 0.109 | Curva | 12 | 12 4 4 311.600 | 0.109 | 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
602 | 85+826.01 | 85+943.03 | 0.073 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
603 | 85+943.03 | 86+052.55 | 0.068 | Curva | 12 | 12 4 4 360.800 | 0.068 | 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
604 | 86+052.55 | 86+139.57 | 0.054 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
605 | 86+139.57 | 86+323.85 | 0.115| Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.115 | 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
606 | 86+323.85 | 86+436.40 | 0.070 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
607 | 86+436.40 | 86+582.08 | 0.091 | Curva | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.091 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
608 | 86+582.08 | 86+648.99 | 0.042 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
609 | 86+648.99 | 86+736.79 | 0.055| Curva | 12 | 12 4 4 459.200 | 0.055 | 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
610 | 86+736.79 | 86+792.83 | 0.035| Recta | 12 | 12 4 4 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
611 | 86+792.83 | 86+902.61 | 0.068 | Curva | 12 | 12 4 4 1640.000 | 0.068 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
612 | 86+902.61 | 87+154.65 | 0.157 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
613 | 87+154.65 | 87+304.68 | 0.093 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.093 0.0193 No No 0.000 0.620 No No 4 No No
614 | 87+304.68 | 87+435.37 | 0.081 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
615 | 87+435.37 | 87+593.36 | 0.098 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.098 | 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
616 | 87+593.36 | 88+408.72 | 0.507 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0193 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
617 | 88+408.72 | 88+489.58 | 0.050 | Curva | 12 | 12 4 4 |3280.000 | 0.050 | 0.0193 No No 0.000 0.620 No No 4 No No
618 | 88+489.58 | 89+674.93 | 0.737 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
619 | 89+674.93 | 89+979.55 | 0.189 | Curva | 12 | 12 4 4 852.800 | 0.189 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
620 | 89+979.55 | 90+125.44 | 0.091 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
621 | 90+125.44 | 90+314.40 | 0.117 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.117 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
622 | 90+314.40 | 90+675.59 | 0.224 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
623 | 90+675.59 | 90+836.45 | 0.100 | Curva | 12 | 12 4 4 |1640.000 | 0.100 | 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
624 | 90+836.45 | 91+119.09 | 0.176 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
625 | 91+119.09 | 91+252.56 | 0.083 | Curva | 12 | 12 4 4 688.800 | 0.083 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
626 | 91+252.56 | 91+402.33 | 0.093 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
627 | 91+402.33 | 91+503.49 | 0.063 | Curva | 12 | 12 4 4 |3280.000 | 0.063 | 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
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628 | 91+503.49 | 91+967.43 | 0.288 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
629 | 91+967.43 | 92+058.04 | 0.056 | Curva | 12 | 12 4 4 3280.000 | 0.056 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
630 | 92+058.04 | 92+276.59 | 0.136 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
631 | 92+276.59 | 92+558.32 | 0.175| Curva | 12 | 12 4 4 406.720 | 0.175 | 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
632 | 92+558.32 | 92+838.15 | 0.174 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
633 | 92+838.15 | 93+052.16 | 0.133 | Curva | 12 | 12 4 4 344.400 | 0.133 | 0.0436 No No 0.000 0.620 No No 4 No No
634 | 93+052.16 | 93+696.02 | 0.400 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
635 | 93+696.02 | 93+919.45 | 0.139 | Curva | 12 | 12 4 4 639.600 | 0.139 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
636 | 93+919.45 | 94+517.73 | 0.372| Recta | 12 | 12 4 4 0.0436 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
637 | 94+517.73 | 94+592.21 | 0.046 | Curva | 12 | 12 4 4 1312.000 | 0.046 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
638 | 94+592.21 | 94+694.35 | 0.063 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
639 | 94+694.35 | 94+834.24 | 0.087 | Curva | 12 | 12 4 4 262.400 | 0.087 | 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
640 | 94+834.24 | 94+999.24 | 0.103 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
641 | 94+999.24 | 95+046.75 | 0.030 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.030 | 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
642 | 95+046.75 | 95+138.01 | 0.057 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
643 | 95+138.01 | 95+294.95 | 0.098 | Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.098 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
644 | 95+294.95 | 95+347.24 | 0.032 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
645 | 95+367.24 | 95+567.01 | 0.161 | Espiral | 12 | 12 4 4 370.640 | 0.161 0.0508 No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
646 | 95+607.01 | 95+636.73 | 0.018 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
647 | 95+636.73 | 95+716.67 | 0.050 | Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.050 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
648 | 95+716.67 | 95+789.30 | 0.045| Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
649 | 95+789.30 | 95+825.68 | 0.023 | Curva | 12 | 12 4 4 196.800 | 0.023 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
650 | 95+825.68 | 95+873.52 | 0.030 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
651 | 95+873.52 | 95+956.63 | 0.052 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.052 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
652 | 95+956.63 | 96+018.37 | 0.038 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
653 | 96+018.37 | 96+159.84 | 0.088 | Curva | 12 | 12 4 4 246.000 | 0.088 | 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
654 | 96+159.84 | 96+248.08 | 0.055| Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
655 | 96+248.08 | 96+316.64 | 0.043 | Curva | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.043 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
656 | 96+316.64 | 96+396.67 | 0.050 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
657 | 96+396.67 | 96+477.36 | 0.050 | Curva | 12 | 12 4 4 |2624.000 | 0.050 | 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
658 | 96+477.36 | 96+514.23 | 0.023 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
659 | 96+514.23 | 96+561.81 | 0.030 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.030 | 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
660 | 96+561.81 | 96+613.70 | 0.032 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
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661 | 96+613.70 | 96+757.89 | 0.090 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.090 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
662 | 96+757.89 | 96+874.06 | 0.072 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
663 | 96+874.06 | 97+005.46 | 0.082 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.082 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
664 | 97+005.46 | 97+149.31 | 0.089 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
665 | 97+149.31 | 97+228.63 | 0.049 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.049 | 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
666 | 97+228.63 | 97+441.19 |0.132 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
667 | 97+441.19 | 97+581.53 | 0.087 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.087 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
668 | 97+581.53 | 97+814.34 | 0.145| Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.620 No No 4 No No
669 | 97+814.34 | 97+890.46 | 0.047 | Curva | 12 | 12 4 4 229.600 | 0.047 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
670 | 97+4890.46 | 97+940.12 | 0.031 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
671 | 97+940.12 | 98+022.67 |0.051 | Curva | 12 | 12 4 4 | 1968.000 | 0.051 | 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
672 | 98+022.67 | 98+181.10 | 0.098 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
673 | 98+181.10 | 98+311.70 | 0.081 | Curva | 12 | 12 4 4 1968.000 | 0.081 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
674 | 98+311.70 | 98+496.87 | 0.115| Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
675 | 98+496.87 | 98+657.87 | 0.100 | Curva | 12 | 12 4 4 590.400 | 0.100 0.0508 No No 0.000 1.240 No No 4 No No
676 | 98+657.87 | 98+764.99 | 0.067 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
677 | 98+764.99 | 99+037.18 | 0.169 | Curva | 12 | 12 4 4 820.000 | 0.169 | 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
678 | 99+037.18 | 99+291.12 | 0.158 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
679 | 99+291.12 | 99+556.67 |0.165| Curva | 12 | 12 4 4 688.800 | 0.165 | 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
680 | 99+556.67 | 100+210.19 | 0.406 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.620 No No 4 No No
681 | 100+210.19 | 100+365.02 | 0.096 | Curva | 12 | 12 4 4 820.000 | 0.096 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
682 | 100+365.02 | 100+820.80 | 0.283 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
683 | 100+820.80 | 100+947.66 | 0.079 | Curva | 12 | 12 4 4 656.000 | 0.079 | 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
684 | 100+947.66 | 101+085.62 | 0.086 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
685 | 101+085.62 | 101+181.01 | 0.059 | Curva | 12 | 12 4 4 984.000 | 0.059 | 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
686 | 101+181.01 | 101+400.45 | 0.136 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
687 | 101+400.45 | 101+500.01 | 0.062 | Curva | 12 | 12 4 4 328.000 | 0.062 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
688 | 101+500.01 | 101+567.88 | 0.042 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
689 | 101+567.88 | 101+694.50 | 0.079 | Curva | 12 | 12 4 4 557.600 | 0.079 | 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
690 | 101+694.50 | 101+763.33 | 0.043 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
691 | 101+763.33 | 101+892.59 | 0.080 | Curva | 12 | 12 4 4 393.600 | 0.080 | 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
692 | 101+892.59 | 102+087.87 | 0.121 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
693 | 102+087.87 | 102+167.09 | 0.049 | Curva | 12 | 12 4 4 492.000 | 0.049 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
694 | 102+167.09 | 102+318.09 | 0.094 | Recta | 12 | 12 4 4 0.0508 No No 0.000 0.000 No No 4 No No
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Tabla 26. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Sabanilla para Cr rurales

. Carril Espaldon . . Carril Carril Sist.
Sitio Abscisas Long. | Tipo de (pies) (pies) Radio | = (mi) Pendiente | . Presencia Var. Accesos | Franja de indice de | jjuminac. | __autom.
| Seccion (pies) (%) L > Peralte(%) ; - - -
desde hasta (mi) Izq. | Der. | 1zq. | Der. izquierda Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

1 | 3+751.15 | 3+805.17 | 0.034 | Recta | 13 | 13 | 0 0 6.64% No No 0.000 1.240 No No 5 No No
2 3+805.17 | 3+841.36 | 0.022 | Curva 13 13 0 0 328.000 | 0.022 6.64% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
3 | 3+841.36 | 3+978.56 | 0.085 | Recta | 13 | 13 0 0 6.64% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
4 | 3+978.56 | 4+097.81 | 0.074 | Curva | 13 | 13 0 0 239.440 | 0.074 6.64% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
5 4+097.81 | 4+160.31 | 0.039 | Recta 13 13 0 0 6.64% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
6 | 4+160.31 | 4+198.08 | 0.023 | Curva | 13 | 13 0 0 262.400 | 0.023 6.64% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
7 4+198.08 | 4+296.90 | 0.061 Recta 13 13 0 0 6.64% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
8 | 4+296.90 | 4+343.29 | 0.029 | Curva | 13 | 13 0 0 984.000 | 0.029 6.64% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
9 | 4+343.29 | 4+440.69 | 0.061 | Recta | 13 | 13 0 0 6.64% No No 0.000 1.240 No No 6 No No
10 | 4+440.69 | 4+481.37 | 0.025 | Curva 13 13 0 0 393.600 | 0.025 6.64% No No 0.000 0.000 No No 6 No No
11 | 4+481.37 | 4+632.19 | 0.094 | Recta | 13 | 13 0 0 6.64% No No 0.000 0.000 No No 6 No No
12 | 4+632.19 | 4+700.86 | 0.043 | Curva | 13 | 13 0 0 328.000 | 0.043 6.64% No No 0.000 0.000 No No 6 No No
13 | 4+700.86 | 4+757.57 | 0.035 | Recta 13 13 0 0 6.64% No No 0.000 0.000 No No 6 No No
14 | 4+757.57 | 4+851.54 | 0.058 | Curva 13 13 0 0 147.600 | 0.058 6.64% No No 0.000 0.000 No No 6 No No
15 | 4+851.54 | 4+929.98 | 0.049 | Recta | 13 | 13 0 0 6.64% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
16 | 4+929.98 | 5+020.04 | 0.056 | Curva 13 13 0 0 164.000 | 0.056 6.64% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
17 | 5+020.04 | 5+088.28 | 0.042 | Recta 13 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
18 | 5+088.28 | 5+184.16 | 0.060 | Curva | 13 | 13 0 0 820.000 | 0.060 4.83% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
19 | 5+184.16 | 5+330.18 | 0.091 Recta 13 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
20 | 5+330.18 | 5+374.95 | 0.028 | Curva | 13 | 13 0 0 164.000 | 0.028 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
21 5+374.95 | 5+434.98 | 0.037 | Recta 13 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
22 | 5+434.98 | 5+508.44 | 0.046 | Curva 13 13 0 0 180.400 | 0.046 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
23 | 5+508.44 | 5+546.82 | 0.024 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
24 | 5+546.82 | 5+619.50 | 0.045 | Curva 13 13 0 0 328.000 | 0.045 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
25 | 5+619.50 | 5+661.23 | 0.026 | Recta 13 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
26 | 5+661.23 | 5+717.07 | 0.035 | Curva | 13 | 13 0 0 492.000 | 0.035 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
27 | 5+717.07 | 5+809.85 | 0.058 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
28 | 5+809.85 | 5+883.40 | 0.046 | Curva 13 13 0 0 656.000 | 0.046 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
29 | 5+883.40 | 5+954.05 | 0.044 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
30 | 5+954.05 | 6+072.60 | 0.074 | Curva | 13 | 13 0 0 173.840 | 0.074 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
31 | 6+072.60 | 6+136.04 | 0.039 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
32 | 6+136.04 | 6+239.31 | 0.064 | Curva | 13 | 13 0 0 196.800 | 0.064 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
33 | 6+239.31 | 6+309.43 | 0.044 | Recta 13 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
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Tabla 26. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Sabanilla para Cr rurales (Continuacién)

. Carril Espaldon . . Carril Carril Sist.
Sitio Abscisas Long. | Tipo de (pies) (pies) Radio | = (mi) Pendiente | . Presencia Var. Accesos | Franja de indice de | jjuminac. | __autom.
| Seccion (pies) (%) L > Peralte(%) ; - - -
desde hasta (mi) Izq. | Der. | 1zq. | Der. izquierda Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

34 | 6+309.43 | 6+431.76 | 0.076 | Curva | 13 | 13 0 0 984.000 | 0.076 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
35 | 6+431.76 | 6+594.09 | 0.101 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
36 | 6+684.09 | 6+730.13 | 0.122 | Espiral | 13 | 13 0 0 229.600 | 0.122 4.83% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
37 | 6+790.13 | 6+839.90 | 0.031 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
38 | 7+019.90 | 7+103.76 | 0.183 | Espiral | 13 | 13 0 0 295.200 | 0.183 4.83% No Si 0.000 0.000 No No 6 No No
39 | 7+133.76 | 7+145.49 | 0.007 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 6 No No
40 | 7+145.49 | 7+211.93 | 0.041 | Curva | 13 | 13 0 0 108.240 | 0.041 4.83% No No 0.000 0.000 No No 6 No No
41 | 7+211.93 | 7+218.31 | 0.004 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 6 No No
42 | 7+218.31 | 7+287.25 | 0.043 | Curva | 13 | 13 0 0 131.200 | 0.043 4.83% No No 0.000 0.000 No No 6 No No
43 | 7+287.25 | 7+379.51 | 0.057 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 6 No No
44 | 7+379.51 | 7+514.92 | 0.084 | Curva | 13 | 13 0 0 442.800 | 0.084 4.83% No No 0.000 0.000 No No 6 No No
45 | 7+4514.92 | 7+609.39 | 0.059 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 6 No No
46 | 7+609.39 | 7+645.59 | 0.022 | Curva | 13 | 13 0 0 229.600 | 0.022 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
47 | 7+645.59 | 7+658.03 | 0.008 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
48 | 7+658.03 | 7+746.22 | 0.055 | Curva | 13 | 13 0 0 104.960 | 0.055 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
49 | 7+4746.22 | 7+792.65 | 0.029 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
50 | 7+852.65 | 7+889.43 | 0.085 | Espiral | 13 | 13 0 0 295.200 | 0.085 4.83% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
51 | 7+929.43 | 8+017.39 | 0.055 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
52 | 8+057.39 | 8+132.03 | 0.133 | Espiral | 13 | 13 0 0 216.480 | 0.133 4.83% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
53 | 8+232.03 | 8+265.01 | 0.020 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
54 | 8+265.01 | 8+316.02 | 0.032 | Curva | 13 | 13 0 0 196.800 | 0.032 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
55 | 8+316.02 | 8+407.90 | 0.057 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
56 | 8+407.90 | 8+529.41 | 0.076 | Curva | 13 | 13 0 0 426.400 | 0.076 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
57 | 8+529.41 | 8+583.51 | 0.034 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
58 | 8+613.51 | 8+642.98 | 0.068 | Espiral | 13 | 13 0 0 180.400 | 0.068 4.83% No Si 0.000 0.000 No No 4 No No
59 | 8+692.98 | 8+727.55 | 0.021 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
60 | 8+727.55 | 8+768.40 | 0.025 | Curva | 13 | 13 0 0 295.200 | 0.025 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
61 | 8+768.40 | 8+847.27 | 0.049 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
62 | 8+847.27 | 8+913.30 | 0.041 | Curva | 13 | 13 0 0 295.200 | 0.041 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
63 | 8+913.30 | 8+977.13 | 0.040 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
64 | 8+977.13 | 9+093.24 | 0.072 | Curva | 13 | 13 0 0 213.200 | 0.072 4.83% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
65 | 9+093.24 | 9+141.01 | 0.030 | Recta | 13 | 13 0 0 4.83% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
66 | 9+141.01 | 9+205.46 | 0.040 | Curva | 13 | 13 0 0 393.600 | 0.040 4.83% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
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Tabla 26. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Sabanilla para Cr rurales (Continuacién)

. Carril Espaldon . . Carril Carril Sist.
Sitio Abscisas Long. | Tipo de (pies) (pies) Radio | = (mi) Pendiente | . Presencia Var. Accesos | Franja de indice de | jjuminac. | __autom.
| Seccion (pies) (%) L > Peralte(%) ; - - -
desde hasta (mi) Izq. | Der. | 1zq. | Der. izquierda Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

67 | 9+205.46 | 9+387.42 | 0113 | Recta | 13 | 13 0 0 3.08% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
68 | 9+387.42 | 9+472.91 | 0.053 | Curva | 13 | 13 0 0 |1640.000| 0.053 3.08% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
69 | 9+472.91 | 9+574.40 | 0.063 | Recta | 13 | 13 0 0 3.08% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
70 | 9+574.40 | 9+665.57 | 0.057 | Curva | 13 | 13 0 0 656.000 | 0.057 3.08% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
71 | 9+665.57 | 10+145.29 | 0298 | Recta | 13 | 13 0 0 3.08% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
72 | 10+145.29 | 10+211.97 | 0.041 | Curva | 13 | 13 0 0 656.000 | 0.041 3.08% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
73 | 10+211.97 | 10+293.37 | 0.051 | Recta | 13 | 13 0 0 3.08% No No 0.000 0.620 No No 5 No No
74 | 10+293.37 | 10+589.10 | 0.184 | Curva | 13 | 13 0 0 639.600 | 0.184 3.08% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
75 | 10+589.10 | 10+698.50 | 0.068 | Recta | 13 | 13 0 0 3.08% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
76 | 10+698.50 | 10+772.39 | 0.046 | Curva | 13 | 13 0 0 984.000 | 0.046 3.08% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
77 | 10+772.39 | 10+832.63 | 0.037 | Recta | 13 | 13 0 0 3.08% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
78 | 10+832.63 | 10+904.71 | 0.045 | Curva | 13 | 13 0 0 229.600 | 0.045 3.08% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
79 |10+904.71 | 11+009.50 | 0.065 | Recta | 13 | 13 0 0 3.08% No No 0.000 0.000 No No 4 No No
80 | 11+009.50 | 11+066.00 | 0.035 | Curva | 13 | 13 0 0 124.640 | 0.035 3.08% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
81 | 11+066.00 | 11+069.23 | 0.002 | Recta | 13 | 13 0 0 3.08% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
82 | 11+069.23 | 11+135.40 | 0.041 | Curva | 13 | 13 0 0 131.200 | 0.041 3.08% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
83 | 11+135.40 | 11+222.28 | 0.054 | Recta | 13 | 13 0 0 3.08% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
84 | 11+222.28 | 11+295.42 | 0.045 | Curva | 13 | 13 0 0 213.200 | 0.045 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
85 | 11+295.42 | 11+473.11 1 0.110 | Recta | 13 | 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
86 | 11+473.11 | 11+531.21 | 0.036 | Curva | 13 | 13 0 0 114.800 | 0.036 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
87 | 11+531.21 | 11+532.25 | 0.001 | Recta | 13 | 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
88 | 11+532.25 | 11+587.24 | 0.034 | Curva | 13 | 13 0 0 114.800 | 0.034 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
89 | 11+587.24 | 11+650.81 | 0.040 | Recta | 13 | 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
90 | 11+710.81 | 11+742.48 | 0.082 | Espiral | 13 | 13 0 0 196.800 | 0.082 8.71% No Si 0.000 0.000 No No 5 No No
91 | 11+782.48 | 11+950.50 | 0.104 | Recta | 13 | 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
92 | 11+950.50 | 12+014.64 | 0.040 | Curva | 13 | 13 0 0 426.400 | 0.040 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
93 | 12+014.64 | 12+106.66 | 0.057 | Recta | 13 | 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
94 | 12+106.66 | 12+156.77 | 0.031 | Curva | 13 | 13 0 0 104.960 | 0.031 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
95 | 12+156.77 | 12+162.57 | 0.004 | Recta | 13 | 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
96 | 12+162.57 | 12+234.36 | 0.045 | Curva | 13 | 13 0 0 131.200 | 0.045 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
97 | 12+234.36 | 12+328.23 | 0.058 | Recta | 13 | 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
98 | 12+328.23 | 12+442.08 | 0.071 | Curva | 13 | 13 0 0 157.440 | 0.071 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
99 | 12+442.08 | 12+505.61 | 0.039 | Recta | 13 | 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
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Tabla 26. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Sabanilla para Cr rurales (Continuacién)
. Carril Espaldon . . Carril Carril Sist.
Sitio Abscisas Long. | Tipo de (pies) (pies) Radio | = (mi) Pendiente | . Presencia Var. Accesos | Franja de indice de | jjuminac. | __autom.
| Seccion (pies) (%) L > Peralte(%) ; - - -
desde hasta (mi) Izq. | Der. | 1zq. | Der. izquierda Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad
100 | 12+505.61 | 12+554.85| 0.031 | Curva | 13 13 0 0 229.600 | 0.031 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
101 | 12+554.85 | 12+665.96 | 0.069 | Recta | 13 | 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
102 | 12+665.96 | 12+701.91 | 0.022 | Curva | 13 | 13 0 0 984.000 | 0.022 | 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
103 | 12+701.91 | 12+727.55| 0.016 | Recta | 13 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
104 | 12+727.55 | 12+781.28 | 0.033 | Curva | 13 | 13 0 0 984.000 | 0.033 | 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
105 | 12+781.28 | 12+806.21 | 0.015 | Recta | 13 | 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
106 | 12+806.21 | 12+866.70 | 0.038 | Curva | 13 13 0 0 656.000 | 0.038 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
107 | 12+866.70 | 12+900.83 | 0.021 | Recta | 13 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
108 | 12+900.83 | 12+953.41 | 0.033 | Curva | 13 | 13 0 0 426.400 | 0.033 | 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
109 | 12+953.41 | 13+007.86 | 0.034 | Recta | 13 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
110 | 13+007.86 | 13+044.82 | 0.023 | Curva | 13 13 0 0 229.600 | 0.023 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
111 | 13+044.82 | 13+126.88 | 0.051 | Recta | 13 | 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
112 | 13+126.88 | 13+343.59 | 0.135 | Curva | 13 13 0 0 410.000 | 0.135 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
113 | 13+343.59 | 13+374.41 | 0.019 | Recta | 13 | 13 0 0 8.71% No No 0.000 0.000 No No 5 No No
Tabla 27. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Malacatos para Cr rurales
Tipo de carri Espaldon Radio Pendiente | Carril Giro Var Carri i Sist.
Sitio Abscisas Lon'g. SeF::cic')n (pies) (pies) (pies) L (mi) (%) quierda Pre;encia Peratek%) Acces?s Franja de Inélce d.e lluminac. auto'm.
desde hasta (mi) Izq. | Der. | Izq. | Der. Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad
1 | 5+410,95 | 5+447,71 | 0,023 | Curva | 12 | 12 | 2 2 | 229,600 | 0,023 8,50% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
2 | 5+447,71 | 5+483,62 | 0,022 | Recta | 12 | 12 2 2 8,50% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
3 | 5+483,62 | 5+541,87 | 0,036 | Curva | 12 | 12 2 2 328,000 | 0,036 8,50% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
4 5+541,87 | 5+600,69 | 0,037 | Recta | 12 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
5 | 5+600,69 | 5+687,75 | 0,054 | Curva | 12 | 12 2 2 262,400 | 0,054 10,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
6 | 5+687,75 | 5+789,36 | 0,063 | Recta | 12 | 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
7 5+789,36 | 5+871,33 [ 0,051 | Curva | 12 12 2 2 656,000 | 0,051 10,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
8 5+871,33 | 6+186,33 | 0,196 | Recta | 12 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
9 | 6+186,33 | 6+247,98 | 0,038 | Curva | 12 | 12 2 2 328,000 | 0,038 10,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
10 | 6+247,98 | 6+294,84 | 0,029 | Recta | 12 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
11 | 6+364,84 | 6+395,96 | 0,081 | Espiral | 12 12 2 2 131,200 | 0,081 10,00% No Si 0,000 0,000 No No 6 No No
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Tabla 27. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Malacatos para Cr rurales (Continuacion)

. Carril Espaldon . . L Carril . Sist.
Sitio Abscisas Long. -Sr;i(é%i (pies) (pies) 2?:5 L (mi) Per}((?/:’(;nte Ci;ze:quzlile?c;;o Presencia Pel};?;k%) Accesos | Franja de indice de | jjuminac. |_autém.
desde hasta (mi) I1zq. | Der. | I1zq. | Der. Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

12 | 6+425,96 | 6+446,66 | 0,013 | Recta | 12 | 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
13 | 6+446,66 | 6+553,11 [ 0,066 | Curva | 12 | 12 2 2 196,800 | 0,066 10,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
14 | 6+553,11 | 6+719,39 | 0,103 | Recta | 12 | 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
15 | 6+719,39 | 6+751,91 | 0,020 | Curva | 12 | 12 2 2 229,600 | 0,020 10,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
16 | 6+751,91 | 6+896,72 | 0,090 | Recta | 12 | 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
17 | 6+896,72 | 6+951,93 | 0,034 | Curva | 12 | 12 2 2 131,200 | 0,034 10,00% No No 0,000 0,620 No No 6 No No
18 | 6+951,93 | 7+110,83 | 0,099 | Recta | 12 | 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
19 | 7+110,83 | 7+195,20 [ 0,052 | Curva | 12 | 12 2 2 360,800 | 0,052 8,80% No No 0,000 0,000 No No 7 Si No
20 | 7+195,20 | 7+286,79 | 0,057 | Recta | 12 | 12 2 2 8,80% No No 0,000 0,000 No No 7 Si No
21 | 7+286,79 | 7+421,82 | 0,084 | Curva | 12 | 12 2 2 196,800 | 0,084 8,80% No No 0,000 0,000 No No 7 Si No
22 | 7+421,82 | 7+596,30 | 0,108 | Recta | 12 | 12 2 2 8,80% No No 0,000 0,000 No No 7 Si No
23 | 7+596,30 | 7+726,73 | 0,081 | Curva | 12 | 12 2 2 1312,000 | 0,081 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
24 | 7+726,73 | 7+842,14 | 0,072 | Recta | 12 | 12 2 2 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
25 | 7+842,14 | 7+877,41 [ 0,022 | Curva | 12 | 12 2 2 295,200 | 0,022 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
26 | 7+877,41 | 7+912,59 | 0,022 | Recta | 12 | 12 2 2 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
27 | 7+912,59 | 7+965,04 | 0,033 | Curva | 12 | 12 2 2 426,400 | 0,033 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
28 | 7+965,04 | 8+189,18 [ 0,139 | Recta | 12 | 12 2 2 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
29 | 8+189,18 | 8+288,45 | 0,062 | Curva | 12 | 12 2 2 164,000 | 0,062 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
30 | 8+288,45 | 8+327,26 | 0,024 | Recta | 12 | 12 2 2 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
31 | 8+327,26 | 8+437,62 | 0,069 | Curva | 12 | 12 2 2 127,920 | 0,069 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
32 | 8+437,62 | 8+489,43 | 0,032 | Recta | 12 | 12 2 2 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
33 | 8+489,43 | 8+583,64 | 0,059 | Curva | 12 | 12 2 2 590,400 | 0,059 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
34 | 8+583,64 | 8+693,68 | 0,068 | Recta | 12 | 12 2 2 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
35 | 8+693,68 | 8+893,74 | 0,124 | Curva | 12 | 12 2 2 1410,400 | 0,124 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
36 | 8+893,74 | 9+027,20 | 0,083 | Recta | 12 | 12 2 2 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
37 | 9+027,20 | 9+067,27 | 0,025 | Curva | 12 | 12 2 2 393,600 | 0,025 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
38 | 9+067,27 | 9+222,14 | 0,096 | Recta | 12 | 12 2 2 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
39 | 9+222,14 | 9+271,97 | 0,031 | Curva | 12 | 12 2 2 820,000 | 0,031 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
40 | 9+271,97 | 9+315,05 | 0,027 | Recta | 12 | 12 2 2 8,80% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
41 | 9+315,05 | 9+387,43 | 0,045 | Curva | 12 | 12 2 2 393,600 | 0,045 8,80% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
42 | 9+387,43 | 9+472,05 | 0,053 | Recta | 12 | 12 2 2 8,80% No No 0,000 0,620 No No 4 No No
43 | 9+472,05 | 9+532,96 | 0,038 | Curva | 12 | 12 2 2 328,000 | 0,038 8,80% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
44 | 9+532,96 | 9+632,10 | 0,062 | Recta | 12 | 12 2 2 8,80% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
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Tabla 27. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Malacatos para Cr rurales (Continuacion)

. Carril Espaldon . . L Carril . Sist.
Sitio Abscisas Long. -Sr;i(é%i (pies) (pies) 2?:5 L (mi) Per}((?/:’(;nte Ci;ze:quzlile?c;;o Presencia Pel};?;k%) Accesos | Franja de indice de | jjuminac. |_autém.
desde hasta (mi) I1zq. | Der. | I1zq. | Der. Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

45 | 9+632,10 | 9+672,93 | 0,025 | Curva | 12 | 12 2 2 328,000 | 0,025 7,30% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
46 | 9+672,93 | 9+801,77 | 0,080 | Recta | 12 | 12 2 2 7,30% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
47 | 9+801,77 | 9+897,65 | 0,060 | Curva | 12 | 12 2 2 190,240 | 0,060 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
48 | 9+897,65 | 9+996,79 | 0,062 | Recta | 12 | 12 2 2 7,30% No No 0,000 0,620 No No 5 No No
49 | 9+996,79 |10+113,03 | 0,072 | Curva | 12 | 12 2 2 141,040 | 0,072 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
50 | 10+113,03 | 10+157,58 | 0,028 | Recta | 12 | 12 2 2 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
51 | 10+157,58 | 10+224,85 | 0,042 | Curva | 12 | 12 2 2 459,200 | 0,042 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
52 |10+224,85| 10+317,20 | 0,057 | Recta | 12 | 12 2 2 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
53 | 10+317,20 | 10+427,38 | 0,068 | Curva | 12 | 12 2 2 984,000 | 0,068 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
54 |10+427,38 | 10+533,66 | 0,066 | Recta | 12 | 12 2 2 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
55 | 10+533,66 | 10+616,00 | 0,051 | Curva | 12 | 12 2 2 492,000 | 0,051 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
56 | 10+616,00 | 10+619,90 | 0,002 | Recta | 12 | 12 2 2 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
57 |10+619,90 | 10+670,56 | 0,031 | Curva | 12 | 12 2 2 984,000 | 0,031 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
58 | 10+670,56 | 10+791,51 | 0,075 | Recta | 12 | 12 2 2 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
59 | 10+791,51 | 10+914,05| 0,076 | Curva | 12 | 12 2 2 984,000 | 0,076 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
60 | 10+914,05| 11+007,54 | 0,058 | Recta | 12 | 12 2 2 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
61 |11+007,54 | 11+152,01 | 0,090 | Curva | 12 | 12 2 2 754,400 | 0,090 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
62 | 11+152,01 | 11+258,54 | 0,066 | Recta | 12 | 12 2 2 7,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
63 | 11+308,54 | 11+347,06 | 0,074 | Espiral | 12 | 12 2 2 131,200 | 0,074 7,30% No Si 0,000 0,000 No No 6 No No
64 |11+377,06 | 11+430,85| 0,033 | Recta | 12 | 12 2 2 7,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
65 | 11+430,85 | 11+482,37 | 0,032 | Curva | 12 | 12 2 2 984,000 | 0,032 7,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
66 | 11+482,37 | 11+595,47 | 0,070 | Recta | 12 | 12 2 2 7,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
67 | 11+595,47 | 11+667,14 | 0,045 | Curva | 12 | 12 2 2 180,400 | 0,045 6,50% No No 0,000 0,620 No No 6 No No
68 |11+667,14 | 11+727,57 | 0,038 | Recta | 12 | 12 2 2 6,50% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
69 | 11+727,57 | 11+766,65 | 0,024 | Curva | 12 | 12 2 2 164,000 | 0,024 6,50% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
70 | 11+766,65 | 11+829,97 | 0,039 | Recta | 12 | 12 2 2 6,50% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
71 | 11+869,97 | 11+901,00 | 0,057 | Espiral | 12 | 12 2 2 393,600 | 0,057 6,50% No Si 0,000 0,000 No No 6 No No
72 | 11+921,00 | 11+935,33 | 0,009 | Recta | 12 | 12 2 2 6,50% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
73 | 11+935,33 | 11+969,45 | 0,021 | Curva | 12 | 12 2 2 656,000 | 0,021 6,50% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
74 | 11+969,45 | 12+249,20 | 0,174 | Recta | 12 | 12 2 2 6,50% No No 0,000 0,620 No No 5 No No
75 |12+249,20 | 12+320,37 | 0,044 | Curva | 12 | 12 2 2 984,000 | 0,044 6,50% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
76 | 12+320,37 | 12+726,00 | 0,252 | Recta | 12 | 12 2 2 6,50% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
77 | 12+726,00 | 12+832,24 | 0,066 | Curva | 12 | 12 2 2 984,000 | 0,066 6,50% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
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Tabla 27. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Malacatos para Cr rurales (Continuacion)

. Carril Espaldon . . L Carril Sist.

Sitio Abscisas Lon'g. -Sr;i(é%i (pies) (pies) 2?:5 L (mi) Per}((?/:’(;nte Ci;ze:quzlile?c;;o Presencia Pel};?;k%) Acces?s Franja de inc?ice d.e lluminac. autc’)'m.

desde hasta (mi) I1zq. | Der. | I1zq. | Der. Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

78 |12+832,24 | 12+985,70 | 0,095 | Recta | 12 | 12 2 2 6,50% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
79 |12+985,70 | 13+067,03 | 0,051 | Curva | 12 | 12 2 2 1312,000 | 0,051 6,50% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
80 | 13+067,03 | 13+143,71 | 0,048 | Recta | 12 | 12 2 2 6,50% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
81 | 13+333,71 | 13+369,45 | 0,165 | Espiral | 12 | 12 2 2 262,400 | 0,165 6,50% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
82 | 13+409,45 | 13+650,88 | 0,150 | Recta | 12 | 12 2 2 6,50% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
83 | 13+650,88 | 13+795,45 | 0,090 | Curva | 12 | 12 2 2 164,000 | 0,090 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
84 | 13+795,45| 13+952,73 | 0,098 | Recta | 12 | 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
85 |13+952,73 | 13+989,66 | 0,023 | Curva | 12 | 12 2 2 328,000 | 0,023 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
86 | 13+989,66 | 14+070,76 | 0,050 | Recta | 12 | 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
87 |14+070,76 | 14+127,36 | 0,035 | Curva | 12 | 12 2 2 164,000 | 0,035 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
88 | 14+127,36 | 14+209,73 | 0,051 | Recta | 12 | 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
89 | 14+209,73 | 14+254,62 | 0,028 | Curva | 12 | 12 2 2 328,000 | 0,028 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
90 |14+254,62 | 14+325,67 | 0,044 | Recta | 12 | 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
91 | 14+355,67 | 14+417,27 | 0,113 | Espiral | 12 | 12 2 2 328,000 | 0,113 10,00% No Si 0,000 0,620 No No 5 No No
92 | 14+507,27 | 14+830,56 | 0,201 | Recta | 12 | 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
93 | 14+830,56 | 14+853,22 | 0,014 | Curva | 12 | 12 2 2 196,800 | 0,014 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
94 |14+853,22 | 14+908,42 | 0,034 | Recta | 12 | 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
95 | 14+908,42 | 14+976,68 | 0,042 | Curva | 12 | 12 2 2 1640,000 | 0,042 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
96 | 14+976,68 | 15+058,27 | 0,051 | Recta | 12 | 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
97 |15+058,27 | 15+135,66 | 0,048 | Curva | 12 | 12 2 2 656,000 | 0,048 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
98 | 15+135,66 | 15+516,68 | 0,237 | Recta | 12 | 12 2 2 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
99 |15+516,68 | 15+640,28 | 0,077 | Curva | 12 | 12 2 2 984,000 | 0,077 10,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
100 | 15+640,28 | 16+395,78 | 0,469 | Recta | 12 | 12 2 2 8,30% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
101 | 17+030,29 | 17+540,17 | 0,317 | Recta | 12 | 12 2 2 8,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
102 | 17+540,17 | 17+594,69 | 0,034 | Curva | 12 | 12 2 2 984,000 | 0,034 8,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
103 | 17+594,69 | 17+690,25| 0,059 | Recta | 12 | 12 2 2 8,30% No No 0,000 0,620 No No 6 No No
104 | 17+690,25 | 17+795,75]| 0,066 | Curva | 12 | 12 2 2 984,000 | 0,066 8,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
105 | 17+795,75 | 18+514,34 | 0,447 | Recta | 12 | 12 2 2 8,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
106 | 18+514,34 | 18+682,01 | 0,104 | Curva | 12 | 12 2 2 1312,000 | 0,104 8,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
107 | 18+682,01 | 18+828,31 | 0,091 | Recta | 12 | 12 2 2 8,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
108 | 18+828,31 | 18+853,72 | 0,016 | Curva | 12 | 12 2 2 6560,000 | 0,016 8,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
109 | 18+853,72 | 19+094,99 | 0,150 | Recta | 12 | 12 2 2 8,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
110 | 19+094,99 | 19+166,53 | 0,044 | Curva | 12 | 12 2 2 820,000 | 0,044 8,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
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Tabla 27. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Malacatos para Cr rurales (Continuacion)

. Carril Espaldon . . L Carril Sist.

Sitio Abscisas Lon'g. -Sr;i(é%i (pies) (pies) 2?:5 L (mi) Per}((?/:’(;nte Ci;ze:quzlile?c;;o Presencia Pel};?;k%) Acces?s Franja de inc?ice d.e lluminac. autc’)'m.
desde hasta (mi) I1zq. | Der. | I1zq. | Der. Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

111 | 19+166,53 | 19+267,47 | 0,063 | Recta | 12 | 12 2 2 8,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
112 | 19+267,47 | 19+333,52 | 0,041 | Curva | 12 | 12 2 2 262,400 | 0,041 8,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
113 | 19+333,52 | 19+494,03 | 0,100 | Recta | 12 | 12 2 2 8,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
114 | 19+494,03 | 19+586,56 | 0,057 | Curva | 12 | 12 2 2 721,600 | 0,057 8,30% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
115 | 19+586,56 | 19+868,76 | 0,175 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
116 | 19+868,76 | 19+952,55| 0,052 | Curva | 12 | 12 2 2 656,000 | 0,052 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
117 | 19+952,55 | 20+109,42 | 0,097 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
118 | 20+109,42 | 20+171,02 | 0,038 | Curva | 12 | 12 2 2 656,000 | 0,038 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
119 | 20+171,02 | 20+431,91 | 0,162 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
120 | 20+431,91 | 20+473,52 | 0,026 | Curva | 12 | 12 2 2 656,000 | 0,026 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
121 | 20+473,52 | 20+558,13 | 0,053 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
122 | 20+558,13 | 20+637,10 | 0,049 | Curva | 12 | 12 2 2 393,600 | 0,049 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
123 | 20+637,10 | 20+844,03 | 0,129 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
124 | 20+844,03 | 20+881,75] 0,023 | Curva | 12 | 12 2 2 656,000 | 0,023 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
125 | 20+881,75 | 20+939,29 | 0,036 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
126 | 20+939,29 | 20+976,02 | 0,023 | Curva | 12 | 12 2 2 656,000 | 0,023 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
127 | 20+976,02 | 21+035,20 | 0,037 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
128 | 21+035,20 | 21+107,45] 0,045 | Curva | 12 | 12 2 2 393,600 | 0,045 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
129 | 21+107,45 | 21+113,13 | 0,004 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
130 | 21+113,13 | 21+176,92 | 0,040 | Curva | 12 | 12 2 2 328,000 | 0,040 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
131 | 21+176,92 | 21+219,74 1 0,027 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
132 | 21+219,74 | 21+267,66 | 0,030 | Curva | 12 | 12 2 2 984,000 | 0,030 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
133 | 21+267,66 | 21+315,07 | 0,029 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
134 | 21+315,07 | 21+368,05]| 0,033 | Curva | 12 | 12 2 2 328,000 | 0,033 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
135 | 21+368,05 | 21+532,10 | 0,102 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,000 No No 6 No No
136 | 21+532,10 | 21+647,05| 0,071 | Curva | 12 | 12 2 2 656,000 | 0,071 4,90% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
137 | 21+647,05 | 21+734,68 | 0,054 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,620 No No 5 No No
138 | 21+734,68 | 21+872,34 | 0,086 | Curva | 12 | 12 2 2 656,000 | 0,086 4,90% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
139 | 21+872,34 | 21+954,89 | 0,051 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
140 | 21+954,89 | 22+022,68 | 0,042 | Curva | 12 | 12 2 2 984,000 | 0,042 4,90% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
141 | 22+022,68 | 22+205,78 | 0,114 | Recta | 12 | 12 2 2 4,90% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
142 | 22+305,78 | 22+367,31 | 0,125 | Espiral | 12 | 12 2 2 656,000 | 0,125 6,40% No Si 0,000 0,000 No No 5 No No
143 | 22+407,31 | 22+529,52 | 0,076 | Recta | 12 | 12 2 2 6,40% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
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Tabla 27. Datos de geometria y especificos para la via Loja-Malacatos para Cr rurales (Continuacion)

. Carril Espaldon . . L Carril Sist.

Sitio Abscisas Lon'g. -Sr;i(é%i (pies) (pies) 2?:;‘; L (mi) Pen(g/(ljnte Ci;ze:quzlile?c;;o Presencia Pel};?;k%) Acces?s Franja de inc?ice d.e lluminac. autc’)'m.
desde hasta (mi) I1zq. | Der. | I1zq. | Der. Espirales (un./mi.) | Sonora | Adelant. | peligrosid. velocidad

144 | 24+168,03 | 24+407,20 | 0,149 | Recta | 12 | 12 2 2 5,00% No No 0,000 0,620 No No 5 Si No
145 | 24+407,20 | 24+442,15| 0,022 | Curva | 12 | 12 2 2 6560,000 | 0,022 5,00% No No 0,000 0,000 No No 5 Si No
146 | 24+442,15 | 24+602,94 | 0,100 | Recta | 12 | 12 2 2 5,00% No No 0,000 0,000 No No 5 Si No
147 | 24+602,94 | 24+887,05| 0,177 | Curva | 12 | 12 2 2 590,400 | 0,177 5,00% No No 0,000 0,000 No No 5 Si No
148 | 24+887,05 | 24+963,20 | 0,047 | Recta | 12 | 12 2 2 5,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
149 | 24+993,20 | 25+029,96 | 0,066 | Espiral | 12 | 12 2 2 229,600 | 0,066 5,00% No Si 0,000 0,620 No No 5 No No
150 | 25+069,96 | 25+134,96 | 0,040 | Recta | 12 | 12 2 2 5,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
151 | 25+134,96 | 25+251,67 | 0,073 | Curva | 12 | 12 2 2 590,400 | 0,073 5,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
152 | 25+251,67 | 25+271,88 | 0,013 | Recta | 12 | 12 2 2 5,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
153 | 25+271,88 | 25+407,29 | 0,084 | Curva | 12 | 12 2 2 492,000 | 0,084 5,00% No No 0,000 0,000 No No 5 No No
154 | 25+407,29 | 25+461,94 | 0,034 | Recta | 12 | 12 2 2 5,00% No No 0,000 1,240 No No 5 No No
155 | 25+461,94 | 25+549,40 | 0,054 | Curva | 12 | 12 2 2 328,000 | 0,054 5,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
156 | 25+549,40 | 25+734,08 | 0,115 | Recta | 12 | 12 2 2 5,00% No No 0,000 0,620 No No 4 No No
157 | 25+734,08 | 25+784,52 |1 0,031 | Curva | 12 | 12 2 2 1640,000 | 0,031 5,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
158 | 25+784,52 | 25+862,17 | 0,048 | Recta | 12 | 12 2 2 5,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
159 | 25+862,17 | 25+906,46 | 0,028 | Curva | 12 | 12 2 2 164,000 | 0,028 5,00% No No 0,000 0,620 No No 4 No No
160 | 25+906,46 | 25+907,06 | 0,000 | Recta | 12 | 12 2 2 5,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
161 | 25+907,06 | 25+977,55| 0,044 | Curva | 12 | 12 2 2 236,160 | 0,044 5,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
162 | 25+977,55 | 26+017,45| 0,025 | Recta | 12 | 12 2 2 5,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
163 | 26+017,45 | 26+085,11 | 0,042 | Curva | 12 | 12 2 2 393,600 | 0,042 5,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
164 | 26+085,11 | 26+151,79 | 0,041 | Recta | 12 | 12 2 2 5,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
165 | 26+151,79 | 26+191,89 | 0,025 | Curva | 12 | 12 2 2 [2624,000 | 0,025 5,00% No No 0,000 0,000 No No 4 No No
166 | 26+191,89 | 26+296,54 | 0,065 | Recta | 12 | 12 2 2 5,00% No No 0,000 0,620 No No 4 No No
167 | 26+296,54 | 26+370,70 | 0,046 | Curva | 12 | 12 2 2 3280,000 | 0,046 5,00% No No 0,000 0,620 No No 4 No No
168 | 26+370,70 | 26+789,12 | 0,260 | Recta | 12 | 12 2 2 5,00% No No 0,000 0,620 No No 4 No No
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ANEXO C

Datos de Transito, Accidentes, CMFs y N,; de las Vias Loja-Catamayo, Loja-Ona, Loja-Sabanilla y Loja Malacatos para Cr

rurales

Tabla 28. Datos de transito de la vias en estudio
TMDAs
2014 | 2015 | 2016
Loja-Catamayo (E35/E50) | 3381 | 3533 | 3708
Loja-Ona (E35) 2155 | 2252 | 2363
Loja-Sabanilla (E50) 1714 1 1791 | 1879
Loja-Malacatos (E682) 2614 | 2732 | 2867

Vias

Tabla 29. Datos de accidentes, CMFs y N de la via Loja-Catamayo para Cr rurales

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(‘)255 2"(')236 Total 2%01'3' 2%01";' g%ﬁ'g’ Total
desde hasta
1 | 3+60407 | 3+86187 | 100| 100| 100| 100| 110| 100| 100| 100| 100| 114| o092| 100]| 018] 019] 020] 057 0,00
2 | 3+861,87 | 4+077.34 | 100| 1,09] 137] 100] 100 100] 100] 100] 100] 114] 092] 1.00] 019] 020 021] 059 0,00
3 | 4+077,34 | 4+400,68 | 1,00] 1,09] 1,00] 1,00] 1,00] 100 1,00] 100] 100] 1,14] 09| 1,00/ 021] 022 023] 0,65 0,00
4 | 4+48068 | 4+54443 | 1,00| 1,09] 208| 100] 100] 100] 100] 100] 100] 122] 092] 1.00] 026] 027] 029] 0,83 0,00
5 | 4+58443 | 4+628,75 | 1,00| 1,09] 1,00] 1,00] 1,00] 100 100 100] 100] 1,14] 092] 1.00] 003] 0,03 003] 0,09 0,00
6 | 4+668,75 | 4+766,71 | 1,00| 1,09] 1,80] 1,00] 1,00 1,00 1,00] 100] 100 1,14 09| 1,00/ 026 0,28 029] 0,83 0,00
7 | 4+856,71 | 4+91420 | 1,00| 1,09] 1,00 1.00] 1.00] 100 100 100] 100] 114 1.00] 1.00] 004 0,04] 004] 013 1,00 1,00
8 | 4+91420 | 5+060,74 | 1,00] 1,09] 1.69] 1.00] 1,00] 100 1,00] 100] 100] 114] 100] 1.00] 017] 0,18 0,19] 0,54 0,00
9 | 5+060,74 | 5+110,54 | 1,00] 1,09] 1,00] 1,00] 1,00] 100 1,00] 100] 100] 107 1,00] 1,00/ 003] 0,03] 0,04] 0,10 0,00
10 | 5+27054 | 5+44840 | 100| 109| 115| 100| 100| 100| 100| 100| 100] 107| 100| 100]| 040] 042 044 126 0,00
11 | 5+64840 | 5+92030 | 1,00| 109] 100| 100] 110| 100] 100] 100] 100 100 100] 100|018 019] 020] 057 0,00
12 | 5+980,30 | 6+08311 | 1,00| 1,09| 137| 100] 110| 100| 100] 100] 100] 114 100] 100] 025/ 027] 028] 0,80 0,00
13 | 6+16311 | 6+31823 | 1,00| 109| 100| 100| 110| 100| 100| 100]| 100| 114| 100| 100] 042] 012] 0,13 037| 1,00 1,00
14 | 6+39823 | 6+43510 | 1,00| 1,09| 202| 100| 110| 100] 100] 100] 100 122] 100] 100] 039] 041] 043] 123 0,00
15 | 6+55510 | 6+661,14 | 1,00] 1,09] 1,00| 100] 10| 100] 100] 100] 100 122] 100] 100] 009] 009] 0,10] 027 0,00
16 | 6+71114 | 6+75019 | 1,00| 1,09| 146] 100] 110] 100] 100] 100] 100] 122] 100] 100] 020] 021] 022] 064 0,00
17 | 6+83019 | 6+941,84 | 1,00| 1,09] 100| 100] 110] 100] 100] 100] 100] 122] 100] 100] 009] 010] 0,10/ 0,29 0,00
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Tabla 29. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Catamayo para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2'\(')255 2"(')236 Total ’;%"1'2' ’;%"1";' ’;%"1'2' Total
desde hasta
18 | 6+941,84 | 7+086,75 | 100| 1,09| 149| 100| 1.10] 100] 1.00] 100] 100] 122] 1.00] 100 048] 0,18] 0,19] 0,55 0,00
19 | 7+086,75 | 7+188.10 | 1,00| 1,09| 1.00| 100| 1.10]| 100| 1.00]| 100]| 100] 122]| 1.00]| 1,00] 008 0,09 0,09] 026 0,00
20 | 7+268.10 | 7+32512 | 1,00| 109| 166| 100| 110] 1.00]| 100] 100] 100| 131 100| 1.00] 040] 042] 044 127 0,00
21 | 7+46512 | 7+54141 | 1,00] 1,09] 100| 100| 110] 1,00] 100] 100] 100| 122 100 1,00] 006 007 007 ] 0,20 0,00
22 | 7+64141 | 7+68385 | 1,00] 1,09] 160| 100| 110] 100 100] 100] 100 122] 100] 100] 032] 033] 035/ 1,00 0,00
23 | 7+783.85 | 7+97504 | 1.00| 109] 100| 100| 110] 1.00] 100] 100] 100 122 100] 1.00] 016] 016 017 | 049 0,00
24 | 8+05504 | 8+091,89 | 1.00| 109| 173| 100| 110| 1.00]| 100| 100| 100| 131| 100| 1.00] 028 030 031 0,89 0,00
25 | 8+161,89 | 8+29440 | 1.00| 1,09| 100| 1.00| 110| 1.00]| 100] 100] 100| 122] 100]| 1.00] 011]| 011] 012 034 0,00
26 | 8+394.40 | 8+452,93 | 1,00 109| 161| 100] 100| 100] 100] 100] 100] 1,14] 100 100] 029] 030] 032 091] 1,00 1,00
27 | 8+552,93 | 8+691.28 | 1,00| 1,09| 100| 100| 100] 1,00]| 100] 100] 100| 122 100 1.00] 010] 011 011] 032 0,00
28 | 8+77128 | 8+81503 | 1.00| 109| 193| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 122| 100| 1.00] 018 019 0.19 | 0,56 0,00
29 | 8+81503 | 8+84680 | 1,00| 1,09| 100| 1.00| 100| 1.00] 100] 100] 100 122 100] 1.00] 002] 002] 003] 0,07 0,00
30 | 8+936,80 | 9+042,72 | 1,00| 1,09| 1,74 100] 1,00] 100] 100] 100] 100 122] 100] 1,00 045]| 047] 049/ 1,41 0,00
31 | 9+192.72 | 9+22580 | 1.00]| 1,09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100] 100| 100| 122] 100| 1.00] 0,03 003 0,03 0,08 0,00
32 | 9+22580 | 9+327,83 | 1,00| 100| 376| 100| 100] 100 100] 100] 100| 122 100]| 1.00] 029] 030] 031] 0,90 0,00
33 | 9+327,83 | 9+487,81 | 1,00| 1,09| 1,00] 100] 100| 100| 100] 100 100] 122] 100] 100] 042] 0,12] 0,13] 037 1,00 1,00
34 | 9+507.81 | 9+680.46 | 1.00]| 1,09| 190| 100| 100| 1.00] 100] 100] 100 114| 100| 1.00] 032] 034] 035 1,01 0,00
35 | 9+73046 | 9+807,70 | 1,00 1,09] 100| 100| 100| 100 100] 100] 100| 114] 100]| 1.00] 005] 0,06 0,06/ 017 0,00
36 | 10+057.70 | 10+207.20 | 1.00| 1,09| 122| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 122| 100| 1.00] 045| 047 | 050 | 142 1,00 1,00
37 | 10+307,20 | 10+34557 | 1,00| 1,09| 1,00] 100] 1,00] 100| 100| 100 100] 122] 100| 100 003] 0,03] 0,03] 0,09 0,00
38 | 10+345,57 | 10+525.46 | 1,00| 1,09| 135 100| 1,10] 1,00| 100] 1,00] 100] 122] 100| 100] 020] 021] 022] 0,63 0,00
39 | 10+52546 | 10+698.41 | 1.00| 1,09| 100| 100| 110| 1.00]| 100| 100| 100| 122| 100| 1.00] 0,14 0.15| 0.16 | 045 0,00
40 | 10+698.41 | 10+773.65 | 1,00| 1.09| 261| 1.00]| 110] 1.00| 1.00] 100| 100]| 114] 100]| 1.00] 015| 0.16] 0.16 | 047 0,00
41 | 10+773,65 | 10+867.25 | 1,00| 1,00 100| 1.00]| 110] 100] 100] 100] 100] 114] 100 1.00] 007 007 008 023 0,00
42 | 10+867.25 | 11+189.36 | 1,00| 1.09| 138| 1,00] 1,00| 100| 1.00| 100| 1,00]| 131| 100| 1.00| 035 037 039 1,11 0,00
43 | 11+189,36 | 11+219.70 | 1,00| 1,09| 1,00| 1,00] 1,00| 1,00| 100] 100] 100]| 131] 100| 1,00] 0,02 0,03 0,03 0,08 0,00
44 | 11+219,70 | 11+301,71 | 1,00| 1,00| 442| 1,00] 100] 1,00] 100] 100] 100 122] 100] 1,00] 027 028 030/ 0,85 0,00
45 | 11+301,71 | 11+552,89 | 1,00] 1,09 1,00| 1,00] 100] 100] 100] 100] 100 122] 100] 1,00] 019] 020] 021] 0,59 1,00 1,00
46 | 11+552,89 | 11+604.64 | 1,00| 1.00| 427| 1.00]| 100] 100] 100] 100] 100 122] 100| 1.00] 016] 017] 018 052 0,00
47 | 11+604,64 | 11+64855 | 1,00| 1,09| 1,00 1,00] 1,10] 100] 1,00] 100 100] 122 100] 1,00 004 0,04 0,04 ] 0,11 0,00
48 | 11+688,55 | 11+776.77 | 1,00| 1.09| 193] 1.00]| 110] 1.00| 1.00] 100| 100]| 122] 100]| 1.00] 027 028 029 0,84 0,00
49 | 11+816,77 | 11+901,58 | 1,00| 1,00 100| 1.00]| 110] 100] 100] 100] 100] 114] 100 1.00] 007 007 007 ] 020 0,00
50 | 11+961,58 | 11+996.43 | 1,00 1,09| 420| 1,00| 140] 1,00] 100] 100] 100| 122] 100]| 1,00] 053] 056 0,58 | 1,67 0,00
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Tabla 29. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Catamayo para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2'\(')255 2"(')236 Total ’;%"1'2' ’;%"1";' ’;%"1'2' Total
desde hasta
51 | 12+056,43 | 12+276.62| 1,00| 1,09] 100| 1.00| 110] 1.00]| 100] 100| 100 1.14] 100] 1.00] 017 018 019 ] 0,53 0,00
50 | 12+276,62 | 12435029 | 1.00| 1,09| 330| 1.00| 110| 1.00]| 100| 100| 100| 1.14| 100| 1.00] 019] 019 020 0,58 0,00
53 | 12+350,29 | 12+457.29| 1,00 1,09| 100| 100| 110] 1.00]| 100] 100] 100| 122 100| 1.00] 0,09 009] 0,10/ 0,28 0,00
54 | 12+457,29 | 12+505,01 | 1,00| 1,09| 455| 1,00| 110] 1,00] 100] 100] 100| 122 100] 1.00] 018] 019] 0,19] 0,56 100] 1,00
55 | 12+505,01 | 12+791,74| 1,00] 1,09] 100| 100| 110] 1,00] 100] 100] 100 122] 100] 100] 023 025] 026/ 0,74 0,00
56 | 12+941,74 | 13+074.15 | 1.00| 109| 165| 1.00| 100| 1.00]| 100] 100] 100]| 122 100]| 1.00] 040] 041 043 124 0,00
57 | 13+114.15 | 13+14552 | 1.00| 1,09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 122| 100| 1.00] 002|002 0,03 | 0,07 0,00
58 | 13+205,52 | 13+282.47 | 1.00| 1,09| 146| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114| 100| 1.00] 024 025 026 | 0.76 0,00
59 | 13+382,47 | 13+476.15| 1,00 1,09| 1,00| 1,00] 100| 100] 100] 1,00] 100] 1,14] 100 1.00] 007] 0,07] 007 021 0,00
60 | 13+526,15 | 13+612,14 | 1,00| 1,00| 179| 1,00| 100| 1,00]| 100] 100] 100| 1,14] 100]| 1,00] 023 024 025/ 0,73 0,00
61 | 13+662.14 | 13+893.80 | 1.00| 1,09| 1,00| 100| 100| 1.00] 100| 1,00| 100| 1.14| 100| 1.00]| 0.16] 017 | 0.18 | 0,51 100| 1,00
62 | 13+893,80 | 14+01129| 1,00 1,09| 194| 100| 100| 100 100] 100] 100| 114] 100] 1.00] 016] 017 017 050 0,00
63 | 14+011,29 | 14+043.69 | 1,00| 1,00| 100| 1,00| 100| 1,00] 100] 100] 100| 1.14] 100]| 1,00] 002] 002] 0,02] 0,07 0,00
64 | 14+093.69 | 14+147.28 | 1.00| 1,09| 135| 100] 100| 1.00]| 1,00]| 1,00] 100| 1.14| 100| 1.00]| 0.16] 0,17| 0.18 | 0,51 100] 1,00
65 | 14+217,28 | 14+43578 | 1,00 1,09| 1,00| 100] 100] 100] 100] 100| 100] 1.14] 100]| 100] 015] 0.16] 017 048] 1,00 1,00
66 | 14+505,78 | 14+561,80 | 1,00 1,09| 1,38| 1,00] 100] 100] 100] 1,00] 100] 1,07] 100 1,00] 026] 027] 028 ] 0,81 0,00
67 | 14+721,80 | 14+802,56 | 1.00| 1,09| 100| 1.00| 100] 1.00]| 100] 100] 100 107 100] 1.00] 005|006 006 017 0,00
68 | 14+852,56 | 14+895.18 | 1,00| 1,09| 144| 100| 100| 1.00]| 100] 100] 100| 107] 100]| 1.00] 012] 013 014 039 0,00
69 | 14+93518 | 15+192.07| 1.00| 1,09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00] 017 017 018 053 0,00
70 | 15+232,07 | 15+318.26 | 1,00| 1,09| 1,32| 1,00] 100| 1.00] 100] 1,00] 100| 1,07| 100 1,00] 0,19] 020] 021 0,61 0,00
71 | 15+418,26 | 15+821,22| 1,00| 1,00] 100| 100| 100] 1,00] 100] 100] 100| 107] 100 1,00] 026 027 029] 0,83 0,00
72 | 15+881,22 | 15+927.85 | 1.00| 109| 145| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 114| 100| 1.00] 020 021 022 | 063 0,00
73 | 16+017,85 | 16+098.20 | 1.00| 1,09| 1,00| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114| 100| 1.00] 0,06 0,06 0,06 018 0,00
74 | 16+138,20 | 16+298.37 | 1,00 109| 214| 100| 100| 100 100] 100] 100| 1.14] 100] 1.00] 036 037 039] 1,12 0,00
75 | 16+338,37 | 16+384.61 | 1.00| 1,09| 100| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114| 100| 1.00] 0,03 0,03 | 0,04 | 010 0,00
76 | 16+424.61 | 16+54049 | 1,00| 1,09| 161 100] 1,00] 1.00]| 1,00] 1,00] 100] 1,14| 100| 1,00]| 029] 030] 032] 090| 1,00] 1,00 2.00
77 | 16+640,49 | 16+700,89 | 1,00| 1,00] 100| 1,00| 100] 1,00 100] 100] 100| 114] 100 1,00] 0,04] 0,04] 0,05 0,13 0,00
78 | 16+700,89 | 16+77456 | 1,00| 1,09| 238| 1.00| 100| 100 100] 100] 100| 114] 100] 100] 012] 013] 013] 0,38 0,00
79 | 16+774,56 | 16+906.29 | 1,00 1,09| 100| 100| 100| 1.00]| 100]| 100] 100| 114] 100]| 1.00] 0,09] 0,10 0.10] 0,29 0,00
80 | 16+966,29 | 17+040,96 | 1,00| 1,09| 140| 1,00| 100| 100] 100] 1,00] 100] 1,07| o092| 100]| 016] 0,17] 0,18 ] 0,51 0,00
81 | 17+100,96 | 17+335.36 | 1.00| 1,09| 1,00| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100] 100| 107| 092| 1.00] 014 015 0.15| 044 0,00
82 | 17+385.36 | 17+42651| 1,00 109] 173| 100] 100| 100 100] 100] 100| 107] 100] 1.00] 016] 017 017 050 0,00
83 | 17+476,51 | 17+61560 | 1,00| 1,00]| 1,00| 1,00| 100| 1,00] 100] 100] 100| 107] 100] 1,00] 009] 010/ 0,10] 0,29 0,00
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Tabla 29. Datos accidentes. CMFs y N, de la via Loja-Catamayo para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2'\(')255 2"(')236 Total ’;%"1'2' ’;%"1";' ’;%"1'2' Total
desde hasta
84 | 17+660,60 | 17+761.17| 1,00| 109| 367| 1.00] 100| 100] 100] 1,00] 100] 107] 100 1.00]| 044] 0.46] 049 1.39] 1,00 1,00
85 | 17+801,17 | 17+938.12| 1.00| 1,09| 1,00| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00] 0,09] 009 0.10] 028 0,00
86 | 17+978.12 | 18+041.25 | 1,00| 1,09| 157| 100| 100| 100 100] 100] 100| 107] 100 1.00] 015] 0.15| 0,16 | 046 0,00
87 | 18+081,25 | 18+123.16 | 1,00| 1,09]| 1,00| 1,00| 100| 1,00] 100] 100] 100| 107] 100 1,00] 003 0,03 0,03 0,09 0,00
88 | 18+163,16 | 18+21453 | 1,00| 1,09| 251| 100| 100| 100 100] 100] 100| 107] 100] 100] 020] 021] 022] 0,62 0,00
89 | 18+244,53 | 18+27376 | 1.00| 1,09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100] 100] 100 107] 100] 1.00] 002] 002] 002 ] 0,06 0,00
90 | 18+303.76 | 18+337.80 | 1.00| 1,09| 275| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00] 019 020 0.21 | 0,59 0,00
91 | 18+377,80 | 18+475.35 | 1.00| 1,09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100] 100| 100| 107| 100| 1.00] 0,06 007 007 | 020 0,00
92 | 18+47535 | 18+51961| 1,00| 1,09| 674| 100] 100] 1.00] 100] 1,00] 100] 1,07] 100] 1.00] 019] 020] 021] 061 0,00
93 | 18+519,61 | 18+573,06 | 1,00| 1,09] 1,00] 1,00] 1,00] 100] 1,00] 1,00] 100] 1,07| 100] 1,00] 003] 0,04] 0,04 0,11 0,00
94 | 18+613,06 | 18+663.29 | 1.00| 1,09| 406| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00] 024 025 026 | 0.75 0,00
95 | 18+663,29 | 18+68354 | 1,00| 1,09| 100| 100| 100| 100 100] 100] 100| 107] 100] 1.00] 001 001 001] 0,04 0,00
96 | 18+713,54 | 18+760,93 | 1,00| 1,00| 227| 100| 100| 1,00 100] 100] 100| 107] 100 1,00] 016] 017 017 ] 0,50 0,00
97 | 18+790,93 | 18+977.50 | 1.00| 1,09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100| 1.00] 012] 013 013 0,38 0,00
98 | 18+977,50 | 19+061,74| 1,00| 109| 244| 100| 100| 100 100] 100] 100| 107] 100]| 1.00] 013] 0.14] 015 042 0,00
99 | 19+061,74 | 19+197.21| 1,00] 1,09] 100| 100| 100| 1,00] 100] 100] 100] 107] 100] 1,00] 009 009] 0,10/ 0,28 0,00
100 | 19+257.21 | 19+329.42| 100| 1.09]| 1.77] 100| 110 100] 1.00] 100] 100 114 100] 100 042 044 047] 1,33 0,00
101 | 19+509.42 | 19+912,39 | 1,00| 1,09 100] 100| 1,10| 1,00] 1.00]| 100] 100] 107] 100] 1,00] 029 030] 0,32 ] 0,91 0,00
102 | 19+912,39 | 19+941.61| 100| 1.09] 390| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100| 100| 114| 1.00]| 1,00 009 0,09 010] 027 0,00
103 | 19+941,61 | 19+972,96 | 1,00| 1,09| 1,00] 100| 1,10 100| 1,00]| 100] 100] 114 100 100 002 0,03] 0,03] 0,08 0,00
104 | 19+972,96 | 20+014,65 | 1,00| 1,09] 1840] 100| 1,10] 1,00| 1,00] 100] 100 114 1,00 1,00]| 059 0,61 0,64/ 1,85 0,00
105 | 20+014.65 | 20+035,54 | 1,00| 1.09] 1,00| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100| 100| 114]| 1.00]| 100 002 0,02] 0,02] 0.05 0,00
106 | 20+035,54 | 20+059,06 | 1,00| 1,09] 2258 100| 1.10| 100| 1.00]| 100]| 100] 114]| 1.00]| 100 041 043] 045 1,28 0,00
107 | 20+059,06 | 20+122,03| 1,00| 1,09] 100] 100] 1,10] 100] 1,00 100] 100 114] 100] 100 005 0,05 0,05] 0,15 0,00
108 | 20+162,03 | 20+271,42| 100| 1.09| 154| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100]| 100| 114]| 1.00]| 1.00]| 022 023] 025 0.70 0,00
109 | 20+311,42 | 20+364,97 | 1,00| 1,09 1,00] 100| 1,10]| 1,00| 1,00]| 100] 100] 114] 1,00]| 1,00| 004 0,04] 0,05] 0,13 0,00
110 | 20+364,97 | 20+453,50 | 1,00| 1,09| 2,74] 100| 1,10] 100] 1,00] 100] 100 114 1,00 100 019] 0,19] 020] 0,58 0,00
111 | 20+453,50 | 20+498,87 | 1,00| 1,09] 100] 100| 1,10 100] 1,00] 100] 100] 114 100 1,00] 003 0,04/ 0,04 ] 0,11 0,00
112 | 20+498,87 | 20+574,54 | 100| 1,09| 324| 100| 1,10 100| 1.00]| 100] 100 114] 100 100 019 020] 021] 059 0,00
113 | 20+574,54 | 20+851,61| 1,00| 1,09| 1,00| 100| 1,10 100| 1,00] 100] 100 114 100 100]| 021] 022] 023] 067 0,00
114 | 20+891,61 | 20+927.85| 1,00| 1.09]| 2.88| 100| 1.10| 100| 1.00| 100] 100| 114| 100]| 1,00] 026 027 028 ] 0,81 0,00
115 | 20+967,85 | 21+046,17 | 1,00| 1,09] 1,00] 100] 1,10] 100| 1,00] 100] 100] 114 100] 100 006/ 0,06] 007] 0,19 0,00
116 | 21+046,17 | 21+142,45| 1,00| 1,09 364| 100| 1,10 100| 1,00]| 100] 100 114] 1,00] 1,00 027] 028] 029] 0,84 0,00
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Tabla 29. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Catamayo para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2'\(')255 2"(')236 Total ’;%"1'2' ’;%"1";' ’;%"1'2' Total
desde hasta
117 | 21+142,45 | 21+187.867| 100| 1,09 100] 100| 10| 100| 1.00]| 100] 100] 114 100 1.00] 003 0,04 0,04 ] 0,11 1,00 1,00
118 | 21+217,87 | 21429326 | 1,00| 1.09]| 2.99] 100| 1.10| 100| 1.00]| 100]| 100] 114] 1.00]| 100 031] 032 034 ] 0.98 0,00
119 | 21+323,26 | 21+365,19| 1,00| 1,09 1,00] 100] 1,10 100| 1,00]| 100] 100 114] 100 1,00 003 0,03 0,04] 0,10 0,00
120 | 21+365,19 | 21+474,06 | 1,00| 1,09]| 312] 100] 1,10 100] 1,00] 100] 100] 114 1,00 1,00 026 027] 029] 0,82 0,00
121 | 21+474,06 | 21+539.49 | 1,00| 1,09] 1,00] 100] 1,10 100] 1,00] 100] 100] 114 100] 100] 005 0,05 0,05] 0,16 0,00
122 | 21+539,49 | 21+616,04| 100| 1.09] 258| 100] 1.10] 100] 1.00] 100] 100 114] 1.00] 100 015] 016 047 ] 048 0,00
123 | 21+616,04 | 21472643 | 100| 1.09] 1,00] 100| 1.10| 100| 1.00]| 100| 100| 114| 1.00]| 1,00 008 0,09 0,09 ] 027 0,00
124 | 21477643 | 21+814,35| 1,00| 1.09] 1.79| 100| 1.10| 100| 1.00| 100] 100| 114| 100]| 1,00] 019 020] 021] 0,59| 1,00 1,00
125 | 21+864,35 | 21+967,93| 1,00| 1,09] 1,00] 100| 1,10 100| 1,00 100] 100 114] 100] 100 008 0,08] 009] 025 0,00
126 | 22+017,93 | 22+082,50 | 1,00] 1,09| 1,33] 100| 1,10] 100| 1,00 100] 100 114 100]| 100 017] 0,18] 0,18] 0,53 0,00
127 | 22+132,50 | 22+177.54| 100| 1.09] 100| 100| 1.10| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 1,00 003 0,04 0,04 011 0,00
128 | 22+277,54 | 22+320,11| 100| 1,09] 118] 100] 1,10 100] 1,00 100] 100 114 100] 100| 017] 017] 0,18] 0,52 0,00
129 | 22+360,11 | 22+399,18 | 1,00] 1,09] 1,00] 100| 1,10] 100| 1,00]| 100] 100 114 1,00] 1,00/ 003 0,03] 0,03] 0,10 0,00
130 | 22+399.18 | 22+525,27 | 1,00| 1.09] 183] 100| 1.10| 100| 1.00]| 100] 100] 114] 1.00]| 100]| 048] 019 020] 056 0,00
131 | 22+525,27 | 22+629.48 | 1,00| 1,09 1,00] 100] 1,10 100| 1,00] 100] 100 114] 100 1,00] 008 0,08] 009] 025 0,00
132 | 22+659,48 | 22+745,62 | 1,00| 1,09 1.74| 100| 1,10 100| 1,00] 100] 100] 114 100] 1,00] 020] 020] 021 ] 0,61 0,00
133 | 22477562 | 22+84326 | 100| 1.09]| 1.00] 100] 110 100| 1.00] 100] 100 114] 1.00] 100 005 0,05 006] 0.16 100] 1,00
134 | 22+843,26 | 22+908,29 | 1,00| 1,09| 489] 100| 1,10 100| 1,00] 100] 100 114] 100 1,00 024 026 027] 0,77 0,00
135 | 22+908,29 | 23+081.91| 1,00| 1.09] 1,00] 100| 1.10| 100| 1.00]| 100| 100| 114| 1.00]| 1.00| 013 | 014 015] 0.42 0,00
136 | 23+081,91 | 23+141,73| 1,00| 1,09] 916] 100| 1,10]| 100| 1,00]| 100] 100] 114] 100]| 100]| 042 | 044 046] 1,32 0,00
137 | 23+141,73 | 23+14461| 1,00| 1,09] 1,00] 100| 1,10 1,00] 1,00]| 100] 1,00] 114] 100] 1,00] 0,00/ 0,00 0,00] 0,01 0,00
138 | 23+144,61 | 23+204,32 | 100| 1.09| 424| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100| 100| 114| 1.00]| 1.00]| 050 053] 0,55 1,58 0,00
139 | 23+299,32 | 23+495,07 | 100| 1,09]| 1.00] 100| 1.10]| 100| 1,00 100]| 100] 114]| 1.00]| 100 015] 016 0,16 0.47 0,00
140 | 23+495,07 | 23+542,26 | 100| 1,09] 356| 100| 1,10 100| 1.00] 100] 100] 114 100] 1.00] 013] 013] 044 040] 1,00 1,00
141 | 23+542,26 | 23+607,59 | 1,00| 1.09] 1,00| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100| 100| 114]| 1.00]| 1,00 005 0,05 0,05] 0.16 0,00
142 | 23+607,59 | 23+714,31| 1,00| 1,09]| 249| 100| 110| 1,00] 1,00| 1,00] 1,00] 114]| 100] 1,00] 020 021] 022] 0,64| 1,00 1,00
143 | 23+714,31 | 23+779.25| 1,00| 1,09] 1,00] 100] 1,10] 100] 1,00] 100] 100 114 1,00 1,00/ 005 0,05 0,05]| 0,16 0,00
144 | 23+779.25 | 23+894,92 | 1,00| 1,09] 344| 100| 1,10| 100] 1,00] 100] 100] 114 100 1,00] 030 032] 033] 0.96] 1,00 1,00
145 | 23+894,92 | 23+940,09| 100| 1,09]| 100| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100] 100] 114 100| 1,00] 003 0,04 ] 0,04 0,11 0,00
146 | 23+995,09 | 24+019,20 | 1,00| 1,09| 399| 100| 1,10 100| 1,00 100] 100 114 100 100|049 051 053] 1,53 0,00
147 | 24+099.20 | 24+229.06 | 1,00| 1,09 100| 100| 10| 100| 1.00]| 100| 100| 114| 100]| 1,00] 010] 010 011 0,31 0,00
148 | 24+229,06 | 24+311,82| 100| 1,09] 19| 100] 1,10] 100| 1,00 100] 100 114] 100] 100| 012] 013] 0,14 ] 0,39 0,00
149 | 24+311,82 | 24+412,58 | 1,00] 1,09] 1,00] 100] 1,10 100| 1,00] 100] 100 114 1,00] 1,00/ 008 0,08] 0,08] 0,24 0,00
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Tabla 29. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Catamayo para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2'\(')255 2"(')236 Total ’;%"1'2' ’;%"1";' ’;%"1'2' Total
desde hasta
150 | 24+412,58 | 24+503,92 | 1,00| 1,09 232] 100| 1.10| 100| 1.00]| 100] 100] 114] 100 1.00] 016 047 048] 0,51 0,00
151 | 24+503,92 | 24+541,50 | 1,00| 1,09 1,00] 100| 1.10| 100| 1.00]| 100]| 100] 114] 1.00]| 1,00 003 0,03] 0,03] 0,09 0,00
152 | 24+581,50 | 24+689,20 | 1,00| 1,09]| 401| 100| 1,10 100| 1,00]| 100] 100 114] 100 1,00 055 057 060] 1,72 0,00
153 | 24+719,20 | 24+786,16 | 1,00| 1,09] 1,00| 100| 1,10 100] 1,00] 100] 100] 107] 100 1,00/ 005 0,05 0,05]| 0,15 0,00
154 | 24+786,16 | 24+875,01| 1,00| 1,09] 273 100] 1,10 100] 1,00] 100] 100] 107] 100] 100] 017] 0,18] 0,19] 0,55 0,00
155 | 24+875,01 | 24+930,68 | 1,00| 1,09 1.00] 100| 1.10] 100| 1.00] 100] 100] 107] 1.00] 100 004 004 004] 013 0,00
156 | 24+930,68 | 24+944.20 | 100| 1.09] 342| 100| 10| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 1.00]| 100| 014 015 016 0.45 0,00
157 | 24+994 .20 | 25+050,92 | 1,00| 1,09]| 1,00] 100| 1.10]| 100| 1.00]| 100] 100] 107 1.00]| 100 004 0,04 004] 013 0,00
158 | 25+050,92 | 25+116,62| 1,00| 1,09]| 507| 100| 1,10 100| 1,00 100] 100] 107] 100] 100|024 025] 026] 0,75 0,00
159 | 25+116,62 | 25+234,52 | 1,00| 1,09] 1,00] 100| 1,10 100| 1,00] 100] 100 114] 1,00 1,00/ 009] 0,09] 0,10] 0,28 0,00
160 | 25+234,52 | 25+292,78 | 1,00| 1.09| 435| 100| 1.10| 1,00| 1.00| 100| 100| 114| 100]| 1,00] 019 020 021 0,61 0,00
161 | 25+292,78 | 25+332,49| 100| 1,09] 100] 100] 1,10] 100] 1.00] 100] 100 114 100] 100 003] 003] 003] 0,10 0,00
162 | 25+362,49 | 25+429,76 | 1,00| 1,09| 146] 100| 1,10] 100| 1,00]| 100] 100 114 100 1,00] 048] 0,18] 0,19] 0,55 0,00
163 | 25+489.76 | 25+518,36 | 1,00| 1.09] 1,00] 100| 1.10| 100| 1.00]| 100]| 100] 114] 1.00]| 1.00]| 002] 002] 002] 0,07 0,00
164 | 25+558,36 | 25+660,43 | 1,00| 1,09 153] 100] 1,10] 100| 1,00]| 100] 100 114] 100 1,00 028] 030 031] 0,89 0,00
165 | 25+760,43 | 25+801,72| 1,00] 1,09] 1,00] 100] 1,10 100] 1,00]| 100] 100] 114 100] 100/ 003] 0,03] 0,03] 0,10 1,00 1,00
166 | 25+841,72 | 25+91344 | 100| 1.09]| 293] 100] 110 100| 1.00] 100] 100 114 1.00] 100|041 043] 045] 1,28 0,00
167 | 25+983,44 | 26+093,13 | 1,00| 1,09 1,00] 100] 1,10 100| 1,00] 100] 100 114] 100 1,00] 008 0,09] 0,09] 026 0,00
168 | 26+123,13 | 26+184,48 | 100| 1.09] 2.06| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100| 100| 114| 1.00]| 100 019 020 0.21] 0.60 0,00
169 | 26+214.48 | 26+252,72| 1,00| 1,09] 1,00] 100| 1,10 100| 1,00]| 100] 100] 114 100 100 003 0,03] 0,03] 0,09 0,00
170 | 26+252,72 | 26+353,28 | 1,00| 1,09| 240] 100| 1,10] 100| 1,00] 100] 100 114 1,00 1,00 019] 0,19] 020] 0,58 0,00
171 | 26+353,28 | 26+468,53 | 100| 1.09] 1,00| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100| 100| 114]| 1.00]| 100 009 0,09 0,10] 028 0,00
172 | 26+498,53 | 26+566,07 | 1,00| 1,09]| 2.07| 100| 1.10| 100| 1,00 100] 100] 114] 1.00]| 100 020 021] 022] 0.64 0,00
173 | 26+596,07 | 26+695,37 | 1,00| 1,09] 100] 100] 1,10] 100] 1,00 100] 100] 107] 100] 100 007] 007] 008] 022 0,00
174 | 26+695,37 | 27+047.94| 100| 1.09] 118| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 1.00]| 100 030 031 033 ] 093 0,00
175 | 27+047,94 | 27+18349| 1,00| 1,09 1,00| 100| 1,10| 1,00] 1,00| 100] 1,00]| 1,07| 100]| 1,00] 010 010 011 0,31 0,00
176 | 27+233,49 | 27+296,17 | 1,00| 1,09] 19| 100] 1,10 100] 1,00] 100] 100] 107] 100 100]| 023] 024 025] 0,72 1,00 1,00
177 | 27+346,17 | 27+389,00| 1,00] 1,09] 1,00] 100] 1,10 100] 1,00 100] 100] 107] 100] 100] 003] 0,03] 003] 0,10 0,00
178 | 27+389,00 | 27+568,03| 1,00| 1,09]| 213| 100| 1,10 100| 1.00]| 100] 100] 114] 100 100 029] 031] 032] 0,92 0,00
179 | 27+568,03 | 27+753,24 | 1,00| 1,09| 1,00] 100] 1,10 100| 1,00 100] 100 114 100 100/ 014 05| 0,16 045 0,00
180 | 27+883,24 | 27+92842 | 100| 1.09] 3.75| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100] 100| 114| 100]| 1,00] 050 053] 055| 1.58| 1,00 1,00
181 | 27+928.42 | 27+928.46 | 100| 1,09] 1,00] 100] 1,10] 100] 1,00] 100] 100 114] 100] 100 000/ 0,00] 0,00] 0,00 0,00
182 | 27+958 46 | 28+039,77 | 1,00| 1,09| 1,73] 100| 1,10] 100| 1,00] 100] 100] 114] 1,00 1,00 024 025] 026] 0,76 0,00
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Tabla 29. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Catamayo para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2'\(')255 2"(')236 Total ’;%"1'2' ’;%"1";' ’;%"1'2' Total
desde hasta
183 | 28+109,77 | 28+307,18| 1,00| 1,09] 1.00] 100| 1.10] 100| 1.00] 100] 100] 114] 100] 100]| 015] 016 0,47 ] 048 100| 1,00] 200
184 | 28+307,18 | 28+429,22 | 1,00| 1,09]| 159| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100]| 100| 114] 1.00]| 1,00 015] 016 0,16 0.47 0,00
185 | 28+429,22 | 28+488,89 | 1,00| 1,09 1,00] 100| 1,10 100| 1,00 100] 100 114] 100 1,00 005 0,05 0,05]| 0,14 0,00
186 | 28+488,89 | 28+533,04 | 1,00| 1,09| 292| 100| 1,10 1,00] 1,00]| 100] 100] 114 100] 1,00] 010 0,10/ 0,11 0,31 0,00
187 | 28+533,04 | 28+621,28 | 1,00| 1,09] 1,00] 100| 1,10 100] 1,00] 100] 100] 114 100 1,00] 007 ] 0,07] 007 ] 0,21 0,00
188 | 28+631,28 | 28+709,36 | 1,00| 1,09]| 234| 100| 1.10] 100| 1.00]| 100] 100 114 1.00]| 100 048] 019 0,19] 0,56 0,00
189 | 28+719,36 | 28+754.01| 100| 1.09] 1.,00| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100| 100| 114]| 1.00]| 1,00 003 0,03] 0,03 ] 0.08 0,00
100 | 28+764,01 | 28+951.21| 1,00| 1,09]| 148| 100| 1.10| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100]| 1,00] 026 027 0.28] 0,81 0,00
191 | 28+981,21 | 20+096,78 | 1,00| 1,09] 1,00] 100] 1,10 100] 1,00 100] 100] 107] 1.00] 100 008 009] 0,09] 026 0,00
192 | 20+156,78 | 20+241,80 | 1,00| 1,09| 2.84] 100| 1,10 100| 1,00] 100] 100] 107] 1,00 1,00/ 038 039] 041] 1,18 100] 1,00
103 | 20+281,80 | 20+494,07 | 100| 1.09] 1.00| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100| 100| 122| 1.00]| 100| 017 ] 048] 0,19 ] 055 0,00
194 | 20+564,07 | 20+635,04 | 100| 1,09 157| 100] 1,10] 100] 1.00] 100] 100 122] 100] 100| 031] 032] 034] 0,97 0,00
195 | 20+735,04 | 20+779,87 | 1,00| 1,09] 1,00| 100| 1,10 1,00] 1,00] 100] 1,00] 114 100] 1,00 003 0,04 0,04 ] 0,11 0,00
196 | 29+819,87 | 20+976,21| 1,00| 1.09] 207| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100] 100] 107 1.00]| 100 034 035] 037 1.05 100] 1,00
197 | 30+006,21 | 30+110,56 | 1,00] 1,09 1,00] 100| 1,10 100| 1,00] 100] 100 107] 100 1,00 007] 0,08] 008] 024 0,00
198 | 30+120,56 | 30+238,84 | 1,00| 1,09 306| 100] 1,10 100] 1,00] 100] 100] 107] 100 100] 035 0,36] 0,38] 1,00 0,00
199 | 30+268,84 | 30+501,61| 100| 1,09]| 1.00] 100] 1.10] 100] 1.00] 100] 100 107] 1.00] 100| 017] 047] 0,18 052 0,00
200 | 30+501,61 | 30+720.10 | 1,00| 1,09| 165| 100| 110] 1,00] 100] 100] 100]| 107| 100] 100] 026] 027] 028 081] 1,00 1,00
201 | 30472010 | 30+784.06 | 1,00| 1.09| 100| 1.00| 110| 1,00 100| 100| 100| 107| 100| 1.00] 0,05 0,05| 0,05 014 0,00
202 | 30+784,06 | 30+978.85 | 1,00| 1,09| 1,72| 100| 1,10] 1.00] 100| 1.00] 100] 107] 100| 100] 024] 025] 026 0.76 0,00
203 | 30+978,85 | 31423590 | 1,00| 1,09| 1,00] 100] 1,10] 100] 100] 1,00] 100] 100] 100| 100] 017] 0,18] 0,19] 0,54 0,00
204 | 314235.90 | 31+452.38 | 1,00| 1.09| 123| 1.00| 110| 1,00 100| 100| 1.00| 100| 100| 1.00] 018 019 020 0,56 0,00
205 | 31+452.38 | 31+560,02 | 1,00| 1,09| 100| 1.00| 1.10] 1,00 100] 100] 100]| 100] 100| 1.00] 007 008| 0,08 ] 023 0,00
206 | 31+560,02 | 31+852,72| 1,00| 1,09] 129 100] 110] 100] 100] 1,00] 100] 1,14] 100 1.00] 029] 030] 032 0,91 0,00
207 | 31+852.72 | 31+958.98 | 1,00| 1.09| 100| 1.00| 110| 1,00 100| 100| 1.00| 114| 100| 1.00] 0,08 009 0,09 026 0,00
208 | 32+003,98 | 32+267,02| 1,00| 1,09| 136| 1,00| 140] 1,00| 100] 100] 100| 107] 100] 1,00] 035] 036 038 | 1,10 0,00
209 | 32+317,02 | 32+341,78 | 1,00| 1,09| 1,00] 100] 1,10] 100] 100] 1,00] 100] 107] 100| 1,00] 002] 002] 0,02] 0,06 0,00
210 | 32+361,78 | 32+395.06 | 1,00| 1,09| 313 100] 1.10] 100] 100] 1,00 100] 107] 100] 100] 025] 027] 028] 080 0,00
211 | 32+455,06 | 32+525.16 | 1,00| 1,09] 100| 1.00| 110] 100 100] 100] 100 107] o092] 1.00] 005 005 005/ 0,15 0,00
212 | 32+570,16 | 32+646,16 | 1,00| 1,09| 526 100| 1,10] 100| 100| 1,00] 100] 1,14] 092| 1,00/ 054] 057] 0,60] 1,70 1,00 1,00
213 | 32+671.16 | 32+697.61 | 1,00| 1.09] 100| 1.00| 1.10] 1,00 100] 100] 100]| 107] o092] 1.00] 002] 002 002] 0,05 0,00
214 | 32+727,61 | 32+818,78| 1,00| 109| 142 100] 1.10] 100] 100] 1.00] 100] 107] 092] 100] 041] 0,12] 0,12] 036 0,00

125




Tabla 30.

Datos de accidentes. CMFs y N, de la via Loja-Ofa para Cr rurales

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2"(‘)256 Total Az‘%ﬁ'i' Az‘%ﬁ'g' Az‘%ﬁ'g' Total
desde hasta
1 | 4+571.16 | 4+631.00 | 1.00| 109| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 114| 092| 1.00| 002| 003| 003| o008 1.00 1.00
2 | 4+711.00 | 4+79098 | 100| 109| 164| 100| 100] 100| 100 100] 100| 1.14] o092| 100| 0413| o0414]| 015| o042] 1.00 1.00
3 | 4+83098 | 4+91808 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00] 1.00] 1.00| 100] 100] 122] o092] 100| 004]| 004| o004] o012 0.00
4 | 4+91808 | 4+96817 | 100| 109| 607| 100] 100] 100] 100| 100] 100|] 122 092| 100] 013] o014]| 015| o042 0.00
5 | 4+96817 | 5+067.42 | 100| 109| 100| 100| 1.00] 1.00] 1.00| 100] 100] 122] o092| 100] 004] 005| 005] o014 0.00
6 | 5+26742 | 5+34563 | 100| 109| 106| 100| 1.00| 1.00| 1.00| 100| 100| 114| o092| 100| o016| 017| o018| o052 0.00
7 | 5+44563 | 5+55201 | 100| 109| 100| 100| 100] 100] 1.00] 100] 100] 114] o092| 100] 004]| 005| 005| o014 0.00
8 | 5+55201 | 5+64921 | 100| 109| 245| 100| 1.00] 100] 100] 100] 100] 114] o092 100] o010] o010] o011 031 0.00
9 | 5+64921 | 5+92687 | 100| 109| 100| 100| 100| 1.00| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0412] o012| 013| o036 0.00
10 | 5+926.87 | 6+107.62 | 1.00]| 109| 131 100| 100| 100| 100] 100] 100| 107] 100| 1.00] o010] o010| o011] 031 0.00
11 | 6+107.62 | 6+271.71 | 1.00]| 109]| 100| 100| 100] 100] 100] 100] 100] 114 100| 1.00] o007] o008| o008] 023 0.00
12 | 6+271.71 | 6+324.09 | 1.00]| 109]| 294| 100| 100| 100| 100] 100] 100| 114] 100| 100] o007] 007] 007| 021 1.00 1.00
13 | 6+324.09 | 6+39865 | 1.00]| 109]| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 003| 003] 003]| 010 0.00
14 | 6+398.65 | 6+44035 | 1.00| 109| 1.03| 100| 100| 100| 100| 100] 100] 100| 100| 100| o050| o052| 055 157 1.00 1.00
15 | 7+640.35 | 7+676.95 | 1.00]| 1.09| 1.00| 1.00| 100] 100] 100] 100] 100] 107] 100] 1.00] o002] 002| 002] o005 0.00
16 | 7+676.95 | 7+74821 | 1.00]| 109| 109]| 100| 100] 100] 100] 100] 100] 107] 100|] 100] o012] 013] 013] 039 0.00
17 | 7+94821 | 8+01753 | 1.00]| 109]| 100| 100| 100] 100] 100] 100] 100] 107 100| 1.00] 003] 003] 003] o009 0.00
18 | 8+017.53 | 8+12399 | 1.00| 109| 299 100| 100| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 013| 014]| o0414| 042 0.00
19 | 8+123.99 | 8+16463 | 1.00| 109| 100| 100| 100] 100| 100] 100] 100] 107] 100| 1.00] 002] 002| 002] o005 0.00
20 | 8+20463 | 8+48819 | 100| 109| 102| 100] 1.00] 100] 100] 100] 100] 114] 100] 100] o019] 020] 021] o060 0.00
21 | 8+58819 | 8+75729 | 100| 109| 100| 100| 1.00| 1.00| 1.00| 100| 100| 114| 100| 100| o008| o008| o008| o024 0.00
22 | 8+75729 | 8+95805 | 100| 109| 126| 1.00] 1.00] 100] 100] 100| 100| 114| 100] 100] o011] o012] o012 035 0.00
23 | 8+95805 | 9+18001 | 1.00| 1.09| 1.00| 1.00] 1.00] 100] 100] 100] 100] 100| 100] 100] o009] o009] o009] o027 0.00
24 | 9+21501 | 9+25323 | 100| 109| 540| 1.00| 1.00| 1.00| 1.00]| 100| 100| 100| 100| 100| 023 024| o025| o071 0.00
25 | 9+28823 | 9+381.09 | 100| 109| 1.00| 100] 1.00] 100| 100] 100] 100| 100| 100| 100| o004| 004] o004] o011 100] 100
26 | 9+461.09 | 9+50239 | 100| 109| 273 100| 1.00] 1.00] 1.00] 100] 100] 100] 100] 100] 017] 017] o0.18| o052 0.00
27 | 9+53739 | 9+74079 | 100| 109| 1.00| 1.00] 1.00] 100] 100] 100] 100| 100| 100] 100] o008| 008] o009] o025 0.00
28 | 9+84079 | 9+99102 | 100| 109| 132] 1.00] 1.00] 1.00] 100] 100] 100] 100] 100] 100] o021 o021] o023] o065 0.00
29 | 10+141.02 | 10+17633 | 100| 1.09| 1.00| 1.00] 1.00] 1.00] 1.00] 100] 100] 100] 100] 100] 001] 001] 002] o004 0.00
30 | 10+176.33 | 10+21056 | 100| 109| 257| 1.00] 1.00] 100] 100] 100| 100| 100| 100] 100] 015| o0.16| 0417 o048 0.00
31 | 10+330.56 | 10+39561 | 1.00| 1.09| 1.00| 1.00| 1.00| 100] 100] 100| 100| 100] 100] 100] 003] 003] 003] o008 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
32 | 10+42561 | 10+54624 | 1.00| 109| 269 100| 1.00| 100| 100] 100] 100] 1.00] 100] 100| 019] o020 o021| o059 0.00
33 | 10+576.24 | 10+707.35 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 005| 006| 006| 017 0.00
34 | 10+707.35 | 10478246 | 100| 109| 325| 100] 1.00]| 100| 100| 100| 100| 107]| 100] 1.00] o010] o011] o011 032 0.00
35 | 10+782.46 | 10+899.12 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100] 100] 100| 107] 100| 100| 005| 005| 005| o015 0.00
36 | 10+899.12 | 10+956.54 | 1.00| 109| 984 100| 1.00| 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] 023] o025] 026 074 0.00
37 | 10+95654 | 11+021.72 | 100| 109] 1.00| 100] 1.00| 100]| 100]| 100| 100] 107] 100| 100| o003 003] 003] 009 0.00
38 | 11402172 | 11+060.90 | 100| 109| 409| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 007| 007| 007| 021 0.00
39 | 11+060.90 | 11+139.00 | 100| 109| 1.00| 100]| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 003| 003| 004 010 0.00
40 | 11+169.00 | 11+460.09 | 100| 109| 116| 1.00| 100| 100] 100] 100] 100] 107] 100] 100| 018 019] o020 o058 0.00
41 | 11+520.09 | 11+553.91 | 100| 1.09]| 100| 1.00| 100| 100| 100] 100]| 100| 107] 100] 100| o001] 001]| 002] o004 0.00
42 | 11+553.91 | 11+661.00 | 100| 109| 366| 1.00| 100| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 016| 017 018| 051 0.00
43 | 11+661.00 | 11+69348 | 100| 109]| 100| 1.00| 100] 100| 100] 100] 100| 107] 100] 100|] 001]| 001] o001] o004 0.00
44 | 11+69348 | 11+72657 | 100| 109| 797| 1.00| 100| 100| 100] 100] 100| 107] 100] 100 011] 011 012| o034 0.00
45 | 11472657 | 11+756.65 | 100| 109| 100| 1.00| 100| 100| 100] 100| 100| 107| 100| 100| 001| 001| 001| 004 0.00
46 | 11+866.65 | 11+951.72 | 100| 109| 164| 1.00| 100| 100| 100] 100] 100 114 100| 100| 014| 015| o016| 045 0.00
47 | 11+951.72 | 11+988.47 | 100| 1.09]| 100| 1.00] 100| 100] 100] 100] 100] 107] 100] 100 o002 002] 002] o005 0.00
48 | 11+988.47 | 12+035.86 | 100| 109] 1130] 100| 100] 100| 100] 100] 100| 107] 100] 100| o022] 023] o024] o070 0.00
49 | 12+035.86 | 12+10463 | 100| 109]| 100| 1.00| 100| 100| 100] 100] 100] 107] 100| 100| 003| 003] 003] o009 0.00
50 | 12+104.63 | 12+14573 | 100| 109| 7.86| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 013| 0414| 015 042 0.00
51 | 12+145.73 | 12+257.04 | 100| 109| 1.00| 1.00| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 1.00| 005| 005| 005| 015 0.00
52 | 12+437.04 | 12+482.34 | 100| 109| 1.44| 100] 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107| 100] 1.00] 017] o0418] o0.19]| o054 0.00
53 | 12+542.34 | 12+58041 | 100| 109| 100| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 002| 002| 002| 005 0.00
54 | 12+580.41 | 12+653.72 | 100| 109| 633| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100]| 107| 100| 100| 019] 020 021| o061 0.00
55 | 12+653.72 | 12+757.87 | 100| 109| 1.00| 100]| 1.00]| 100]| 1.00]| 100| 100] 114| 100| 1.00| 005| 005] 005| 015 0.00
56 | 12+757.87 | 12+81617 | 100| 109| 589 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 014| 045| 016| 045 0.00
57 | 12+816.17 | 12+855.83 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 1.00| 002| 002]| 002] 005 0.00
58 | 12+855.83 | 12+890.76 | 1.00| 109| 236| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100]| 107] 100| 100] o011]| o012 o012] 035 0.00
59 | 12+970.76 | 13+029.65 | 1.00| 109] 1.00| 100]| 1.00]| 100| 100] 100 100] 107] 100| 100] o002] o003] 003] o008 0.00
60 | 13+029.65 | 13+17464 | 100| 109| 297| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| o018| o019] o020| o056 0.00
61 | 13+174.64 | 13+575.66 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107 100] 100] 017] 0417 o018] 052 0.00
62 | 13+575.66 | 13+930.54 | 100| 109| 134| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 100| 107| 100]| 1.00] 020] o021| 022]| o062 0.00
63 | 13+930.54 | 14+28320 | 100| 109| 1.00| 100]| 1.00]| 100| 100]| 100| 100] 107] 100| 100] 015] 015] o016| 046 0.00
64 | 14+28320 | 14+428.19 | 100| 109| 217| 100] 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 114] 100| 1.00]| 014] 0415 015| 044 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
65 | 14+428.19 | 14+475.81 | 100| 109| 1.00| 100]| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100] 114 100| 100] o002] o002] 002] o007 0.00
66 | 14+47581 | 14+59812 | 100| 109| 222| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 100| 0412| 043]| 013]| 038 0.00
67 | 14+598.12 | 14+628.88 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 100| 114] 100] 1.00] 001] o001]| 001]| 004 0.00
68 | 14+698.88 | 14+80313 | 100| 109| 128| 1.00| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100] 114] 100| 100] o0410] o010 011| 031 0.00
69 | 14+803.13 | 14+99337 | 1.00| 109] 1.00| 100]| 1.00]| 100| 100] 100 100] 114] 100| 100] o008| o009] 009] 027 0.00
70 | 14+99337 | 15+028.75 | 100| 109| 442| 100] 1.00| 100] 100| 100| 100| 114| 100] 1.00] o007| oo07| o0o08]| 022 0.00
71 | 15+028.75 | 15+323.90 | 100| 109| 100| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 114| 100| 100| 0413| 014| 014| 041 0.00
72 | 15+453.90 | 15+508.00 | 100| 109| 142| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 114| 100| 1.00| 014| 045| 015| 044 0.00
73 | 15+548.00 | 15+91042 | 100| 109| 1.00| 100]| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100] 114| 100| 100| o016| 047 o018| 051 0.00
74 | 15+970.42 | 16+021.87 | 100| 109| 203| 100]| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100]| 107] 100| 1.00| o018 o019] 020] 056 0.00
75 | 16+121.87 | 16+131.99 | 100| 109| 100| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 1.00| 000| 000| 000| 001 0.00
76 | 16+141.09 | 16+64647 | 100| 109| 120| 100| 1.00| 100| 100] 100| 100] 107] 100| 100] o026] o027 o028] o081 0.00
77 | 16+646.47 | 16+677.38 | 1.00| 109| 1.00| 100] 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100] 1.00] 001] o001] 001]| o004 0.00
78 | 16+677.38 | 16+750.72 | 100| 109| 562| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 017| 048] 019]| 054 0.00
79 | 16+750.72 | 16+802.68 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100]| 107| 100| 100| o002] o002] 002] o007 0.00
80 | 16+842.68 | 16+921.89 | 1.00| 109| 305| 1.00]| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100] 107] 100| 1.00] o020 021] 022] 063 0.00
81 | 16+961.89 | 17+04068 | 100| 109| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100] 114| 100| 100| o003| o004| 004| o011 0.00
82 | 17+04068 | 17+21641 | 100| 109| 158| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 114 100| 1.00| o012] 013] 014 039 0.00
83 | 17+216.41 | 17+259.28 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 1.00| 002| 002| 002| 006 0.00
84 | 17+289.28 | 17+349.06 | 100| 109| 416| 1.00| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 114| 100| 1.00| 022| 023 024| 069 0.00
85 | 17+379.06 | 17+48153 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 114] 100] 1.00] 005| 005| 005| 014 0.00
86 | 17+48153 | 17+557.48 | 100| 109| 471| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 100| 114| 100| 1.00| 016| 047| 017| 050 0.00
87 | 17+557.48 | 17+74215 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 114| 100| 1.00| 008| 009| 009| 026 0.00
88 | 17+792.15 | 17+90649 | 100| 109| 252| 100]| 1.00]| 100]| 1.00]| 100| 100] 122] 100| 100| o026] o027] o028| o081 0.00
89 | 17+956.49 | 17499242 | 100| 109| 100| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 1.00| 002| 002| 002| 005 0.00
90 | 17+992.42 | 18+022.78 | 100| 109| 658| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 114| 100| 1.00| 009| 009]| 0.10| 028 0.00
91 | 18+022.78 | 18+103.16 | 1.00| 109| 1.00| 100]| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107 100] 1.00] 003] 003] 004] o010 0.00
92 | 18+163.16 | 18+22268 | 100| 109| 263] 100] 1.00]| 100| 100]| 100 100] 107] 100] 100] o022] o023] o024] o069 1.00]  1.00
93 | 18+302.68 | 18+372.84 | 100| 109| 1.00| 100]| 1.00| 100| 100| 100| 100| 114| 100| 1.00] 003] 003] 003] 010 0.00
94 | 18+372.84 | 18+417.53 | 100| 109| 731| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 114 100| 1.00| 015 015] 0.16| 046 0.00
95 | 18+417.53 | 18+48954 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 100| 114| 100| 1.00]| 003| 003| 004]| 010 0.00
96 | 18+489.54 | 18+548.39 | 100| 109| 531| 100] 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 114] 100] 1.00]| o014| 0415] 015| o044 0.00
97 | 18+548.39 | 18+604.66 | 1.00| 109| 1.00| 100]| 1.00| 100]| 1.00]| 100| 100]| 114 100| 1.00| 002] 003] 003] o008 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
98 | 18+604.66 | 18+675.24 | 100| 109| 500| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100] 114 100| 1.00| o016| o0416]| 017 049 0.00
99 | 18+675.24 | 18+72166 | 100| 109] 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 1.00| 002| 002]| 002| 006 0.00
100 | 18+721.66 | 18+872.95 | 100| 1.09| 310| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100] 100| o021| o022] o023 o065 0.00
101 | 18+872.95 | 19+20351 | 1.00| 1.09]| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100] 100| 015| 015| o016| o046 0.00
102 | 19+263.51 | 19+311.56 | 1.00| 1.09| 284| 100| 100] 1.00] 100] 100] 100| 107] 100] 100] 013] 013] o0414] o040 0.00
103 | 19+311.56 | 19+36377 | 100| 1.09| 100| 1.00]| 100| 100]| 100 100| 100| 107] 100] 100] 002| 002] o002] o007 0.00
104 | 19+363.77 | 19+52949 | 100| 109| 184| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 017]| 018| 0419| 054 0.00
105 | 19+589.49 | 19+639.78 | 100| 109 100| 1.00| 100| 100]| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 002| 002] o002| o007 0.00
106 | 19+674.78 | 19+709.05 | 1.00| 1.09| 152| 1.00| 100]| 1.00]| 100] 100] 100| 107] 100|] 100] o019] 020] 021] o060 0.00
107 | 19+939.05 | 19+99565 | 1.00| 1.09| 1.00| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100] 100 o002| 002] o003 o007 0.00
108 | 19+995.65 | 20+066.00 | 100| 109 501| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 015| 015| 016| 046 0.00
109 | 20+066.00 | 20+210.03 | 1.00| 1.09| 100| 1.00| 100| 100] 100| 100| 100| 107] 100] 100| 006| o006| 007] o019 0.00
110 | 20+210.03 | 20+246.78 | 1.00| 1.09| 6.76] 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100| 100] o010] o011] o011] o032 0.00
111 | 20+246.78 | 20+304.91 | 100| 109 100| 1.00| 100| 100]| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 002| 003| 003| o008 0.00
112 | 20+364.91 | 20+43450 | 100| 109| 308| 100| 100]| 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100] 100| 017| o017]| o0418] o052 0.00
113 | 20+434.50 | 20+473.40 | 1.00| 1.09| 100| 1.00]| 100| 1.00] 100] 100| 100|] 107] 100] 100 o002| 002] 002] o005 0.00
114 | 20+473.40 | 20+567.05 | 100| 1.09| 371| 1.00| 100| 100] 100| 100| 100| 107] 100] 100| 014| 015| o016| o045 0.00
115 | 20+567.05 | 20+624.75 | 1.00| 1.09| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100| 100| 002| 003] 003 o008 0.00
116 | 20+624.75 | 20470733 | 100| 109| 484| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 018| 019 019| 056 0.00
117 | 20+707.33 | 20+772.37 | 100| 1.09]| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 003]| 003] 003| 009 0.00
118 | 20+772.37 | 20+837.24 | 1.00| 1.09| 752| 1.00| 100] 1.00| 100| 100| 100| 107] 100| 100] 020] 021] o022] o064 0.00
119 | 20+837.24 | 20+903.89 | 100| 109 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 003| 003| 003| 009 0.00
120 | 20+903.89 | 20+96831 | 100| 109 757| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114 100| 100| 022 023] o024| o068 0.00
121 | 20+968.31 | 21+082.26 | 1.00| 1.09| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100| 100| 005| 005| o006| o016 0.00
122 | 21411226 | 21+24424 | 100| 109| 249| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 021| 022| 023| o067 0.00
123 | 21+274.24 | 21+307.97 | 100| 1.09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114 100| 100| 001| 002| 002| 005 0.00
124 | 21+307.97 | 21+346.49 | 1.00| 109 11.98| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 1.14] 100| 100] 021] 021] o022] o064 0.00
125 | 21+346.49 | 21+608.12 | 1.00| 1.09| 100| 1.00] 100 1.00] 100 100| 100] 114] 100] 100 o012 o012] o013| o037 0.00
126 | 21+608.12 | 21+672.48 | 100| 109| 494| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 1.14| 100| 100| 014 015| 0415| o044 0.00
127 | 21+672.48 | 21+769.66 | 1.00| 1.09| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 1.14] 100| 100 004| 005| 005| o014 0.00
128 | 21+809.66 | 21+859.41 | 100| 109 285| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114 100| 100| 024| 025| o026| o075 0.00
129 | 21+959.41 | 22+06329 | 1.00| 1.09| 100| 100| 100| 1.00| 100] 100] 100| 1.14] 100|] 100] 005| 005| 005| o014 0.00
130 | 22+143.29 | 22+22355 | 1.00| 1.09| 290| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100] 100| 021 022] 023 o065 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
131 | 22+223555 | 22+#22410 | 1.00| 1.09| 100]| 1.00| 100] 1.00| 100] 100] 100| 1.14] 100|] 100] 000] o000| 000| o000 0.00
132 | 22422410 | 22+35459 | 100| 109| 343| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 114]| 100| 100| 020] 021| o022| o062 0.00
133 | 22+354.59 | 20+48958 | 100| 1.09| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100| 100| 006| 006| 007] 0419 0.00
134 | 22+489.58 | 22+52471 | 1.00| 1.09] 1003| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100] 100| o016| 016] 017] o049 0.00
135 | 22+524.71 | 22+71354 | 1.00| 1.09| 100| 1.00]| 100 1.00] 100 100| 100] 114] 100] 100 o008| 009] o009| o026 0.00
136 | 22+878.54 | 22491244 | 100| 109 211| 1.00]| 100| 100| 100| 100| 100| 114] 100] 100| o021| o022] o024| os7 0.00
137 | 22+942.44 | 22+95318 | 100| 109 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 000| 000| 001| 001 0.00
138 | 22+983.18 | 23+01810 | 100| 109| 256| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 1.14]| 100| 100]| 022]| 023] o024| o070 0.00
139 | 23+148.10 | 23+286.88 | 1.00| 1.09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100| 100| 006| 006| 007 o019 0.00
140 | 23+286.88 | 23+382.49 | 1.00| 1.09| 233| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114| 100] 100| o010] o010] o011] o031 0.00
141 | 23+382.49 | 23+505.88 | 100| 109 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 005| 006| 006| 047 0.00
142 | 23+545.88 | 23+63729 | 1.00| 1.09| 122] 100| 100| 1.00| 100] 100| 100| 1.14] 100| 100] o018] o019] o020 o056| 1.00 1.00
143 | 23+837.29 | 23+929.89 | 1.00| 1.09| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100| 100| 004| 004] 005 0413 0.00
144 | 23+929.89 | 24+012.91 | 100| 109 253| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114 100| 100| 009| 010| o010| o029 0.00
145 | 24+012.91 | 24+09456 | 100| 1.09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114| 100] 100| 004| 004| 004] o011 0.00
146 | 24+094.56 | 24+12461 | 1.00| 1.09| 17.90| 1.00]| 100| 1.00] 100| 100| 100| 114] 100| 100| 024| 025] o026| o075 0.00
147 | 24+124.61 | 24427149 | 100| 109| 100 100| 100] 100| 100] 100] 100| 114] 100] 100] o0o07| o007| o007| o020 0.00
148 | 24+271.49 | 24+34794 | 100| 109 432| 1.00]| 100| 100]| 100| 100| 100| 114] 100| 100| 015| 015| o016| o046 0.00
149 | 24+347.04 | 24+48128 | 100| 109 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 006| 006| 006| 0419 0.00
150 | 24+521.08 | 24+562.59 | 1.00| 1.09| 439| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 1.14| 100| 100| 024]| 025| o026| o074 0.00
151 | 24+602.59 | 24+671.36 | 1.00| 1.09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 1.14] 100| 100] 003] 003] 003]| 0.0 0.00
152 | 24+671.36 | 24+742.88 | 100| 109| 297| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 114]| 100| 100| 009]| 010| 0410| 030 0.00
153 | 24+742.88 | 24+92626 | 100| 109 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 100| 114 100| 100| 008| 009| 009| o026 0.00
154 | 25+326.26 | 25+386.86 | 1.00| 1.09| 112| 1.00| 100| 1.00]| 100 100| 100| 114] 100| 100| 025| o026| o027] o078 0.00
155 | 25+426.86 | 25+47127 | 100| 109 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 002| 002| 002| 006 0.00
156 | 25+471.27 | 25+52034 | 100| 109 7.47| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 016]| 017| 018| 051 0.00
157 | 25+520.34 | 25+542.39 | 1.00| 1.09]| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100] 100| 001| 001] 001] o003 0.00
158 | 25+572.39 | 25+79595 | 1.00| 1.09| 153| 1.00]| 100| 1.00] 100 100| 100] 114] 100] 100| o020 o021] o022] o063 0.00
159 | 25+835.95 | 25+87047 | 100| 1.09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100] 100| 001| 001| o002] o005 0.00
160 | 25+870.47 | 25+903.84 | 1.00| 1.09| 1187 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 107] 100| 100] o016] 017] o018]| o052 0.00
161 | 25+903.84 | 25+974.90 | 100| 109 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 003| 003] 003| 009 0.00
162 | 25+974.90 | 26+097.75 | 1.00| 1.09| 238| 1.00| 100| 1.00]| 100 100| 100| 107] 100] 100| 012 013] o013] o038 0.00
163 | 26+097.75 | 26+158.49 | 1.00| 1.09| 1.00| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100] 100| 003| 003] 003 o008 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
164 | 26+158.49 | 26+236.98 | 1.00| 1.09| 562| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100] 100| 018| 019] o020 o058 0.00
165 | 26+236.98 | 26+24837 | 100| 109 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 000| 000| 001] o001 0.00
166 | 26+248.37 | 26+386.97 | 100| 1.09| 362| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100] 100| o021 o022] o023 o065 0.00
167 | 26+386.97 | 26+478.73 | 1.00| 1.09| 100| 1.00| 100]| 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100| 100| 004] 004] o004]| o012 0.00
168 | 26+478.73 | 26+536.35 | 1.00| 1.09| 210| 1.00]| 100| 1.00] 100] 100| 100] 107] 100] 100| o005| 005] o006| o016 0.00
169 | 26+536.35 | 26+634.81 | 100| 1.09]| 100| 1.00]| 100| 100]| 100| 100| 100| 107] 100] 100| 004| o004] o004]| o043 0.00
170 | 26+634.81 | 26+69821 | 100| 109| 601| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 016]| 0417| 047| 050 0.00
171 | 26+698.21 | 26+82169 | 100| 109 100| 1.00| 100| 100]| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 005| 005| 006| o046 0.00
172 | 26+851.69 | 26+881.74 | 100| 1.09| 399| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100] 100| 015| o016| o016| o047 0.00
173 | 26+911.74 | 26+939.34 | 1.00| 1.09| 100| 1.00| 100] 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100| 100] 001]| 001] o001] o004 0.00
174 | 26+939.34 | 27+15617 | 100| 109| 178| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 016]| 0417| 048] 050 0.00
175 | 27+156.17 | 27+187.75 | 1.00| 1.09| 100| 100| 100]| 1.00| 100] 100] 100| 107] 100] 100] 001] o001] o001]| o004 0.00
176 | 27+297.75 | 27+406.56 | 1.00| 1.09| 133| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100| 100| 014| 015| o016| 045 0.00
177 | 27+446.56 | 27+49974 | 100| 109 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114 100| 100| o002| 002] 003| o007 0.00
178 | 27+499.74 | 27+562.98 | 100| 1.09| 769| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100| 100| o022 023] o024| o068 0.00
179 | 27+562.98 | 27+658.81 | 1.00| 1.09| 100| 1.00]| 100| 1.00] 100| 100| 100| 114] 100| 100| o004| 004] 005] o013 0.00
180 | 27+658.81 | 27+69453 | 100| 109| 890| 100| 100| 1.00| 100] 100]| 100| 114] 100] 100| 014]| 015| o0415| o044 0.00
181 | 27+694.53 | 27472301 | 100| 109| 100]| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 1.14] 100] 100] 001]| 001] o001]| o004 0.00
182 | 27+723.01 | 28+14965 | 100| 109 114| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 022| 023| o024| o068 0.00
183 | 28+149.65 | 28+204.93 | 100| 1.09]| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 002| 003] 003| o008 0.00
184 | 28+204.93 | 28+500.86 | 1.00| 1.09| 143| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100] 100| o019 020] o021] o059 0.00
185 | 28+500.86 | 28+518.40 | 100| 109| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 114]| 100| 100| 001]| 001| 001| 002 0.00
186 | 28+518.40 | 26+659.77 | 100| 109| 324| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 1.14]| 100| 100| 020] 021| o022| o064 0.00
187 | 28+659.77 | 28+788.67 | 1.00| 1.09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100| 100| 006| o006| o006| o018 0.00
188 | 28+788.67 | 26+867.84 | 100| 109 421| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 015| 015| 016| 046 0.00
189 | 28+867.84 | 26+95462 | 100| 109| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 100| 1.14]| 100| 100| 004]| 004| 004| 0412 0.00
190 | 28+954.62 | 29+07160 | 1.00| 1.09| 162] 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100] 100| o008| 009] o009] o026 0.00
191 | 29+071.60 | 29+143.08 | 1.00| 1.09| 100]| 1.00| 100] 1.00] 100] 100] 100| 1.14] 100] 100] 003] 003] 003] 0.0 0.00
192 | 29+143.08 | 29+25069 | 100| 1.09| 297| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 014| 015| o016| 045 0.00
193 | 29+250.69 | 29+310.00 | 1.00| 1.09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100] 100| 003]| 003] 003 o008 0.00
194 | 29+410.00 | 29+468.91 | 100| 109 138| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 114 100| 100| 042| 012| 013| o036 0.00
195 | 20+498.91 | 29+507.87 | 100| 1.09| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114| 100] 100| 000| o000] o000| o001 0.00
196 | 29+507.87 | 29+54373 | 1.00| 1.09| 985| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 114] 100] 100| o016| 016| 017] o049 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
197 | 20+543.73 | 29+56039 | 1.00| 1.09| 100| 1.00| 100]| 1.00| 100] 100] 100| 1.14] 100|] 100] 001] o001] o001]| o002 0.00
198 | 29+560.39 | 29+822.10 | 100| 109| 134| 100| 100| 1.00| 100]| 100| 100| 107| 100| 100| 027 028] 029| o084 0.00
199 | 30+042.10 | 30+058.71 | 100| 1.09| 100| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 107] 100| 100] 001| 001] o001] o002 0.00
200 | 30+058.71 | 30+174.96 | 1.00]| 109| 343| 100| 1.00| 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] 017] o017 o018] 052 0.00
201 | 30+174.96 | 30+308.08 | 1.00| 109| 1.00| 100] 1.00] 100] 100] 100] 100] 107] 100] 100] o006| o006] 006| 017 200 200
202 | 30+338.08 | 30+384.05 | 100| 109| 156| 100| 100] 100| 100] 100] 100| 107] 100] 100| o0416]| 017] o017| o050 0.00
203 | 30+554.05 | 30+584.02 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 114] 100| 100| 001| 001| 001| 004 0.00
204 | 30+614.02 | 30+726.23 | 100| 109| 277| 100| 100| 100]| 100| 100| 100| 114]| 100| 100| 029]| 030| 031] 090 0.00
205 | 30+816.23 | 30+917.73 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100|] 100| 114] 100] 1.00]| 005| 005| 005| 014 0.00
206 | 30+917.73 | 31+022.07 | 1.00| 109| 252| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 114] 100] 1.00| o012| o0412] 013] o037 0.00
207 | 31+022.07 | 31420535 | 100| 109| 100| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 100| 008| 009| 009| 026 0.00
208 | 31+235.35 | 31+353.57 | 1.00| 109| 1.15| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 114 100] 1.00| o018 o019] o019| o056| 1.00 1.00
209 | 31+553.57 | 31+559.72 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100]| 114 100| 1.00] o000| o000| 000| 001 0.00
210 | 31+559.72 | 31474492 | 100| 109| 130| 100| 100| 100]| 100| 100| 100| 114]| 100| 100| 041]| 011]| 012| o034 0.00
211 | 31+744.92 | 31+84040 | 100| 109| 100| 100]| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 114 100| 100| 004| o004 005| 013 0.00
212 | 31+840.40 | 31+881.07 | 1.00| 109| 412| 100]| 1.00]| 100] 1.00| 100 100] 114] 100] 100] 007] o008] 008] 023 0.00
213 | 31+881.07 | 31+982.84 | 100| 109| 100| 100| 100] 100] 100] 100] 100| 114] 100| 100| 005| 005| 005| o014 0.00
214 | 31+982.84 | 32+112.16 | 100| 109| 331| 100| 100| 100]| 100| 100]| 100| 114] 100]| 100] 0419]| 020 021] o060 0.00
215 | 32+112.16 | 32+211.10 | 100| 109| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 004| 005| 005| 014 0.00
216 | 32421110 | 32+252.82 | 1.00| 109| 7.08| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 114| 100| 1.00| 0413| 0414| 014| 041 0.00
217 | 32+252.82 | 32+319.18 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 114] 100] 1.00| 003| 003] 003] 009 0.00
218 | 32+319.18 | 32+417.85 | 100| 109| 357| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 100| 0416| 016| 017| 049 0.00
219 | 32+417.85 | 32+456.38 | 100| 109| 100| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100]| 107| 100| 100| 002| o002 002| 005 0.00
220 | 32+456.38 | 32+540.75 | 1.00| 109| 250| 100| 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 100] o009| o009] o010| o028 0.00
221 | 33+414.29 | 33+453.01 | 100| 109| 756| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 122| 100| 100| 0414| 015| 015| 044 0.00
222 | 33+453.01 | 33+523.99 | 100| 109| 100| 100]| 100| 100| 1.00| 100| 100]| 122| 100| 1.00| 003| 004| 004| 011 0.00
223 | 33+523.09 | 33+565.81 | 1.00| 109| 343| 100] 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100] 122] 100| 100] 007] o007] o007| 021 100 1.00
224 | 33+565.81 | 33+666.61 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00] 100| 100| 100] 100| 114] 100] 1.00] 004] 005| 005] 014 0.00
225 | 33+666.61 | 33+841.08 | 100| 109| 308| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114 100| 100| o024| o025| 026| 075 0.00
226 | 33+841.08 | 33+954.98 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| 005 005] 005| 015 0.00
207 | 33+954.98 | 34+066.69 | 100| 109| 492| 100| 100| 100]| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 023| 024 025| o072 100 100
228 | 34+066.69 | 34+080.21 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100|] 100| 107 100] 1.00] o001] o001] 001]| 002 0.00
229 | 34+080.21 | 34+163.89 | 1.00| 109| 567 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] 020 021] o022] o062 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
230 | 34+163.89 | 34+244.30 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100|] 100| 107 100] 1.00] 003] 003] 004] 010 0.00
231 | 34+244.30 | 34+42757 | 100| 109| 135| 100| 100| 100]| 100| 100| 100| 107]| 100| 100] 040]| 011]| 011| 032 0.00
232 | 34+427.57 | 34+488.26 | 100| 109| 100| 100]| 100| 100| 1.00]| 100| 100] 107] 100| 100| 003| 003] 003| o008 0.00
233 | 34+488.26 | 34+597.66 | 1.00| 109| 409| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100] 107] 100] 100] o019] o019 o020| o058 0.00
234 | 34+507.66 | 34+661.33 | 1.00| 109| 1.00| 100 1.00] 100] 1.00] 100] 100] 107] 100] 100] 003 003] 003] o008 0.00
235 | 34+701.33 | 34+808.05 | 100| 109| 235| 100]| 100| 100| 100]| 100] 100] 100| 100| 100] o022] o023] o024| o069 0.00
236 | 34+903.05 | 34+91048 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100]| 100| 100| 100| 000| 000| 000| 001 0.00
237 | 34494048 | 35414939 | 100| 109| 124| 100]| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 100| 025| o026]| 027| o078 0.00
238 | 35+350.39 | 35+383.01 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 100] o001| 001] o001| 003 0.00
239 | 35+383.01 | 35+43537 | 1.00]| 109| 639| 100| 1.00| 100| 1.00| 100] 100| 107] 100] 1.00]| 014] o0415| 015| o044 0.00
240 | 35+435.37 | 35+50163 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 003| 003]| 003| 009 0.00
241 | 35+501.63 | 35+56049 | 1.00| 109| 7.16| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100] 100] o018 o018 019| 055 0.00
242 | 35+560.49 | 35+613.07 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] o002| o002] 002] o007 0.00
243 | 35+643.07 | 35+682.06 | 100| 109| 445| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100]| 107| 100| 100| o022| 023 024| 069 0.00
244 | 35+732.06 | 35+827.25 | 100| 109| 100| 100]| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 114 100| 100| o004| o004 005| 013 0.00
245 | 35+867.25 | 35+904.84 | 1.00| 109| 275| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100|] 100] 107] 100] 1.00] o016| o016] 0.17| 049 0.00
246 | 35+964.84 | 36+062.56 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 100] 100| 100] 107] 100| 100| o004| o004 004| 013 0.00
247 | 36+062.56 | 36+100.77 | 100| 109| 233| 1.00| 100| 100]| 100| 100| 100| 107] 100| 100| o004| 004| 004] 012 0.00
248 | 36+100.77 | 36+159.11 | 100| 109| 100| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 002| 003]| 003| 008 0.00
249 | 36+159.11 | 36+228.06 | 1.00| 109| 345| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0410] 010| 011 031 0.00
250 | 36+228.06 | 36+291.97 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] 003| 003] 003] o008 0.00
251 | 36+291.97 | 36+405.21 | 100| 109| 304| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0414| 015| 016| 045 0.00
252 | 36+405.21 | 36+437.77 | 100| 109| 100| 100| 100| 100]| 100| 100| 100| 107 100| 100| 001]| 001| 001| 004 0.00
253 | 36+437.77 | 36+519.13 | 1.00| 109| 467| 100| 1.00| 100| 100| 100|] 100| 107 100] 1.00] o016| o0416| 017 050 0.00
254 | 36+519.13 | 36+629.18 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 005| 005| 005| 014 0.00
255 | 36+709.18 | 36+747.55 | 100| 109| 177| 1.00| 100| 100]| 100| 100| 100| 107| 100| 100] 041] 011]| 012| o034 0.00
256 | 36+777.55 | 36+798.78 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] 001] o001] 001| 003 0.00
257 | 36+798.78 | 36+840.02 | 1.00| 109| 979| 100] 1.00] 100] 1.00] 100] 100] 107] 100] 100] 017] o018] o018| 053 0.00
258 | 36+840.02 | 36+879.53 | 100| 109| 100| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| o002] o002] 002] 005 0.00
259 | 36+949.53 | 37+13469 | 1.00| 109| 153| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100] 100| o018 o019] o020 057 0.00
260 | 37+164.69 | 37+24423 | 100| 109| 100| 100| 110| 100| 1.00| 100| 100]| 107| 100| 100| 004| 004| 004| 011 0.00
261 | 37+244.23 | 37+273.39 | 1.00| 109| 390| 100| 1.10]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| 005| 005] o006| 016 0.00
262 | 37+273.39 | 37+550.32 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.10] 100| 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] 013] 0413] o0.14]| o040 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta

263 | 37+550.32 | 37+58857 | 1.00| 109| 321| 100| 1.10]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| o006| o006] 006| o018 0.00
264 | 37+588.57 | 37+847.18 | 100| 109| 100| 100| 110| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0412| o042| 013| 037 0.00
265 | 37+847.18 | 38+020.68 | 100| 109| 263| 100| 110| 100| 1.00]| 100| 100]| 107 100| 100| o021| o022] 023] o065 0.00
266 | 38+020.68 | 38+116.94 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.10] 100| 1.00| 100] 100| 107] 100] 1.00] 004| 005| 005| 014 0.00
267 | 38+116.94 | 38+155.20 | 1.00| 109| 432| 100| 1.10]| 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] o008| o008| o008] 024 0.00
268 | 38+155.20 | 38+328.89 | 100| 109| 100| 100]| 110| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| o008| 008| 009| 025 0.00
269 | 38+328.80 | 38+376.66 | 100| 109| 454| 100| 110| 100| 1.00| 100| 100]| 107| 100| 100| 0410| 010| 011| 031 0.00
270 | 38+376.66 | 38+435.11 | 100| 109| 100| 100| 110| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 003| 003]| 003| 008 0.00
271 | 38+47511 | 38+683.98 | 1.00| 109| 164| 100| 1.10]| 100] 1.00| 100| 100| 107 100] 100| 023 024 025| 073 0.00
272 | 38+743.98 | 38+790.28 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.10]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] o002| o002] 002] o007 0.00
273 | 38+790.28 | 38+990.26 | 100| 109| 206| 100| 110| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 019| 020]| 021| 059 0.00
274 | 38+990.26 | 39+005.64 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.10| 100| 100| 100 100| 107 100] 1.00] o001] o001]| 001] 002 0.00
275 | 39+035.64 | 39+066.34 | 1.00| 109| 356| 100| 1.10] 100| 1.00| 100| 100| 107| 100] 1.00]| 026| o027 029 o082 0.00
276 | 39+166.34 | 39+35053 | 100| 109| 100| 100| 100| 100]| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 008| 008| 008| o024 0.00
277 | 39+390.53 | 39+453.99 | 100| 109| 314| 100]| 1.00| 100]| 1.00]| 100| 100]| 107 100| 100| o021| o022] 023] o067 0.00
278 | 39+513.09 | 39+563.38 | 1.00| 109| 1.00| 100]| 1.00]| 100] 1.00| 100|] 100] 107] 100] 1.00] o002] o002] 002] 006 0.00
279 | 39+563.38 | 39+599.01 | 100| 109| 990| 100| 100| 100| 100] 100| 100] 107] 100| 100| 015] 015| o016| 046 0.00
280 | 39+599.01 | 39+666.19 | 100| 109| 100| 100]| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 003| 003] 003| 009 0.00
281 | 39+666.19 | 39+701.31 | 100| 109| 1004| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0415| 015| 016| 046 0.00
282 | 39+701.31 | 39+736.06 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 001| o002 002| 005 0.00
283 | 39+896.06 | 40+304.06 | 1.00| 109| 1.09| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00| 027] o028 030| 085 0.00
284 | 40+334.06 | 40+342.24 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100]| 107| 100| 100| 000| 000| 000| 001 0.00
285 | 40+342.24 | 40+404.06 | 100| 109| 7.84| 100]| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| o020 021]| 022| o063 0.00
286 | 40+404.06 | 40+556.80 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100|] 100| 107] 100] 1.00] o006| o007] 007] 020 0.00
287 | 40+556.80 | 40+648.49 | 100| 109| 238| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 009| 009]| 010| 029 0.00
288 | 40+648.49 | 40+68658 | 100| 109| 100| 100]| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100]| 107| 100| 100| 002| 002]| 002| 005 0.00
289 | 40+766.58 | 40+965.83 | 1.00| 109| 151| 100] 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100] 107] 100| 1.00] o019 o020 021| o061 0.00
290 | 40+995.83 | 41+101.21 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00] 100 100] 100] 100| 107] 100] 1.00] o004] o005 005] 014 0.00
291 | 41+101.21 | 41+30530 | 100| 109| 231| 100| 100| 100]| 100] 100| 100| 107] 100] 100] 020] 020 021] o062 0.00
292 | 41+305.30 | 41+379.60 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100] 100| 107] 100] 1.00] 003 003] 003] 010 0.00
293 | 41+379.60 | 41+43567 | 100| 109| 553| 1.00| 100| 100]| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 043| 013]| 014| 040 0.00
204 | 41+435.67 | 41+49047 | 1.00| 109| 1.00| 100]| 1.00]| 100] 100]| 100| 100| 107] 100] 100] o002| o002] 002] o007 0.00
205 | 41+490.47 | 41+52529 | 1.00| 109| 465| 100] 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100]| 107 100| 1.00| 007] o007] 007| 021 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
206 | 41+525.29 | 41+566.78 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 100] o002| o002] 002] 005 0.00
297 | 41+566.78 | 41+69847 | 100| 109| 314| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 107]| 100| 100| 047| 018| 019| o054 1,00 1.00
298 | 41469847 | 41474244 | 100| 109| 100| 100]| 100| 100]| 1.00]| 100| 100]| 107] 100| 100| o002]| o002] 002] 006 0.00
299 | 41+742.44 | 41+82944 | 100| 109| 424| 100]| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 100] 015 o016] 017 o048 0.00
300 | 41+829.44 | 41+896.91 | 1.00| 109| 1.00| 100]| 1.00] 100] 100] 100] 100] 107] 100] 100] 003 003] 003] 009 0.00
301 | 41+896.91 | 41499050 | 100 109| 401| 100]| 1.00]| 100] 100| 100| 100| 107] 100] 100| o016| o016]| 017 049 0.00
302 | 41+990.50 | 42+036.75 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 002| 002| 002| 006 0.00
303 | 42+036.75 | 42+13323 | 100 109| 451| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| o018| o019]| 020| 057 0.00
304 | 42+133.23 | 42+21340 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100|] 100| 107 100] 1.00] 003] 003] 004] 010 0.00
305 | 42+213.40 | 42+32386 | 1.00| 109| 3.09| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| o014| o015] o0.16| 045 0.00
306 | 42+323.86 | 42+539.08 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 009| o009| 010| 028 1,00 1.00
307 | 42+530.08 | 42+628.22 | 1.00| 109| 456| 100| 1.00| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 100] 017]| o018 o019| 053 0.00
308 | 42+628.22 | 42+684.84 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00| o002| o002] 003] o007 0.00
300 | 42+684.84 | 42+860.90 | 1.00| 109| 3.06| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 022] 023 025| 070 0.00
310 | 42+860.90 | 42+90542 | 1.00| 109| 1.00| 100]| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| o002| o002] 002] 006 0.00
311 | 42+905.42 | 43+019.85 | 1.00| 109| 322| 100]| 1.00] 100] 1.00| 100 100] 107] 100] 100] 015| o016] 017| o048 100 1.00
312 | 43+019.85 | 43+15449 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00] 100] 100]| 100| 100| 107] 100| 100| o006| o008| 008| o018 0.00
313 | 43+154.49 | 43+200.76 | 1.00| 109| 1014| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100]| 107] 100| 100] o019] o020] 021| o061 0.00
314 | 43+200.76 | 43+257.93 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 002| 002]| 003| 007 0.00
315 | 43+257.93 | 43+440.78 | 100 109| 283 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 021| o022 o024| o067 0.00
316 | 43+440.78 | 43+462.92 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] 001| 001] 001| 003 0.00
317 | 43+462.92 | 43+918.72 | 100 109| 128| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 024| 025| 027| 076 0.00
318 | 43+918.72 | 43+94643 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 001] 001| 001]| 004 0.00
319 | 43+946.43 | 43+969.51 | 1.00| 109| 12.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 100] o012| o012 013] 036 0.00
320 | 43+969.51 | 44+075.05 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00| 004| 005| 005| 014 0.00
321 | 44+075.05 | 44+19584 | 100| 109| 291| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 015| 015]| 0.16| 046 0.00
322 | 44+19584 | 44+27089 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107] 100] 1.00] 003] 003] 003] 010] 100] 1.00 2.00
323 | 44+27089 | 44+32483 | 1.00| 109| 884| 100| 1.00] 100 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] 020 o021]| o022] o062 0.00
324 | 44+324.83 | 44+45503 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| 005| o008| 008| 017 0.00
325 | 44+455.03 | 44+509.99 | 1.00| 109| 331| 100| 1.00| 100| 1.00| 100] 100| 107] 100] 1.00] o008| o008| 008] 024 0.00
306 | 44+509.99 | 44+519.46 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 000| 000| 000| 001 0.00
327 | 44+549.46 | 44+581.77 | 100| 109| 140| 100] 1.00] 100] 1.00]| 100|] 100] 107] 100] 100] o021 022] 023] oe6 0.00
308 | 44+881.77 | 44+98368 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| 004| o004 005| 013 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
329 | 46+44333 | 46+508.79 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 100] 003 003] 003] 009 0.00
330 | 46+508.79 | 46+542.90 | 100 109| 844| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0412| 043]| 013| 038 0.00
331 | 46+542.00 | 46+578.03 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| +107] 100| 100| o001| o002] 002] 005 0.00
332 | 46+608.03 | 46+656.31 | 1.00| 109| 275| 100| 1.00| 100| 100| 100] 100| 107 100] 1.00] o016] o0416| o017 050 0.00
333 | 46+716.31 | 46+74382 | 1.00]| 109| 1.00| 100]| 1.00] 100| 100] 100] 100| 107] 100] 1.00] 001] o001 001] o004 0.00
334 | 46+743.82 | 46+845.73 | 100| 109| 393| 100| 1.00| 100| 100| 100 100| 107 100] 100] o017] 047]| o018]| 052 0.00
335 | 46+845.73 | 46+845.98 | 100] 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 000| 000| 000]| 000 0.00
336 | 46+845.98 | 46+933.05 | 100 109| 343| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 0412| 043]| 014 039 0.00
337 | 46+933.05 | 46+979.05 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 100] o002| o002] 002] 006 0.00
338 | 46+979.05 | 47+041.07 | 1.00]| 109| 373| 100| 1.00| 100| 1.00| 100] 100| 107] 100] 1.00] o010] o010] o011 030 0.00
339 | 47+041.07 | 47+11112 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 003| 003| 003| 009 0.00
340 | 47+111.12 | 47+19582 | 100 109| 400| 100| 1.00]| 100| 100| 100 100| 107 100] 1.00] o014| o015| 015| o044 0.00
341 | 47+195.82 | 47+206.14 | 1.00| 109| 1.00| 100] 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100]| 107] 100| 1.00] o000| o000| 000| 001 0.00
342 | 47+266.14 | 47+30012 | 100 109| 276| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 014| 0415| 016| 045 0.00
343 | 47433012 | 47+36820 | 100| 109| 1.00| 100]| 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 1.00| o002| o002] 002] 005 0.00
344 | 47+40820 | 47+453.79 | 1.00]| 109| 1.19]| 100| 1.00] 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] o019] o020] o021] o060 0.00
345 | 47475379 | 47+90433 | 100 109| 1.00| 100| 100]| 100| 100| 100|] 100| 107 100] 100] o006| o007| o0o07| 020 0.00
346 | 48+004.33 | 48+047.54 | 100 109| 197| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| o014| 015] 0.16| 045 0.00
347 | 48+077.54 | 48+127.08 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 002| 002| 002| 006 0.00
348 | 48+127.08 | 48+158.03 | 100 109| 1125| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 014| 0415| 0.16| 045 0.00
349 | 48+158.03 | 48+183.06 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100] 107] 100] 1.00] 001] 001] 001| 003] 1.00 1.00
350 | 48+183.06 | 48+209.26 | 100 109| 907| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0410| 010| 011 031 0.00
351 | 48+209.26 | 48+314.78 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00| 004| 005| 005| 014 0.00
352 | 48+314.78 | 48+35429 | 100 109| 7.43| 100] 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 100] o012| 013] 013] o038 0.00
353 | 48+354.29 | 48+42567 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 003| 003| 003| 009 0.00
354 | 48+42567 | 48+509.97 | 100 109| 435| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 015| o016| 017| 048 0.00
355 | 48+509.97 | 48+613.71 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] 004| o005| 005| 014 0.00
356 | 48+613.71 | 48+738.15 | 1.00| 109| 236| 100]| 1.00]| 100] 1.00| 100] 100] 107] 100] 100] o012] o013] 013] o038 0.00
357 | 48+738.15 | 48+97358 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100]| 1.00]| 100| 100]| +107] 100| 100| o010] o010| 011| 031 0.00
358 | 48+973.58 | 49+15420 | 1.00| 109| 1.18| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00| o009| o009 o010| o028 0.00
350 | 49+154.20 | 49+667.12 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 021| o022] 023| o067 0.00
360 | 49+727.12 | 49+853.09 | 1.00| 109| 242| 100] 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 100| 025 o026] o027| o078 0.00
361 | 49+913.09 | 49+987.70 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114] 100] 1.00] 003] 003] 004] 010 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
362 | 49+987.70 | 50+026.79 | 1.00| 109| 11.82] 100| 1.00]| 100| 100| 100 100| 114] 100] 1.00] 021 021] 023] o064 0.00
363 | 50+026.79 | 50+038.17 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 114| 100| 1.00]| 001] 001| 001]| 002 0.00
364 | 50+038.17 | 50+44528 | 100 109| 1.08| 100| 1.00| 100| 100| 100] 100| 114] 100] 1.00] 020 o020] o021]| o062 0.00
365 | 50+44528 | 50+561.58 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 114] 100] 1.00] 005| 005] 006| 016 0.00
366 | 50+561.58 | 50+729.93 | 1.00| 109| 336| 100]| 1.00]| 100] 1.00| 100] 100| 114] 100] 100] 025| o026] 028] 079 0.00
367 | 50+729.93 | 50+900.15 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100|] 100| 114| 100| 100| o008| o008| 008] 024 0.00
368 | 50+900.15 | 50+93554 | 100| 109| 817| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 114| 100| 1.00| 013| 043| 014| 040 0.00
369 | 50+935.54 | 51+161.07 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 114| 100| 100| 0410] 010| 011 031 0.00
370 | 51+161.07 | 51+280.66 | 1.00| 109| 147| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 114] 100| 1.00| o008| o008] 009| 025 0.00
371 | 51+280.66 | 51+305.57 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 114 100| 1.00| 001| 001] 001| 003 0.00
372 | 51453557 | 51+571.31 | 100 109| 153| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 1.00| 020| o021| 022| 063 0.00
373 | 51+601.31 | 51+674.07 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100|] 100| 114| 100] 1.00] 003] 003] 004] 010 0.00
374 | 51+674.07 | 51+731.34 | 100| 109| 543| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 114] 100| 1.00| 014| o0414] 015| 043 0.00
375 | 51+731.34 | 51+788.89 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 1.00| 003| 003]| 003| 008 0.00
376 | 51+788.89 | 51495149 | 100| 109| 120| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 114 100| 1.00| o009| o009] 009| 027 0.00
377 | 51+951.49 | 52+111.77 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100] 100| 114] 100] 1.00] o007] o007]| o008] 022 0.00
378 | 52411177 | 52+219.74 | 100 109| 147| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 114| 100] 100] o007| o007 o008| 022 0.00
379 | 52+219.74 | 52+29464 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 114] 100] 1.00]| 003] 003]| 004] 010 0.00
380 | 52+294.64 | 52+41316 | 100 109| 226 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 1.00| 0412| 042| 013| 037 0.00
381 | 52+413.16 | 52+580.55 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 1.00| 007| o008| 008| 023 0.00
382 | 52+580.55 | 52+844.25 | 100 109| 169 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114] 100] 1.00] 020 o021] o022] o062 0.00
383 | 52+844.25 | 52+894.94 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 100| 114| 100| 1.00| 002| 002| 002| 007 0.00
384 | 52+934.94 | 52+97473 | 100 109| 178| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 1.00| 022| 023 024| 069 0.00
385 | 53+174.73 | 53+352.97 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 114 100| 1.00| o008| o008 009| 025 0.00
386 | 53+352.97 | 53+398.38 | 100| 109| 379 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 114| 100| 1.00| 008| 008| 008| 024 0.00
387 | 53+398.38 | 53+516.32 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 114]| 100| 1.00| 005| 005| 006| 016 0.00
388 | 53+516.32 | 53+56845 | 100 109| 912| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 114] 100] 1.00] o021]| o022] 023] o6 0.00
389 | 53+568.45 | 53+631.60 | 1.00| 109| 1.00| 100]| 1.00] 100] 1.00] 100] 100| 114] 100] 100] 003 003] 003] 009 0.00
390 | 53+701.60 | 53+74549 | 100| 109| 231| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 114 100| 1.00| o019| o020] 021| 059 0.00
391 | 53+815.49 | 54+002.13 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 114 100| 1.00| o008| o009 009| 026 0.00
392 | 54+002.13 | 54+208.37 | 100 109| 168| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 1.00| 015| o0416| 017| o048 0.00
393 | 54+208.37 | 54+300.01 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 100]| 100| 100| 114| 100| 1.00| o004| o004]| 004| 013 0.00
394 | 54+300.01 | 54+341.36 | 1.00| 109| 407| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 114] 100| 1.00| 007| o008| 008| 023 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta

305 | 54+341.36 | 54+427.87 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100|] 100| 114| 100| 1.00| o004| o004| o004] 012 0.00
306 | 54+427.87 | 54+460.77 | 1.00| 109| 13.86| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 1.00| 020] o021| 022 o064 0.00
397 | 54+460.77 | 54+501.05 | 1.00| 109| 1.00| 100]| 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 114 100| 1.00| o002| o002] 002] 006 0.00
308 | 54+541.05 | 54+572.27 | 100 109| 440| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 114] 100] 100] 022] o023] o024| oss 0.00
399 | 54+612.27 | 54+665.29 | 1.00| 109| 1.00| 100]| 1.00] 100] 1.00] 100] 100] 114] 100] 100] o002]| o002] 003] o007 0.00
400 | 54+665.29 | 54478413 | 100| 109| 405| 100]| 100| 100]| 1.00]| 100] 100] 114 100| 100| o021| o022] 023] oe7 0.00
401 | 54+784.13 | 54+896.69 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 1414| 100| 100| 005| 005| 005| 016 0.00
402 | 54+896.69 | 54+93246 | 100| 109| 987| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 114| 100| 100| o016| o016]| 017| 049 0.00
403 | 54+932.46 | 54+995.86 | 100| 109| 1.00| 100 1.00| 100| 1.00]| 100| 100] 114 100| 100| 003 003] 003] 009 0.00
404 | 54+995.86 | 55+133.79 | 100| 109| 192| 100]| 1.00| 100]| 1.00]| 100| 100] 107| 100| 100] o011| o011] o012| 035 0.00
405 | 55+133.79 | 55+211.75 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 003| 003]| 004| 0410 0.00
406 | 55+241.75 | 55+29363 | 100| 109| 406| 100 1.00| 100| 1.00] 100| 100] 107] 100| 100] o027 o029 030| 086 1.00 1.00
407 | 55+373.63 | 55+530.31 | 100| 1.09| 100| 1.00| 100| 100]| 100| 100| 100| 107] 100]| 100| o007]| 007| 007] 020 0.00
408 | 55+570.31 | 55+603.99 | 100| 109| 239| 100| 100| 100]| 100| 100| 100| 107 100| 100] 0419]| 020 021| 060 0.00
409 | 55+723.99 | 55+91820 | 100| 109| 100| 100]| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| o008| 008] 009| 025 0.00
410 | 55+918.20 | 56+149.05 | 100| 1.09| 105| 1.00| 100| 100]| 100| 100] 100| 107] 100] 100] o010] 011 o011| 032 0.00
411 | 56+149.05 | 56+16953 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 100] 100| 100] 107] 100| 100] o001] 001] o001| 003 0.00
412 | 56+169.53 | 56+307.10 | 100| 109| 174| 100]| 100| 100]| 100| 100| 100]| 107| 100] 100| o0410] o010| 011 031 0.00
413 | 56+307.10 | 56+395.15 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100]| 107| 100| 100| 004| 004| 004| 011 0.00
414 | 56+435.15 | 56+497.95 | 100| 109| 198| 1.00| 100| 100]| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 047| 017| 018| 052 0.00
415 | 56+597.95 | 56+785.09 | 100| 1.09| 100| 1.00| 100| 100]| 1.00| 100]| 100| 107] 100]| 100| o008| 008| 009| 024 0.00
416 | 56+785.00 | 56+886.68 | 100| 109| 412| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0417| 0418| 019| 055 0.00
417 | 56+886.68 | 56+957.13 | 100| 109| 100| 100]| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 003| 003]| 003| 009 0.00
418 | 57+137.13 | 57+219.01 | 100| 109| 166| 100 1.00| 100| 1.00]| 100| 100] 107 100| 100] o021]| 022] 023] o065 0.00
419 | 57+259.01 | 57+27048 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100]| 107| 100| 100| 000| 000| 001| 001 0.00
420 | 57+27048 | 57+408.80 | 100| 109| 304| 100]| 1.00| 100| 1.00| 100| 100]| 107| 100| 100| 0417| 018 019| 055 0.00
421 | 57+408.80 | 57+482.03 | 100| 109| 100| 1.00| 100] 100]| 100] 100] 100| 107] 100] 100] 003] 003] 003] o010 0.00
422 | 57+762.03 | 57+803.83 | 100| 109| 1.84| 100 1.00| 100| 1.00] 100 100] 107 100| 100] o028| o029] 030] o087 0.00
423 | 57+843.83 | 58+001.32 | 100| 109| 100| 100| 100| 100]| 1.00| 100| 100]| 107| 100| 100| o007] o007| o007| o021 0.00
424 | 58+001.32 | 58+072.37 | 100| 109| 815| 1.00| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| o024| o025] 026| 076 0.00
425 | 58+072.37 | 58+20437 | 100| 109| 100| 100]| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 005| 006]| 006| 017 0.00
426 | 58+234.37 | 58+272.97 | 100| 109| 382| 100| 100] 100] 100] 100] 100| 107] 100] 100| o027 o028] 020| o084 0.00
427 | 58+372.97 | 58+645.03 | 100| 1.09| 1.00| 1.00] 1.00| 100]| 1.00]| 100| 100] 107] 100] 100] o011| o0412] o012| 036 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
428 | 58+645.03 | 58+80241 | 100| 109| 224| 100] 1.00| 100]| 1.00] 100| 100] 107] 100| 100| 015| 015] o016| 046 0.00
429 | 58+802.41 | 58+933.11 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 005| 006]| 006| 017 0.00
430 | 59+063.11 | 59+111.81 | 100| 109| 172| 100]| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| o016| o016] 017 049 0.00
431 | 59+151.81 | 59+264.78 | 100| 109| 100| 1.00| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100] 107| 100| 100] 005| 005] 005| 015 0.00
432 | 59+264.78 | 59+32048 | 100| 1.09| 1240| 1.00| 100| 100] 100] 100] 100| 107] 100] 100] o029] 030] 031] 090 0.00
433 | 59+32048 | 59+415.18 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 100] 100] 100| 107] 100| 100| o004| 004| 004| o012 0.00
434 | 59+41518 | 59+570.94 | 100| 109| 225| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0415| 015| 0.16| 046 0.00
435 | 59+570.94 | 59+86437 | 100| 109| 100| 100]| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 0412| 013]| 013| 038 0.00
436 | 59+864.37 | 59+900.40 | 100| 109| 452| 100] 1.00| 100]| 100| 100] 100] 107] 100] 100| o007] o007| o007| o021 0.00
437 | 59+900.40 | 60+067.03 | 100| 109| 100| 1.00| 100| 100]| 100| 100] 100| 107] 100]| 100| o007]| 007| o008| 022 0.00
438 | 60+067.03 | 60+22521 | 100| 109| 194| 100| 100| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 043| 013]| 014| 040 0.00
439 | 60+225.21 | 60+254.60 | 100| 109| 100| 100| 100] 100] 100] 100] 100| 107] 100] 100|] 001]| 001| o001| o004 0.00
440 | 60+254.60 | 60+287.65 | 100| 1.09| 1197 1.00| 100| 100]| 100| 100| 100| 107] 100| 100| o0416| 017| o018| 052 0.00
441 | 60+287.65 | 60+389.14 | 100| 109| 100| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 004| o004| 005| 013 0.00
442 | 60+389.14 | 60+42557 | 100| 109| 1261] 100| 100| 100]| 100| 100]| 100| 107] 100] 100 0419] 020] 021] o060 0.00
443 | 60+425.57 | 60+581.00 | 100| 109| 100| 1.00| 100] 100] 100] 100] 100| 107] 100] 100] o006] 007] 007] 020 0.00
444 | 60+581.00 | 60+626.03 | 100| 109| 382| 100| 100 100] 100] 100] 100| 107] 100] 100| o007| o0o07| o008| o022 0.00
445 | 60+626.03 | 60+741.10 | 100| 109| 100| 100]| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 005| 005| 005| 015 0.00
446 | 60+74110 | 60+786.63 | 100| 109| 472| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 009| 009]| 010| 028 0.00
447 | 60+786.63 | 60+839.33 | 100| 109| 100| 100]| 1.00| 100| 1.00| 100| 100]| 107| 100| 100| 002| o002 002| o007 0.00
448 | 60+989.33 | 61+249.93 | 100| 109| 111| 1.00] 1.00| 100]| 1.00]| 100| 100] 107 100| 100| o021]| o022] 023] o065 0.00
449 | 61+289.93 | 61+296.39 | 100| 109| 100| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100]| 107| 100| 100| 000| 000| 000| 001 0.00
450 | 61+296.39 | 61+31453 | 100| 109| 2899| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100]| 107| 100| 100| 022| 023 024| 069 0.00
451 | 61+314.53 | 61+55049 | 100| 109| 100| 100| 110| 100] 100] 100] 100| 107] 100] 100 o011] o011 o012| o034 0.00
452 | 61+630.49 | 61+658.20 | 100| 109| 275| 100| 110| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 047| 018 019| 054 0.00
453 | 61+688.20 | 61474843 | 100| 109| 100| 100]| 110| 100| 1.00]| 100| 100]| 107| 100| 100| 003| 003]| 003| 009 0.00
454 | 61+74843 | 61+831.77 | 100| 109| 535| 1.00| 110| 100]| 100| 100]| 1.00| 107] 100] 100] 020] 021| 022] o064 0.00
455 | 61+831.77 | 61+986.06 | 1.00| 109| 1.00| 1.00| 110| 100] 100| 100] 100| 107] 100] 100] o007]| 007| o008| 022 0.00
456 | 61+986.06 | 62+21432 | 100| 109| 207| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| o022| o023 o024| oss 0.00
457 | 62+214.32 | 62+396.01 | 100| 109| 100| 100 1.10| 100| 1.00| 100| 100] 107| 100| 100| o008| o009 009| 026 0.00
458 | 62+396.01 | 62+494.16 | 100| 109| 203| 100| 110| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 009| 010]| 0.10| 029 0.00
450 | 62+494.16 | 62+719.45 | 100| 109| 100| 100| 110| 100] 100] 100] 100| 107] 100] 100 o010] 011 o011| o032 0.00
460 | 62+719.45 | 62+909.27 | 100| 109| 241| 100] 1.10| 100]| 1.00]| 100| 100] 107 100| 100| o021]| o022] 023] o066 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
461 | 62+909.27 | 63+290.91 | 100| 109| 100| 100] 110| 100]| 1.00] 100| 100] 107] 100| 100| o017| o018 o019| 055| 1.00 1.00
462 | 63+440.91 | 63+546.81 | 100| 109| 176| 100| 110| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 023| 024| 025| 072 0.00
463 | 63+576.81 | 63+619.88 | 100| 109| 100| 100| 110| 100| 1.00]| 100| 100]| 107| 100| 100| o002| o002] 002] 006 0.00
464 | 63+619.88 | 63+815.35 | 100| 109| 286| 1.00| 110| 100]| 100| 100]| 1.00| 107] 100] 100| o026] 027] 028] 080 0.00
465 | 63+815.35 | 64+013.78 | 100| 1.09| 1.00| 1.00] 1.10| 100]| 1.00] 100 100] 107 100| 100] o009] o009] o010] o028 0.00
466 | 64+013.78 | 64+171.09 | 100| 109| 154| 100]| 110| 100]| 100]| 100| 100] 107] 100| 100] o011| o012] o012| 035 0.00
467 | 64+171.00 | 64+29514 | 100| 109| 100| 100| 110| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 006| 006| 006| 018 0.00
468 | 64+295.14 | 64+337.54 | 100| 109| 699| 100| 110| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| o014| 014| 015| 043 0.00
469 | 64+337.54 | 64+53358 | 100| 109| 100| 100]| 1.10| 100]| 1.00]| 100| 100] 107| 100| 100| o009| o009 o010] o028 0.00
470 | 64+563.58 | 64+595.72 | 100| 109| 164| 1.00| 110| 100]| 1.00| 100]| 1.00| 107] 100]| 100] 020] 021| 022] o062 0.00
471 | 64+795.72 | 64+95338 | 100| 109| 100| 100| 110| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 007| 008| 008| 023 0.00
472 | 64+953.38 | 65+022.00 | 100| 109| 562| 100 1.10| 100| 1.00] 100| 100] 107] 100| 100] o018| o018 019| 055 0.00
473 | 65+022.00 | 65+102.17 | 100| 109| 100| 1.00| 110| 100]| 100| 100]| 100| 107] 100| 100| 004| 004] 004] 012 1.00 1.00
474 | 65+10217 | 65+14562 | 100| 109| 830| 1.00| 110| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 0416| 017| 018| 052 0.00
475 | 65+145.62 | 65+312.92 | 100| 109| 100| 100| 110| 100]| 100| 100]| 100| 107] 100| 100| o008| 008| 008| o024 0.00
476 | 65+312.92 | 65+345.99 | 100| 1.09| 868| 1.00| 1.10| 100] 1.00] 100] 100] 107] 100| 100| 013] o014| 014| o041 0.00
477 | 65+345.99 | 65+483.96 | 100| 109| 100| 100| 110] 100] 100] 100] 100| 107] 100] 100| o006| 007| o007] o020 0.00
478 | 65+483.96 | 65+611.21 | 100| 109| 166| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100| 100]| 107] 100| 100| o010| o010] 011| 030] 1.00 1.00
479 | 65+611.21 | 65+783.83 | 100| 109| 100| 100| 110| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 008| 008| 009| 025 0.00
480 | 65+783.83 | 65+89857 | 100| 109| 377| 1.00| 110| 100]| 1.00| 100| 1.00| 107]| 100| 100] 020] 021| 022| o062 0.00
481 | 65+898.57 | 65+965.32 | 100| 109| 100| 1.00| 110| 100]| 100| 100| 100| 107] 100] 100| 003]| 003] 003] o010 100 1.00
482 | 65+965.32 | 66+24257 | 100| 109| 137| 100| 110| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 047| 018 019| 054 0.00
483 | 68+767.10 | 68+800.75 | 100| 109| 1043| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 015| 015| 016| 046 0.00
484 | 68+800.75 | 68+929.95 | 100| 109| 100| 100 1.00| 100| 1.00]| 100| 100] 107] 100| 100| 005| 006| 008| 017 0.00
485 | 68+929.95 | 68+96243 | 100| 109| 882| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0412| 042| 013| 037 0.00
486 | 68+962.43 | 69+53932 | 100| 109| 100| 100]| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100]| 107| 100| 100| o024| 025 026| 075 0.00
487 | 69+539.32 | 69+639.97 | 100| 109| 258| 1.00| 100] 100]| 100] 100] 100| 107] 100] 100] 011] 011 012| o034 0.00
488 | 69+639.97 | 69+643.03 | 100| 109| 100| 100| 100] 100] 100] 100] 100| 107] 100] 100] o000| 000] 000] 000 0.00
489 | 69+643.03 | 69+826.79 | 100| 109| 158| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| o0412] 013] 013| o038 0.00
490 | 69+826.79 | 69+966.53 | 100| 1.09| 1.00| 100 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| o006| o006| 006| 018 0.00
491 | 69+966.53 | 70+011.74 | 100| 109| 474| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 009| o009]| 010| o028 0.00
492 | 70+011.74 | 70+123.03 | 100| 109| 100| 100] 1.00| 100| 1.00] 100| 100] 107] 100| 100] 005| 005] 005| 015 0.00
493 | 70+123.03 | 70+349.00 | 100| 109| 166| 1.00] 1.00| 100| 1.00]| 100| 100]| 107| 100| 100| o016| o016]| 017 049 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
494 | 70+349.00 | 70+485.47 | 100| 109| 100| 100] 1.00| 100| 100] 100| 100] 107] 100| 100| o006| o006] 006| o018 0.00
495 | 70+52547 | 70+575.93 | 100| 109| 192| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0414| 014| 015| 043 0.00
496 | 70+655.93 | 70+738.15 | 100| 109| 100| 100]| 100| 100]| 100| 100| 100]| 107| 100| 100| 003]| o004 004| 011 0.00
497 | 70+818.15 | 70+889.89 | 100| 109| 308| 1.00| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100] 107| 100| 100] 023 o024 o026] 073 0.00
498 | 70+919.89 | 71+017.65 | 100| 109| 1.00| 100 1.00| 100| 100] 100] 100] 107 100| 100] o004| o004 004] 013 0.00
499 | 71+017.65 | 71+389.73 | 100| 109| 131| 100| 100| 100]| 100] 100] 100| 107] 100] 100] o020] 021| o022] o064 0.00
500 | 71+389.73 | 71+397.96 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 000| 000| 000| 001 0.00
501 | 71+397.96 | 71+67558 | 1.00| 109| 165| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 019| o020]| 021 060 0.00
502 | 71+675.58 | 71+806.14 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| 005| 006]| 006| 017 0.00
503 | 71+806.14 | 71+842.30 | 1.00| 1.09| 1270| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] o019] o020] 021]| 060 0.00
504 | 71+842.30 | 71+900.90 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 002| 003]| 003| 008 0.00
505 | 71+900.90 | 72+001.58 | 1.00| 109| 3.10| 100| 1.00]| 100]| 1.00]| 100| 100] 107] 100| 100] 013] o014| 014| o041 0.00
506 | 72+001.58 | 72+037.12 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] o001| o002] 002] 005 0.00
507 | 72+037.12 | 72+06120 | 100 109| 1857| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 019| o019]| 020| 058 0.00
508 | 72+061.20 | 72+086.61 | 1.00| 109| 1.00| 100]| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| +107] 100| 100| o001| 001] 001| 003 0.00
509 | 72+116.61 | 72+202.38 | 1.00| 109| 232| 100| 1.00| 100| 1.00| 100] 100| 107] 100] 1.00] 026] o027 o028] o080 0.00
510 | 72+352.38 | 72+507.55 | 1.00| 109| 1.00| 100| 100]| 100| 100| 100|] 100| 107 100] 100] o006| o007| o0o07| 020 0.00
511 | 72+507.55 | 72+623.98 | 100| 109| 318| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| 015| o016]| 017 o048 0.00
512 | 72+623.98 | 72+75862 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 006| 006| 006| 018 0.00
513 | 72+758.62 | 72+86543 | 100 109| 258| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 011| o0412]| 013| 036 0.00
514 | 72+865.43 | 72+906.19 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00| o002| o002] 002] 005 0.00
515 | 72+906.19 | 73+092.77 | 100 109| 168| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0413| 0414| 014| 041 0.00
516 | 73+092.77 | 73+337.69 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 010| o041| 011]| 032 0.00
517 | 73+437.69 | 73+468.78 | 1.00| 109| 214| 100] 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 100] o019| o020] o021| o059 0.00
518 | 73+548.78 | 73+597.44 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 002| 002| 002| 006 0.00
519 | 73+627.44 | 73+64957 | 100| 109| 331| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 018| o019]| 020 057 0.00
520 | 73+729.57 | 73+78554 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100 100| 107] 100] 1.00] o002] o002] 003] o007 0.00
521 | 73+785.54 | 73+923.09 | 1.00| 109| 268| 100 1.00]| 100] 1.00]| 100] 100] 107] 100] 100] 015| o016] 017| o048 0.00
522 | 73+923.09 | 74+01567 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107] 100| 1.00| o004| o004| o004]| 012 0.00
523 | 74+015.67 | 74+132.55 | 1.00| 109| 209| 100| 1.00| 100| 1.00| 100|] 100| 107 100] 1.00] o010] o011]| o011 032 0.00
524 | 74+132.55 | 74+219.77 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 100| 004| 004| 004| 011 0.00
525 | 74+219.77 | 74+537.33 | 100 109| 168| 100| 1.00| 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] 022] o023 024] 070 0.00
526 | 74+537.33 | 74+768.10 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] o010] o010] o011 030 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta

527 | 74+768.10 | 75+064.69 | 1.00| 109| 150| 100| 1.00| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 100] o019| o019] o020 o058 0.00
528 | 75+064.69 | 75+215.71 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00| 006| 007| 007 020 0.00
529 | 75+255.71 | 75+326.22 | 1.00| 109| 137| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| o018| o018 019| 055 0.00
530 | 75+526.22 | 75+801.85 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100] 107] 100] 100] o011] o012] 013] 036 0.00
531 | 75+801.85 | 75+878.83 | 1.00| 109| 210| 100]| 1.00] 100] 1.00] 100 100] 107] 100| 100] 007] o007] o007| o021 0.00
532 | 75+878.83 | 76+498.97 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100]| 1.00]| 100| 100] 107] 100| 100| o026] o027] o028| o081 0.00
533 | 76+498.97 | 76+53952 | 100 109| 7.26| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0412| 043]| 013| 038 0.00
534 | 76+539.52 | 76+758.77 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 009| 010]| 0.10| 029 0.00
535 | 76+758.77 | 76+794.23 | 100 109| 995| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| 015 0415] o016| 046 0.00
536 | 76+794.23 | 76+889.25 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00]| o004| o004]| o004] 012 0.00
537 | 76+889.25 | 77+06105 | 100 109| 187 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00| 013| 0414| 015| 042 0.00
538 | 77+061.05 | 77+451.99 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100] 107] 100| 100] o016| o017 o018| 051 0.00
539 | 77+451.99 | 77+497.80 | 1.00| 109| 377| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| 007| o007] o008| 023 0.00
540 | 77+497.80 | 77+66322 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100]| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 007| o007| 008| 022 0.00
541 | 77+663.22 | 77+817.87 | 100| 109| 282 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| o018| o019] o020 057 0.00
542 | 77+817.87 | 77+817.91 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100] 100| 107] 100] 1.00] o000| o000| 000] 000 0.00
543 | 77+817.91 | 77+96046 | 100| 109| 298| 100| 1.00| 100] 100| 100| 100| 107] 100| 100| o018| o018] 019| 055 0.00
544 | 77+960.46 | 78+09139 | 100| 109| 1.00| 100] 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100| 1.00| 005| o006| 008| 017 0.00
545 | 78+091.39 | 78+128.99 | 100 109| 775| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 012| 013]| 013| 038 0.00
546 | 78+128.99 | 78+311.98 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 008| 008| 008| 024 0.00
547 | 78+311.98 | 78+351.06 | 1.00| 109| 425| 100| 1.00| 100| 1.00| 100] 100| 107] 100] 1.00]| 007| o007| o008] 022 0.00
548 | 78+351.06 | 78+46312 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 005| 005| 005| 015 0.00
549 | 78+46312 | 78+50344 | 100| 109| 1149 100| 1.00| 100| 100]| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 019| 020 021 060 0.00
550 | 78+503.44 | 78+663.56 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100]| 107] 100| 100| o007] o007] o007| o021 0.00
551 | 78+663.56 | 78+806.11 | 100 109| 164 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 010| 010| 011]| 030 0.00
552 | 78+806.11 | 79+021.78 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 009| o009]| 010| 028 0.00
553 | 79+061.78 | 79+106.91 | 1.00]| 109| 123| 100| 1.00| 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] 020 021] o022] o062 0.00
554 | 79+406.91 | 79+52146 | 1.00| 109| 1.00| 100] 1.00] 100] 1.00] 100] 100] 107] 100] 100] 005 005] 005| 015 0.00
555 | 79+521.46 | 79+580.02 | 100 109| 823| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| o020 o021] o022| o063 0.00
556 | 79+580.02 | 79+675.53 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00]| o004| o004| o004] 012 0.00
557 | 79+675.53 | 79+74129 | 100 109| 486| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00| 013| o0414| 015| 042 0.00
558 | 79+741.29 | 79+795.94 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 100] o002| o002] 002] o007 0.00
559 | 79+795.94 | 79+893.39 | 100 109| 204| 100] 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100| 1.00| o008| o009] 009| 026 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N5 de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(')234 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ‘;‘(’)ﬁ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
560 | 79+893.39 | 79+976.37 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100] 107] 100| 100| 003| o004 004| 011 0.00
561 | 79+976.37 | 80+10012 | 100 109| 168| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 009| 009]| 009| 027 0.00
562 | 80+100.12 | 80+284.49 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00]| o008| o008| 008| 024 0.00
563 | 80+284.49 | 80+60451 | 100| 109| 173| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] 023 o024 025] o072] 1.00 1.00
564 | 80+604.51 | 80+791.28 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00] 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] o008| o008 009] 024 0.00
565 | 80+791.28 | 80+846.06 | 100 109| 332| 100| 1.00| 100| 100| 100|] 100| 107 100] 100| o008| o008| 008| 024 0.00
566 | 80+846.06 | 80+911.20 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 003| 003| 003| 009 0.00
567 | 80+911.20 | 80+987.84 | 100 109| 337| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 011]| o041| 012 034 0.00
568 | 80+987.84 | 81+184.99 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 1.00| o008| o009] 009| 026 0.00
569 | 81+184.99 | 81+219.63 | 100 109| 10.16| 1.00| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| 015 0415] o016 046 0.00
570 | 81+219.63 | 81+408.76 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 008| 008| 009| 025 0.00
571 | 81+408.76 | 81+460.10 | 1.00| 109| 430| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100] 100] 009| o010 o010] 029 0.00
572 | 81+460.10 | 81+633.98 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00| o007| o008 o008| 023 0.00
573 | 81+633.98 | 81475535 | 100 109| 346| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0417| 048] 019| 055 0.00
574 | 81+755.35 | 81+854.70 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| o004| o004]| 005| 013 0.00
575 | 81+854.70 | 82+036.81 | 1.00| 109| 247| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100 100] 107] 100] 1.00] o019] o020] o020 059 0.00
576 | 82+036.81 | 82+152.51 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 100]| 100| 100| 107] 100| 100| 005| 005| 005| 015 0.00
577 | 82+152.51 | 82+30817 | 1.00]| 109| 3.04| 100| 1.00| 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] o020 o021] o022] o062 0.00
578 | 82+308.17 | 82+41511 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00| 004| 005| 005| 014 0.00
579 | 82+41511 | 82+46349 | 100 109| 1.87| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 004| o004| 004| 012 0.00
580 | 82+463.49 | 82+562.92 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| o004| o004] 005| 013 0.00
581 | 82+592.92 | 82+64518 | 100| 109| 340| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00| 016| 047| 017| 050 0.00
582 | 82+67518 | 82+769.29 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00| 004| o004| 004]| 012 0.00
583 | 82+760.29 | 82+876.35 | 1.00| 109| 290| 100| 1.00| 100| 100| 100|] 100| 107 100] 1.00] 013] 0413 014]| o040 0.00
584 | 82+876.35 | 82+992.92 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 005| 005| 005| 015 0.00
585 | 82+992.92 | 83+047.93 | 100 109| 561| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 013| 043| 014]| 040 0.00
586 | 83+047.93 | 83+231.91 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] o008| o008 008] 024 0.00
587 | 83+231.91 | 83+398.00 | 1.00| 109| 161| 100] 1.00] 100] 100] 100] 100] 107] 100] 100] o011] o012] o012] 035 0.00
588 | 83+398.00 | 83+62053 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| o009| o010] o0.10| 029 1.00 1.00
589 | 83+620.53 | 83+706.58 | 1.00| 109| 159| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| o006| o006| 008| 018 0.00
500 | 83+706.58 | 83+89183 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00| 008| 008| 008| 024 0.00
501 | 83+891.83 | 84+042.10 | 1.00| 109| 261| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100| 100] 107] 100| 100| o016] 047 o018| 051 0.00
502 | 84+042.10 | 84+236.83 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| o008| o008 009| 025 0.00
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503 | 84+236.83 | 84+482.12 | 1.00| 109| 220| 100| 1.00]| 100| 1.00]| 100 100] 107] 100| 100] o022] 023] o025| o071 0.00
504 | 84+482.12 | 84+555.79 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00| 003| 003| 003]| 010 0.00
505 | 84+555.79 | 84+76947 | 100| 109| 213| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| o019| o020] 021| 059 0.00
506 | 84+769.47 | 84+903.96 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] o006| o006] 006| o018 0.00
507 | 84+903.96 | 85+089.30 | 1.00| 109| 225| 100| 1.00] 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] 017] o0418| o0.19] o054 0.00
508 | 85+089.30 | 85+18040 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107 100] 100| o004| o004| 004] 012 0.00
509 | 85+180.40 | 85+397.01 | 100 109| 126| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0411| 042| 012| 036 0.00
600 | 85+397.01 | 85+650.96 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 011| o041]| 012| 033 0.00
601 | 85+650.96 | 85+826.01 | 1.00| 109| 253| 100| 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 100| o018 o019] o020 o058 0.00
602 | 85+826.01 | 85+943.03 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00| 005| 005] 005| 015 0.00
603 | 85+943.03 | 86+052.55 | 100 109| 311 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 014| 0415| 016| 044 0.00
604 | 86+052.55 | 86+139.57 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100] 107] 100| 100| o004| o004 004| 011 0.00
605 | 86+139.57 | 86+323.85 | 1.00| 109| 238| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| o018 o019] o020 057 0.00
606 | 86+323.85 | 86+43640 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 005| 005| 005| 015 0.00
607 | 86+436.40 | 86+582.08 | 100 109| 245| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| 015 o016]| 016| 047 0.00
608 | 86+582.08 | 86+648.99 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00] 100] 1.00| 100] 100] 107] 100] 1.00] 003 003] 003] 009 0.00
609 | 86+648.99 | 86+736.79 | 100 109| 3.07| 100| 1.00] 100] 100]| 100| 100| 107] 100] 100] o011| o012] o012| 035 0.00
610 | 86+736.79 | 86+792.83 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 1.00| o002| o002] 003] o007 0.00
611 | 86+792.83 | 86+902.61 | 100 109| 146| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 007| 007| 007| 021 0.00
612 | 86+902.61 | 87+15465 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| o010| 011]| 011| 033 0.00
613 | 87+154.65 | 87+304.68 | 100| 109| 1.85| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00| o012] o012] 013] 036 0.00
614 | 87+304.68 | 87+43537 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 005| 006| 006| 017 0.00
615 | 87+435.37 | 87+593.36 | 100 109| 180 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0412| o042]| 013| o037 0.00
616 | 87+593.36 | 88+408.72 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| 034] o035] 037| 106 0.00
617 | 88+408.72 | 88+489.58 | 100 109| 131| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00| 004| 005| 005| 014 0.00
618 | 88+489.58 | 89+674.93 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 049| 051| 054| 155 0.00
619 | 89+674.93 | 89+979.55 | 1.00]| 109| 132| 100| 1.00| 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] 017] 0417 o018] 052 0.00
620 | 89+979.55 | 90+12544 | 1.00| 109| 1.00| 100] 1.00] 100] 100] 100] 100] 107] 100] 100] o006| o006] 007] 019 0.00
621 | 90+125.44 | 90+31440 | 100| 109| 167| 100]| 1.00| 100]| 1.00]| 100| 100]| 107] 100| 100| 0413]| o014| 014 o041 0.00
622 | 90+314.40 | 90+675.59 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| 015 o016] o0.16| 047 0.00
623 | 90+675.59 | 90+836.45 | 100 109| 132| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 009| o009]| 010| o028 0.00
624 | 00+836.45 | 91+119.09 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 100] o012| o012] 013] o037 0.00
625 | 91+119.09 | 91+252.56 | 1.00| 109| 191| 100| 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 1.00] o011] o011] o012| 033 0.00
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626 | 91+252.56 | 91+402.33 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100|] 100| 107 100] 1.00] o006| o007 007] 020 0.00
627 | 91+402.33 | 91+50349 | 100 109| 125| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 005| 005]| 006| 017 0.00
628 | 91+503.49 | 91+967.43 | 1.00| 109| 1.00| 100] 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100]| 107] 100| 100] o019] o020 021| o061 0.00
629 | 91+967.43 | 92+058.04 | 100| 109| 128| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] 005| 005] 005| 015 0.00
630 | 92+058.04 | 92+276.59 | 1.00| 109| 1.00| 100]| 1.00] 100] 1.00] 100] 100] 107] 100] 100] o009| o009] o010] 029 1.00 1.00
631 | 02+276.59 | 92+558.32 | 100 109| 173| 100| 1.00]| 100] 100| 100 100| 107] 100] 100] o020 o021] o022] o063 0.00
632 | 02+558.32 | 92+838.15 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0412| 042| 013| 037 0.00
633 | 02+838.15 | 93+052.16 | 100 109| 213| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 019| o020] 021| 059 0.00
634 | 93+052.16 | 93+696.02 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100|] 100| 107] 100] 100] 027] o028 020] o84 0.00
635 | 03+696.02 | 93+919.45 | 100 109| 158| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| 015| 015] 0.16| 046 0.00
636 | 93+919.45 | 94+517.73 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 025| o026| 027| 078 0.00
637 | 04+517.73 | 94+592.21 | 1.00| 109| 1.85| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00] o006| o006| 006| o018 0.00
638 | 04+502.21 | 94+694.35 | 100| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107] 100| 1.00| o004| o004 005| 013 0.00
630 | 04+694.35 | 94+83424 | 100| 109| 327 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 019] o020 021 060 0.00
640 | 04+834.24 | 94+99924 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 100| 100] 100| 107] 100] 1.00] o007| o007| o008] 022 0.00
641 | 04+999.24 | 95+046.75 | 1.00| 109| 634| 100]| 1.00]| 100] 1.00| 100 100] 107] 100] 100] 013]| 013] 014| 039 0.00
642 | 95+046.75 | 95+138.01 | 100 109| 1.00| 100| 100]| 100| 100| 100| 100| 107 100] 100]| o004| o004| 004] 012 0.00
643 | 95+138.01 | 95+294.95 | 100| 109| 331| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 100] o022| o023 o024| oss 0.00
644 | 95+294.95 | 95+347.24 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 002| o002]| 002| 007 0.00
645 | 05+367.24 | 95+567.01 | 1.00| 109| 1.82| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 020] 020 021| 062 0.00
646 | 95+607.01 | 95+636.73 | 1.00]| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100] 100| 107] 100] 1.00] 001] o001] 001]| o004 0.00
647 | 95+636.73 | 95+716.67 | 100 109| 554| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 018| 019]| 020 058 0.00
648 | 95+716.67 | 95+789.30 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 003| 003]| 003| 009 0.00
649 | 95+789.30 | 95+825.68 | 1.00| 109| 1263| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107 100] 1.00] o019] o020 021]| 060 0.00
650 | 95+825.68 | 95+87352 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 002| 002| 002| 006 0.00
651 | 95+873.52 | 95+956.63 | 100 109| 3.04| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 0410| 011] 011| 033 0.00
652 | 95+956.63 | 96+018.37 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100] 1.00] 003| 003] 003] o008 0.00
653 | 96+018.37 | 96+159.84 | 1.00| 109| 339| 100]| 1.00] 100] 100] 100] 100] 107] 100] 100] o020 021 022] o063 0.00
654 | 96+159.84 | 96+248.08 | 1.00| 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107] 100| 1.00| o004| o004| o004]| 012 0.00
655 | 96+248.08 | 96+316.64 | 1.00| 109| 409| 100| 1.00]| 100| 1.00| 100 100| 107] 100] 100| o012| o012 013] o037 0.00
656 | 96+316.64 | 96+396.67 | 100 109| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00]| 003| 003| 004]| 010 0.00
657 | 96+396.67 | 96+477.36 | 1.00| 109| 139| 100| 1.00]| 100] 1.00| 100| 100| 107] 100| 100| 005| 005] 005| 015 0.00
658 | 96+477.36 | 96+514.23 | 100 109| 1.00| 100| 1.00]| 100] 1.00]| 100| 100| 107] 100] 1.00] o002| o002] 002] 005 0.00
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Tabla 30. Datos de accidentes. CMFs y N, de la via Loja-Ofia para Cr rurales (Continuacion)

Sitio [——— ﬁbsc'sashasta CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2'\(')234 2'\(')235 2'\(')256 Total /;%‘31'2' /;%ﬁ'g' /;%ﬁ'g' Total
659 | 96+514.23 | 96+561.81 | 100| 109| 634| 1.00| 1.00| 100| 1.00] 100| 100| 107| 100| 100| 013| 013| o014| 039 0.00
660 | 96+561.81 | 96+613.70 | 1.00| 109| 1.00| 1.00| 1.00| 100] 1.00] 100] 100| 107] 100] 100| 002] 002] 002] o007 0.00
661 | 96+613.70 | 96+757.89 | 1.00| 109| 217| 1.00| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 1.07] 100| 1.00| 013]| 0414]| 014| 041 0.00
662 | 96+757.89 | 96+874.06 | 100| 109| 100| 1.00| 100| 100] 100 100] 100| 107] 100] 100] 005| 005| 005 015 0.00
663 | 96+874.06 | 97+005.46 | 1.00| 1.09| 197| 1.00]| 1.00| 100] 100] 100| 100| 1.07]| 100] 1.00| 011]| 011]| o012| o034 0.00
664 | 97+005.46 | 97+149.31 | 100| 109| 100| 1.00| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 006| 006| 007| 019 0.00
665 | 97+149.31 | 97+228.63 | 100| 109| 260| 1.00| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 009]| 009| o009| 027 0.00
666 | 97+228.63 | 97+441.19 | 100| 109| 100| 1.00| 1.00| 100] 1.00] 100] 100| 107| 100| 100| 009]| o009] o010] o028 0.00
667 | 97+441.19 | 97+58153 | 1.00| 109| 221| 1.00]| 1.00| 100] 1.00] 100| 100| 107| 100| 1.00| 013| 0413]| o0.14| o040 0.00
668 | 97+581.53 | 97+814.34 | 100| 1.09| 100| 1.00]| 1.00| 100| 100 100] 100| 107] 100] 100 o010] o010] o011| 030 0.00
669 | 97+814.34 | 97+890.46 | 100| 109| 576] 1.00| 1.00| 100] 1.00| 100| 100| 107]| 100| 100| 018] o019| o020] o057 0.00
670 | 97+890.46 | 97+940.12 | 100| 109| 100| 1.00| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 002| 002| 002| 006 0.00
671 | 97+940.12 | 98+022.67 | 100| 109| 151| 1.00| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 005| 005| 006] 016 0.00
672 | 98+022.67 | 98+181.10 | 1.00| 109| 1.00| 1.00| 1.00| 100| 100] 100| 100| 107] 100| 1.00| 007] 007] o007] o021 0.00
673 | 98+181.10 | 98+311.70 | 1.00| 1.09| 132] 1.00| 1.00| 100]| 1.00| 100] 100| 1.07]| 100| 100| 007| o008| o008 023 0.00
674 | 98+311.70 | 98+496.87 | 100| 109| 100| 1.00]| 1.00| 100| 100| 100] 100| 107] 100] 100| o008| o008] o008| 024 0.00
675 | 98+496.87 | 98+657.87 | 100| 109| 1.88| 1.00| 1.00| 100]| 1.00| 100] 100| 1.07]| 100| 100| 0413] 013| o0.14] 039 0.00
676 | 98+657.87 | 98+764.99 | 100| 109| 100| 1.00| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 004| 005| 005| 014 0.00
677 | 98+764.99 | 99+037.18 | 1.00| 109| 137| 1.00| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 016| 016| 017| 049 0.00
678 | 99+037.18 | 99+291.12 | 1.00| 109| 1.00| 1.00| 1.00| 100]| 1.00| 100] 100| 1.07| 100| 100] 011] o011| o012] 033 0.00
679 | 99+291.12 | 99+556.67 | 1.00| 1.09| 146| 1.00]| 1.00| 100| 100] 100| 100| 107| 100| 1.00| o016| 017| o018| 050 0.00
680 | 99+556.67 | 100+210.19| 1.00| 1.09| 1.00| 1.00| 1.00| 100| 100| 100] 100| 107| 100| 100| 027] o028| o030] o085 0.00
681 | 100+210.19 | 100+365.02| 1.00| 109| 166| 1.00| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 011| 041| 012| 033 0.00
682 | 100+365.02 | 100+820.80 | 1.00| 109| 1.00| 1.00| 1.00| 100]| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 019]| 020| 021| 059 0.00
683 | 100+820.80 | 100+947.66 | 1.00| 109| 200| 1.00| 1.00| 100| 100 100] 100| 107| 100] 100] o011]| o011| o012] 033 0.00
684 | 100+947.66 | 101+085.62| 1.00| 109| 1.00| 1.00| 1.00| 100]| 1.00| 100| 100| 1.07| 100| 100| 006| 006| 006] 018 0.00
685 | 101+085.62 | 101+181.01| 1.00| 1.09| 1.89] 1.00| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 100| 007 o008| o008 023 0.00
686 | 101+181.01 | 101+40045| 1.00| 1.09| 1.00| 1.00| 1.00| 100| 1.00| 100] 100| 107]| 100| 100| 009| o010| o0.10] 029 0.00
687 | 101+400.45 | 101+500.01 | 1.00| 109| 355| 1.00| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 015| 015| 0.16| 046 0.00
688 | 101+500.01 | 101+567.88| 1.00| 109| 1.00| 1.00| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 100| 003| 003| 003]| 009 0.00
689 | 101+567.88 | 101+69450 | 1.00| 109| 218| 1.00| 1.00| 100] 100 100] 100] 107] 100] 100] o011] o012| 013] 036 0.00
690 | 101+694.50 | 101+763.33| 1.00| 1.09| 1.00| 1.00| 1.00| 100]| 1.00| 100] 100| 1.07]| 100| 100| 003] 003] 003] 009 0.00
691 | 101+763.33 | 101+89259 | 1.00| 1.09| 264| 1.00]| 1.00| 100| 100| 100| 100| 107| 100| 1.00| 014| 015| o016| 044 0.00
692 | 101+892.59 | 102+087.87| 1.00| 1.09| 1.00| 1.00| 1.00| 100| 1.00| 100] 100| 107]| 100| 100| o008| o008| o009] 025 0.00
693 | 102+087.87 | 102+167.09| 1.00| 109| 314| 100| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 010| 041 011| 032 0.00
694 | 102+167.09 | 102+318.09| 1.00| 109| 100| 1.00]| 1.00| 100| 1.00| 100| 100| 107| 100| 1.00| 006| 007| 007| 020 0.00
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Tabla 31. Datos de accidentes, CMFs y N5 de la via Loja-Sabanilla para Cr rurales

Sitio Abscisas CMF1 %'(\)"f 42 %'(\)"fg %'(\)"fg CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2"(‘)254 2"(')235 2"(‘)256 Total Az‘f)ﬁ'i' g%ﬁ'g' g%ﬁ'g' Total
desde hasta
1 | 3+751,15 | 3+805,17 | 100| 125| 126| 127 1.00| 100| 110| 1,00| 100| 100] 100] 114| 100 100] 002] 003| 0,03]| 0,08 0,00
2 | 3+80517 | 3+841,36 | 1,00| 125| 126| 127| 801| 100| 110] 100] 100] 100 100] 114] 1,00] 100] 013] 0,14] 0,14] 041 0,00
3 | 3+841,36 | 3+97856 | 100| 125| 126] 127| 100] 100] 110] 100] 100 100] 100 114] 100] 100] 006] 006] 0,07] 019 0,00
4 | 3+97856 | 4+097,81 | 1,00| 125| 126| 127] 392| 100 110 100] 100] 100] 1.00] 114] 100 100] 021] 022] 023] 0,66 0,00
5 | 4+097,81 | 4+16031 | 100| 125 126] 127] 100| 100] 110] 100] 100] 100] 100] 114 100 100] 003 003] 0,03] 009] 100] 100 2,00
6 | 4+160.31 | 4+198.08 | 100| 125| 126| 127| 940| 100| 110| 100| 100| 100| 100| 114| 100| 100| 016 017] 0,18| 050 0,00
7 | 4+19808 | 4+20600 | 100| 125 126 127] 100] 100 110] 100 100 100 100 114 1.00] 100] 004] 005] 0,05| 014 0,00
8 | 4+206,00 | 4+34329 | 100| 125 126] 127| 282] 100] 110] 100| 100 100] 100] 114 100] 100] 006] 006] 0,07] 019 1,00 1,00
9 | 4+34329 | 4+44069 | 100| 125| 126] 127| 100| 100| 110| 100| 100]| 100] 100 122] 1.00| 100] 005 005| 005| 015 0,00
10 | 4+440,69 | 4+48137 | 1.00| 125| 126| 127 620 100 1,10 1,00 100] 100] 100] 122] 100] 1.00] 042] 013] 0,13] 038 0,00
11 | 4+48137 | 4+632,19 | 1,00| 125| 126| 127] 100 1,00 1,10] 1,00 100] 100] 100] 122] 100] 1,00] 007] 0,08| 0,08] 023 0,00
12 | 4+632,19 | 4+700,86 | 1.00| 125| 126| 127| 470| 1.00| 1,10| 1,00| 100| 100 100] 122] 100| 1.00]| 015] 016| 0,17| 049 0,00
13 | 4+700,86 | 4+757,57 | 1,00| 125| 126| 127| 100 100 1,10] 1,00 100] 100] 100] 122] 100 1,00] 003] 003| 0,03] 0,09 0,00
14 | 4+75757 | 4+85154 | 1,00| 125| 126| 127 7.00| 1,00 1,10] 1,00 100] 100] 100] 122] 100] 1,00/ 031] 033] 035 0,99 0,00
15 | 4+85154 | 4+929.98 | 1,00| 125| 126| 127 1.00]| 100]| 1.10] 1.00] 100] 100 100] 14| 100] 100] 003] 0,04 004] 0,11 0,00
16 | 4+929.98 | 5+020,04 | 1,00| 125| 126| 127| 664 100 1,10] 1,00] 100] 100] 100] 114] 100 1,00] 027] 028| 030] 085 0,00
17 | 5+020,04 | 5+088.28 | 1.00| 125| 126| 127| 1.00| 1.00| 1.00| 1,00| 100| 100| 100| 114| 100 1.00] 003] 003| 0,03] 0,09 0,00
18 | 5+088,28 | 5+184,16 | 1.00| 125| 126| 127| 206| 1.00| 100| 1,00 100] 100] 100] 114] 100] 1.00] 008] 008| 0,00] 025 0,00
19 | 5+184,16 | 5+330,18 | 1,00| 125| 126| 127] 100 100| 100] 1,00 100] 100] 100] 107] 100] 1,00] 006] 0,06| 0,06] 0,18 0,00
20 | 5+330.18 | 5+37495 | 100| 125| 126| 127 1234| 100| 100| 100| 100| 100 100 107 100| 100] 021| 022] 023| 066 0,00
21 | 5+374.95 | 5+43498 | 100| 125| 126]| 127| 100| 100] 100 100 100 100] 100] 107] 100] 100] 002] 002] 0,03] 007 0,00
22 | 5+43408 | 5+50844 | 100| 125| 126 127| 728] 100] 100 100 100 100] 100] 107] 100] 100] 020] 021] 023] 064 0,00
23 | 5+50844 | 5+54682 | 1,00| 125| 126 127] 100] 100] 100| 100| 100| 100] 100] 107] 100] 100] 001] 002] 0,02] 005 0,00
24 | 5+54682 | 5461950 | 1,00| 125| 126| 127| 449| 100]| 100 100 100| 100] 100 107] 100] 100] 0,12 013] 0,14| 039 0,00
25 | 5+619,50 | 5+661,23 | 1,00| 125| 1.26]| 127] 100] 100] 100]| 100 100]| 100] 100] 107] 100] 100] 002 002] 0,02] 005 0,00
26 | 5+661,23 | 5+717,07 | 1,00| 125| 126 127| 403]| 100] 100]| 100 100] 100] 100] 107] 100] 100] 009 009] 010] 027 2,00 2,00
27 | 5+717,07 | 5+80985 | 100]| 125| 126 127] 100| 100] 100] 100] 100 100] 100] 107] 1.00] 100] 004 004] 004] 011 0,00
28 | 5+809,85 | 5+88340 | 1,00| 125| 1.26]| 127| 273 100] 100| 100 100| 100] 100] 107] 100] 100] 008 008| 0,08| 024 0,00
29 | 5+88340 | 5+95405 | 100| 125| 126]| 127| 100| 100] 100 100 100] 100] 100 107] 100] 100] 003 003] 0,03] 008 0,00
30 | 5+954.05 | 6+072,60 | 1,00| 125| 126| 127| 504| 100] 100] 100 100] 100] 10| 107] 100] 100] 023 024] 025] 072 0,00
31 | 6+072,60 | 6+136,04 | 1,00| 125| 126] 127| 100| 100] 100] 100] 100] 100] 10| 107] 100] 100] 002] 003] 0,03] 0,08 0,00
32 | 6+136.04 | 6+239.31 | 100| 125| 126| 127| 510| 100] 100| 100| 100| 100| 100| 107 1.00]| 100] 020 021] 022| 063 0,00
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Tabla 31. Datos de accidentes, CMFs y N5 de la via Loja-Sabanilla para Cr rurales (Continuacion)

Sitio deSd{:bSCisaiasta CMF1 02'2)”1': 42 %'(\)"fSZ Cz'(\)"fé CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2'\(')254 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ’;%"1";' ’;%ﬂ'g' Total
33 | 6+239,31 | 6+309.43 | 100| 125| 126| 127| 1.00| 1,00| 100 100| 100| 100| 1.00| 107| 1.00| 100]| 003] 003] 003| 008 0,00
34 | 6430943 | 6+431.76 | 100| 125| 126| 127| 169] 1.00| 100 100| 100| 100]| 1.00]| 107| 1.00| 100]| 008] 008] 0.09| 025 0.00
35 | 6+431,76 | 6+59409 | 100| 125| 126| 127| 1.00] 1.00| 100]| 100| 100| 100| 100| 107| 1.00| 100]| 006] 006] 007| 020 0,00
36 | 6+684,09 | 6473013 | 100| 125| 126| 127| 279] 1,00] 100]| 100| 100] 100| 100] 107] 1,00| 100]| 021] 022] 023] 066 0,00
37 | 6+790,13 | 6+839,90 | 100| 125| 126] 127| 100] 100] 100]| 100] 100] 100] 100] 107] 100| 100 002] 002] 002] 006 0,00
38 | 7+019.90 | 7+103.76 | 100| 125| 126| 127| 192| 1.00| 100]| 100| 100| 100| 1.00| 122] 1.00| 100]| 024]| 026] 027| 077 0.00
39 | 7+133.76 | 7+14549 | 100| 125| 126| 127| 1.00] 1.00| 100]| 100| 100| 100| 1.00]| 122| 1.00]| 100]| 001]| 001] 0.01| 002 0.00
40 | 7+14549 | 7+211.93 | 1.00| 125| 126| 127| 1258| 1.00| 100| 1.00] 100| 100| 1.00| 122| 1.00| 100| 036 038] 040| 1.5 0.00
41 | 7+211,93 | 7+21831 | 1,00| 125| 126 127| 1.00| 100]| 100] 100] 100] 100]| 100 122] 100]| 100]| 000| 000] 0,00] 001 0,00
42 | 7+21831 | 7+287,25 | 1,00| 125| 126| 127| 1021| 1,00| 100| 1,00] 100| 100]| 1,00| 122] 1,00| 100]| 030] 032] 034| 097 0,00
43 | 7428725 | 7437951 | 1.00| 125| 126| 127| 1.00| 1.00| 100| 100| 100| 100| 1.00| 122| 1.00| 100| 004| 0.04] 0.04| 0413 0.00
44 | 7+37951 | 7+51492 | 1,00| 125| 126| 127| 239] 100| 100| 100] 100| 100]| 100| 122| 1.00| 100| 014 015] 0,16| 044 0,00
45 | 7+514,92 | 7+609,39 | 1,00| 125| 126]| 127| 1,00] 1,00| 100] 1,00] 100| 100]| 1,00]| 122] 1,00]| 100]| 004 0,04] 005| 013 0,00
46 | 7+60939 | 7+64559 | 1.00| 125| 126| 127| 11.02] 1.00]| 100| 1.00] 100| 100]| 1.00| 107| 1.00| 100| 015 0.16] 0.17| 048 0.00
47 | 7+64559 | 7+658,03 | 1,00| 125| 126| 127| 1.00| 100| 100] 100] 100| 100]| 1.00]| 107] 100]| 100]| 000] 000] 001] 001 0,00
48 | 7+658,03 | 7+746,22 | 1,00| 125| 126| 127| 1000] 1,00| 100| 100] 100| 100] 100] 107] 100]| 100]| 033] 035] 037| 1,06 0,00
49 | 7474622 | 7+792.65 | 1.00| 125| 126| 127| 1.00| 1.00| 100| 100] 100| 100]| 1.00| 107| 1.00]| 100]| 002 002] 0.02| 006 0.00
50 | 7+852,65 | 7+88943 | 100| 125| 126| 127| 297| 1.00| 100 100| 100| 100| 100| 107| 1.00| 100]| 015 0.16] 0.17| 049 0,00
51 | 7+92943 | 8+017,39 | 100| 125| 126| 127| 100| 1.00] 1.00| 100]| 100| 100| 100| 107 1.00| 100] 003] 0.04| 004| 011 0.00
52 | 8+057,39 | 8+132,08 | 100| 125| 126| 127| 273| 100] 1,00| 100| 100| 100| 100] 107| 100] 1,00] 022] 023] 025] 071 0,00
53 | 8+232,03 | 8+26501 | 100| 125| 126| 127| 1,00] 1,00| 100 100] 100| 100| 100] 1,07] 1,00| 1,00]| 001] 0,01] 0,01| 004 1,00 1,00
54 | 8+26501 | 8431602 | 100| 125| 126| 127| 930] 1.00| 100| 100| 100| 100| 1.00| 107| 1.00| 100| 018| 0.19] 020| 057 0.00
55 | 8+316,02 | 8+407.90 | 100| 125| 126| 127| 1.00| 1.00] 1.00]| 100]| 100| 100| 100] 107 1.00]| 100] 003] 004] 004] 011] 1,00 1,00
56 | 8+407,90 | 8+52941 | 100| 125| 126| 127| 261| 1.00| 100 100| 100| 100| 100| 107] 1.00| 100| 012] 0,13] 0,13| 038 0,00
57 | 8+52941 | 8+58351 | 100| 125| 126| 127| 1.00] 1.00| 100]| 100| 100| 100| 1.00| 107| 1.00]| 100]| 002]| 002] 002| 007 0.00
58 | 8+613,51 | 8+642,98 | 100| 125| 126| 127| 510] 1.00| 1,00]| 1,00| 100| 100| 1.00] 107| 1.00| 100]| 021]| 022] 024| 067 0.00
59 | 8+692,98 | 8+727,55 | 100| 125| 126| 127| 1,00] 1,00| 100]| 100] 100| 100| 100] 107] 1,00| 100]| 001] 0,01] 001| 004 0,00
60 | 8+727,55 | 8+76840 | 100| 125| 126] 127| 7.91] 100] 100]| 100] 100] 100] 100] 107] 100]| 100]| 012] 013] 0,14] 039 0,00
61 | 8+768,40 | 8+847.27 | 100| 125| 126| 127| 1.00| 1.00| 100]| 100| 100| 100| 1.00| 107| 1.00| 100]| 003] 003] 0.03| 009 0.00
62 | 8+847,27 | 8+91330 | 100| 125| 126| 127| 527| 1,00| 100 100] 100| 100| 100] 107] 1,00| 100]| 013 0,14] 0,15| 042 0,00
63 | 8+91330 | 8497713 | 100| 125| 126| 127| 1.00] 1.00| 100 100| 100| 100| 1.00| 107| 1.00| 100]| 002] 003] 003| 008 0.00
64 | 8+977,13 | 9+09324 | 100| 125| 126| 127| 436| 1,00| 100 100| 100| 100| 100| 114| 1,00| 100]| 021]| 022] 023] 065 0,00
65 | 9+09324 | 9+141,01 | 100| 125| 126| 127| 1,00] 1,00| 100 100] 100| 100| 100| 114] 1,00] 1,00 002] 0,02] 0,02| 006 0,00
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Tabla 31. Datos de accidentes, CMFs y N5 de la via Loja-Sabanilla para Cr rurales (Continuacion)

Sitio deSd{:bSCisaiasta CMF1 02'2)”1': 42 %'(\)"fSZ Cz'(\)"fé CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2'\(')254 2"(')235 2'\(')256 Total ‘;‘(’)ﬁ'i' ’;%"1";' ’;%ﬂ'g' Total
66 | 9+141,01 | 9+20546 | 100| 125| 126| 127| 428| 1,00| 100]| 100| 100| 100| 1.00| 114| 1,00| 100]| 011] 0,12] 012| 035 0,00
67 | 9+20546 | 9+387.42 | 100| 125| 126| 127| 1.00] 1.00| 100]| 100| 100| 100| 1.00]| 144| 1.00| 100]| 007 0.08] 0.08| 023 0.00
68 | 9+387,42 | 9+472.91 | 100| 125| 126| 127| 159] 1.00| 100 100| 100| 100| 100| 144] 1.00| 1,00]| 006 0,06] 0.06| 018 0,00
69 | 9+47201 | 9+57440 | 100| 125| 126| 127| 1,00] 1,00| 100]| 100| 100| 100| 100] 114] 1,00] 1,00]| 004] 0,04] 005] 013 0,00
70 | 9+574,40 | 9+665,57 | 1,00| 125| 126| 127| 239] 1,00| 100]| 100| 100] 100] 100] 114] 100]| 1,00 009] 009] 0,10| 028 0,00
71 | 9+66557 |10+14529| 100| 125| 126| 127| 1.00| 1.00| 100 100| 100| 100| 1.00| 114| 1.00| 100]| 019] 020] 022| 062 0.00
72 | 10414529 | 10+211.97 | 100| 125| 126| 127| 290] 1.00| 100]| 100| 100| 100| 1.00| 114| 1.00| 100| 008 0.08] 009| 025 0.00
73 | 10+211.97 | 10429337 | 100| 125| 126| 127| 1.00] 1.00| 100 100| 100| 100| 1.00| 144| 1.00| 100 003| 003] 0.04| 010 0.00
74 | 10+293,37 | 10+589.10| 1,00| 125| 126| 127| 144| 100] 1,00| 100| 100] 100| 100] 107| 1.00| 1,00] 016] 0,17| 048] 051 0,00
75 | 10+589,10 | 10+698,50 | 1,00| 125| 126| 127| 1,00] 1,00| 1,00 100] 100| 100| 100| 1,07| 1,00| 1,00]| 004]| 0,04] 005| 013 0,00
76 | 10+698,50 | 10+772.39| 100| 125| 126| 127| 245| 1.00| 100]| 100| 100| 100| 1.00| 107| 1.00| 100| 006 0.06] 007| 019 0.00
77 | 10+772,39 | 10+832,63| 100| 125| 126| 127| 1.00] 100| 100 100| 100| 100| 100| 107] 1.00| 100]| 002] 002] 003] 007 0,00
78 | 10+832,63 | 10+90471| 100| 125| 126| 127| 6,03] 1,00| 100 100| 100| 100| 100] 1,07| 1,00| 100]| 016] 0,17] 0,18| 052 0,00
79 | 10+904.71 | 11400950 | 100| 125| 126| 127| 1.00] 1.00| 100 100| 100| 100| 1.00| 107| 1.00| 100| 004 0.04] 0.04| 013 0.00
80 | 11+009,50 | 11+066,00| 100| 125| 126| 127 1282] 1.00| 100 100| 100| 100| 100| 144| 1.00| 100]| 029] 031] 033| 093 0,00
81 | 11+066,00 | 11+069.23 | 1,00| 125| 126| 127| 1,00] 1,00| 100]| 100| 100| 100] 100| 114] 1,00| 1,00 000] 0,00] 0,00] 0,00 0,00
82 | 11+069.23 | 11413540 | 100| 125| 126| 127 1059| 1.00| 100 100| 100| 100| 1.00| 114| 1.00| 100| 028 030] 032] 090 0.00
83 | 11413540 | 11+222.28 | 100| 125| 126| 127| 100| 1.00] 1,00]| 100| 100] 100| 100| 114| 1.00]| 1,00 004] 0.04| 004| 011 0,00
84 | 11422228 | 11429542 | 100| 125| 126| 127| 634] 1.00| 1.10]| 100| 100| 100| 1.00| 144| 1.00| 100| 021| 022] 023| 066 0.00
85 | 11+29542 | 11+47341| 100| 125| 126| 127| 1.00] 1,00| 110| 100| 100| 100| 1.00| 114| 1,00| 100 008| 0,08] 009| 025 0,00
86 | 11+473,11 | 11+531.21| 100| 125| 126| 127| 1348| 1,00| 1,10 1,00]| 1,00] 100| 100| 114| 100] 1,00] 035] 037| 039] 1,11 0,00
87 | 11+531.21 | 11+532.25 | 100| 125| 126| 127| 1.00| 1.00| 1.10| 100| 100| 100| 1.00| 114| 1.00| 1,00| 000 0.00] 0.00| 0,00 0.00
88 | 11+532.25 | 11+587.24 | 100| 125| 126| 127| 14419] 1.00| 1.10| 100| 100| 100| 1.00| 144| 1.00| 100]| 035] 037] 039| 1.10 0.00
89 | 11+587.24 | 11+650,81 | 100| 125| 126| 127| 1.00] 100| 110]| 100| 100| 100| 100| 114| 1,00| 100 003] 0,03] 0,03] 009 0,00
90 | 11+710,81 | 11474248 | 100| 125| 126| 127| 442] 1.00| 1.10]| 100| 100| 100| 1.00| 144| 1.00| 100| 024| 025] 027| 077 0.00
91 | 11478248 | 11495050 | 100| 125| 126| 127| 1.00] 1.00| 1.10| 1,00| 100| 100| 1.00| 144| 1.00| 100 007 008| 008| 024 0.00
92 | 11+950,50 | 12+014,64 | 100| 125| 126| 127| 404| 100| 1,10| 100| 100| 100| 100] 144] 1,00] 100]| 012] 0,12] 0,13] 037 0,00
93 | 12+014,64 | 12+106,66 | 1,00| 125| 126] 127| 100] 100] 110] 100| 100] 100] 100] 114] 100| 100]| 004] 004] 005] 013 0,00
94 | 12+106,66 | 12415677 | 100| 125| 126| 127| 1683| 1.00| 1,10| 100| 100| 100| 1.00| 144] 1.00| 100]| 038] 040| 042| 1.9 0.00
95 | 12+156,77 | 12+162,57| 100| 125| 126| 127| 100] 100] 1,10| 100| 100| 100| 100| 114] 100] 1,00 000] 0,00| 0,00] 001 0,00
96 | 12+162,57 | 12423436 | 100| 125| 126| 127| 984| 1.00]| 1.10| 100]| 100| 100| 100] 114 1.00] 100] 031] 033] 035] 1,00| 1,00 1,00
97 | 12+234,36 | 12+32823| 100| 125| 126| 127| 1.00] 100| 110| 100| 100| 100| 1.00| 114| 1,00| 100]| 004 0,04] 005| 013 0,00
98 | 12+328,23 | 12+442,08| 100| 125| 126| 127| 565| 1,00] 1,10]| 100]| 1,00] 100| 100] 114| 100] 1,00]| 029] 030| 032] 091 0,00
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Tabla 31.

Datos de accidentes, CMFs y N, de la via Loja-Sabanilla para Cr rurales (Continuacion)

Sitio deSd{:bSCisashasta cmr1 | GUFZ| VP2 | CME2 | CMF3 | CMF4 | CMFS | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 | 00, [ 1S | NS | Torgy | 00| Acaid | Accid. | oy
99 | 12+442,08 | 12+50561| 1,00 125| 126| 127| 100 100| 110| 100] 100| 100| 100| 114| 100| 100| 003| 003] 003]| 0,09 0,00
100 | 12+505,61 | 12+554,85| 1,00| 1,25| 126| 127 837] 100] 110] 100 100] 100] 100] 114] 100] 100/ 018] 0,19] 0,21] 0,58 0,00
101 | 12+554,85 | 12+665,96 | 1,00| 1,25| 126| 127| 1,00| 100| 1,210| 100[ 100| 100| 100] 114 1,00 1,00]| 005| 0,05| 0,06| 0,16 0,00
102 | 12+665,96 | 12+701,91| 1,00| 125| 126| 127| 335| 100| 1,10 100[ 100| 100| 100| 114 100 1,00]| 005| 0,06| 0,06| 0,17 0,00
103 | 12+701,91 | 12+727,55| 1,00| 1,25| 126| 127| 1,00]| 100| 110| 100 100| 100| 100| 114 100 1,00]| 001] 0,01| 0,01] 0,04 0,00
104 | 12+727,55 | 12+781,28 | 1,00| 1,25| 126| 127| 258| 100| 1,210| 100 100| 100| 100] 114 100 1,00]| 006| 0,07 007] 020 0,00
105 | 12+781,28 | 12+806,21| 1,00| 1,25| 126| 127] 100] 100] 1,10] 100] 100] 100] 100] 114] 100 1,00] 001] 0,01] 001] 0,04 0,00
106 | 12+806,21 | 12+866,70 | 1,00| 1,25| 126| 127| 310| 100| 1,10] 100 100] 100] 100] 114] 100 1,00]| 008| 0,09 009| 026 0,00
107 | 12+866,70 | 12+900,83 | 1,00| 1,25| 1,26| 127| 1,00| 100| 1210| 100 100| 100| 100] 114 100 1,00]| 002] 0,02]| 0,02| 0,05 0,00
108 | 12+900,83 | 12+95341| 1,00| 1,25| 126| 127| 471| 100| 1,210| 100][ 100| 100| 100] 114 100 100]| 011] 0,12| 0,12| 0,35 0,00
109 | 12+953,41 | 13+007,86 | 1,00| 1,25| 1,26| 127| 1,00| 100| 1,10| 100 100] 100] 100| 114 100| 1,00]| 002] 0,03]| 0,03| 0,08 0,00
110 | 13+007,86 | 13+044,82| 1,00| 1,25| 126| 127| 1081| 100| 110| 100 100| 100| 100| 114 100 1,00]| 08| 0,19| 0,20| 0,56 0,00
111 | 13+044,82 | 13+126,88 | 1,00| 1,25| 126| 127| 1,00| 100| 1,10| 100[ 100| 100| 100] 114 1,00 1,00| 004| 0,04 004| 0,12 0,00
112 | 13+126,88 | 13+34359 | 1,00| 1,25| 126| 127 194| 100| 1,210| 100 100] 100] 100] 114 100 100] 019] 0,20 0,21] 0,59 0,00
113 | 13+343,59 | 13+374,41| 1,00| 125| 126| 127| 100| 100| 1,210] 100 100]| 100] 100] 114 100]| 1,00] 001] 0,01]| 0,02] 0,04 0,00
Tabla 32. Datos de accidentes, CMFs y N, de la via Loja-Malacatos para Cr rurales
Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2'8254 2'\(')255 2'8256 Total Az%ﬁ'i' /;%ﬂ'g' Az‘%ﬁ'g' Total
desde hasta

1 | 5+410,95 | 5+447,71 | 1,00| 1,17] 1087| 1,00| 110| 100| 100| 100| 100| 122| 100| 100| 027| 029| 030| 086 0,00

2 | 5+447,71 | 5+48362 | 100]| 17| 100| 100] 1,10] 100] 100] 100] 100| 122] 100 100] 002| 003] 003] 008 1,00| 1,00

3 | 5+483,62 | 5+54187 | 1,00| 117| 536| 100 110 100| 100| 100| 100| 122 100| 100| 021| 022 023 067 0,00

4 | 5+541,87 | 5+600,69 | 1,00| 1,17| 100| 100| 1,210] 100| 100| 100| 100] 122] 100] 100| 004] 004] 004] 0,13 0,00

5 | 5+600,69 | 5+687,75 | 1,00| 1,17| 464| 100| 1,10] 100| 100] 100] 100| 122] 100 100]| 028| 029] 030| 087 0,00

6 | 5+687,75 | 5+789,36 | 1,00| 117| 100| 100| 10| 100| 100| 100| 100| 122] 100 100] 007| 007| 008| 022 0,00

7 | 5+789,36 | 5+871,33 | 1,00| 1,17| 255| 1,00| 1,10] 1,00| 1,00| 1,00| 100| 122 100 100| 014 015| 016| 045 1,00| 1,00

8 | 5+871,33 | 6+186,33 | 1,00| 17| 100| 100| 1,10| 100| 100| 100| 100| 122] 100 100| 022| 023] 024| 068 0,00

9 | 6+186,33 | 6+247,98 | 100| 117| 512| 100]| 1,10] 1,00]| 100| 100| 100| 122] 100 100]| 022| 023| 024| 068 0,00

10 | 6+247,98 | 6+294,84 | 1,00 117| 100| 100| 110| 100]| 100| 100| 100] 122] 100| 1,00| 003| 003| 004 0,10 0,00

11 | 6+364,84 | 6+39596 | 1,00 1,17| 575| 1,00| 110| 100]| 100| 100| 100] 122] 100 100| 052| 054| 056| 162 0,00

12 | 6+42596 | 6+44666 | 1,00| 117| 100| 100| 110] 100]| 100] 100] 100] 122] 100] 100] 001]| 001]| 002] 0,04 0,00
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Tabla 32. Datos de accidentes, CMFs y N de la via Loja-Malacatos para Cr rurales

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2'5"154 2'\(')255 2'5';56 Total ’;%"1'2' g%ﬂ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
13 | 6+446.66 | 6+55311 | 100| 1.17| 497| 100| 1.10] 100] 100] 100] 100] 122] 100] 100] 036| 038| 040| 114 0,00
14 | 6+553.11 | 6471939 | 1,00| 1.17| 1.00] 100| 1.10| 100] 1.00| 100] 100| 122]| 1.00| 100] 011| 012 042| 036] 1,00 1,00
15 | 6+719.39 | 6+751.91 | 1,00| 1.17] 1245] 100| 1,10] 100] 100] 100] 100 122] 100] 100] 027] 028| 030| 0s5 0,00
16 | 6+751,91 | 6+896,72 | 1,00| 1,17 100] 100] 1,10| 100] 1,00 100] 100] 122] 1.00] 100| 010] 0,10 011] 031 0,00
17 | 6+896,72 | 6+951.93 | 1,00| 1,17] 1249] 100] 1,10] 100] 100] 100] 100 122] 100] 100] 047] 049 052| 148 0,00
18 | 6+951,93 | 7+11083 | 1.00| 1.17]| 100] 100] 1.10] 100] 100] 100] 100] 122] 100] 100] 011] 011 012] 034 0,00
19 | 7411083 | 7+19520 | 100| 1.17| 3.74| 100| 10| 100| 1.00| 100| 100| 131| 092| 100| 021| 022| 023| 067 0,00
20 | 7+19520 | 7+28679 | 1,00 147| 100| 1.00| 110] 100] 1.00| 100| 100] 131 o092] 100| 006]| 006| 007] 019 0,00
21 | 7+286,79 | 7+42182 | 1.00| 147| 413 100] 110] 1.00] 100] 100] 100 131] o092] 100] 038] 039] 041 1,18] 100 1,00
22 | 7+42182 | 7+59630 | 1,00| 147] 1,00] 100] 110] 1,00] 100 100 100| 131] o092] 100] 012] 012] 013 037 0,00
23 | 7+596,30 | 7+72673 | 1,00| 147| 149| 1.00| 140| 100| 1.00| 100| 1.00]| 122| 1.00| 100| 0.13]| 014| 015| 042 0,00
24 | 7+726,73 | 7+84214 | 1.00| 147] 1,00] 100] 110] 100 100] 100] 100 122] 100] 100] 008] 008| 009 025 0,00
25 | 7+842,14 | 7+877.41 | 1,00| 147] 900| 100] 110| 1,00] 100 100 100| 122] 100] 100] 022] 023] 024 oe68 0,00
26 | 7+877.41 | 7+91259 | 1,00 147| 100| 1.00]| 110] 100] 1.00| 100| 100] 122 1.00| 100] 002] 003] 003| 008 0,00
27 | 7491259 | 7+96504 | 1,00 147| 472| 100 110] 100] 100| 100 100] 122] 100 100] 017] 048] 019] 053 0,00
28 | 7+965,04 | 8+189.18 | 1,00| 117| 1,00] 100] 110] 100] 100 100] 100] 122] 100] 100] 015 016] 017]| o048 0,00
29 | 8+189,18 | 8+28845 | 1,00 147| 6411| 1.00| 110] 100] 100 100 100] 122] 1.00] 100| 042] 043] 046| 130 0,00
30 | 8+28845 | 8+327.26 | 1.00| 147] 1,00]| 100] 110] 1.00] 100] 100| 100]| 122] 100] 100] 003 003]| 003| 008 0,00
31 | 8+327.26 | 8+437.62 | 1.00| 147| 6.90| 100| 110| 1.00| 100| 100| 1.00| 122| 100| 100| 052| 054| 057 1.64 0,00
32 | 8+437,62 | 8+48943 | 1.00| 147| 1,00] 100] 110| 1,00 100] 100] 100 122] 100 1,00] 004]| 004| 004| 011 0,00
33 | 8+48943 | 8+58364 | 1,00| 117| 250| 1,00] 140] 1,00 100] 100] 100 122 100] 100] 016| 017] 018| 051 0,00
34 | 8+58364 | 8+69368 | 1.00| 117| 1,00 100| 110| 1.00| 100| 1.00| 1.00| 122| 100| 100] 008| 008| 008| 024 0,00
35 | 8+693,68 | 8+89374 | 1.00| 147| 130 100| 110| 1.00]| 100] 100| 100 122] 100] 100]| 048] 019| 019]| 056 0,00
36 | 8+893,74 | 9+02720 | 1.00| 147| 1,00 100] 110] 100 100] 100| 100 122] 100] 100] 009] 010] 010]| 029 0,00
37 | 9+027.20 | 9+067.27 | 1.00| 147| 628 100| 110| 1.00| 100| 100| 1.00| 122| 100| 100]| 047| 018| 019| 054 0,00
38 | 9+067,27 | 9+222.14 | 1.00| 147| 1,00]| 100] 110| 1,00]| 1,00 100]| 100| 122| 100 100]| 041] 011] 012]| 033 0,00
39 | 9+22214 | 9+271,97 | 100| 147| 304| 100] 110] 100 100] 100] 100] 122] 100] 100] 010] 011] 011 033 0,00
40 | 9+271,97 | 9+31505 | 1,00] 147] 100| 100 110] 100] 100] 100] 100] 122] 100 100] 003] 003 003] 009 0,00
41 | 9431505 | 9+387.43 | 1,00| 147| 392| 1.00| 110] 100] 1.00| 100| 100] 114] 100 100] 018 019]| 020] 057 0,00
42 | 9+38743 | 9+47205 | 1,00| 117] 100| 1,00 110] 100] 100| 100 1,00] 107] 100 100] 005 005 006| 016 0,00
43 | 9+472,05 | 9+53296 | 1,00| 147| 547| 1.00| 110] 100] 1.00| 100| 100] 107 1.00| 100] 019] 020] 021] 059 0,00
44 | 9+532.96 | 9+63210 | 1,00| 147] 100| 1,00 110] 100] 1.00| 100 100] 107] 100 100] 006 006| 007] 019 0,00
45 | 9+632,10 | 9+672,93 | 1,00| 147] 7.22| 1,00]| 110] 100] 1,00| 100 1,00] 107 100] 100] 018 048] 019] 055 0,00
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Tabla 32. Datos de accidentes, CMFs y N de la via Loja-Malacatos para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2'5"154 2'\(')255 2'5';56 Total ’;%"1'2' g%ﬂ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
46 | 9+672,93 | 9+801,77 | 1,00| 147| 100| 100 110] 100] 1.00| 100 100] 107] 1.00] 100] 008 008| 008| 024 0,00
47 | 9+801,77 | 9+897,65 | 1,00| 147| 557| 1.00| 140] 100| 1.00| 100| 1.00]| 114| 100| 100| 034]| 036| 037] 1,07 100| 100| 200
48 | 9+897.65 | 9+99679 | 1,00| 147] 100| 1.00| 110] 100] 100| 100 100] 114] 100 100| 006 007]| 007] 020 0,00
49 | 9+996,79 | 10+113,03| 1,00| 117| 608| 1,00| 110] 100] 1,00| 100 1,00] 114] 100 100| 045] 047| 050| 142 0,00
50 | 10+113,03 | 10+157,58| 1,00] 147] 1,00 100] 110] 100 100] 100] 100 114] 100] 100] 003] 003] 003| 009 0,00
51 | 10+157,58 | 10+224.85| 1.00| 147| 370| 100] 110] 100 100] 100| 100 114| 100] 100]| 016] 017] 017 050 0,00
52 | 10+224,85 | 10+317,20| 1.00| 147| 1,00 100| 110| 1.00| 100| 100| 1.00| 114| 100| 100| 006| 006| 006| 0.19 0,00
53 | 10+317,20 | 10+427.38| 1.00| 147| 1,77 100]| 110| 1.00]| 100] 100| 100| 114| 100| 100]| 012] 013| 014 039 0,00
54 | 10+427,38 | 10+53366 | 1.00] 147| 1,00| 100] 110] 1.00] 100] 100] 100 114] 100] 100] 007] 007] 007] 021 0,00
55 | 10+533,66 | 10+616,00| 1,00| 117| 306| 1,00] 1,40| 1,00 100] 100] 100| 114] 100] 1,00] 016]| 017] 018| 051 0,00
56 | 10+616,00 | 10+619.90| 1.00| 147| 1,00| 100| 110| 1.00]| 100| 100| 1.00| 114| 100| 1.00] 000] 000| 000| 001 0,00
57 |10+619,90 | 10+67056 | 1,00| 117| 267 100] 110] 100 100] 100| 100 114] 100] 100] 009] 009] 009 027 0,00
58 | 10+670,56 | 10+791,51| 1,00| 147] 1,00] 100] 110] 1,00] 100 100 100| 1,14] 100] 100] 008| 008| 008| 024 0,00
50 | 10+791,51 | 10+914,05| 1.00| 117| 169 100| 110| 1.00]| 100] 100| 100| 114| 100| 100]| 013] 014| 015| 042 1,00| 1,00
60 | 10+914,05 | 11+007,54| 1.,00| 147] 1,00| 100] 110| 100] 100 100| 100| 114] 100] 100] 006] 006| 007 0,19 0,00
61 | 11+007,54 | 11+152,01| 1.,00| 117] 176| 1,00] 1,10] 1,00] 100] 100] 100 114] 100] 100] 016] 017] 018| 051 0,00
62 | 11+152,01 | 11425854 | 1.00] 147| 100| 100] 110] 1.00] 100] 100] 100] 114] 100] 1.00] 007] 007] 007] 021 0,00
63 | 11+308,54 | 11+347,06| 1.00| 117| 625| 100] 110| 1.00]| 100 100| 100| 122] 100] 100] 051| 053] 056 159 0,00
64 | 11+377.06 | 11+430.85| 1.00| 147| 1,00 100| 110| 1.00| 100| 100]| 1.00| 122| 100| 100| 004| 004| 004 012 0,00
65 | 11+430,85 | 11+482,37| 1,00| 117| 264 100] 110| 1,00]| 100] 100| 100| 122] 100] 100] 009] 010] 010 029 0,00
66 | 11+482,37 | 11459547 | 1,00| 147| 1,00] 100] 110] 1,00] 100] 100 100| 122] 100] 100] 008| 008| 008| 024 0,00
67 | 11459547 | 11466714 | 1.00| 147| 7.44| 100| 110| 1.00| 100| 100| 100| 122| 100| 100]| 036| 038| 040| 1.15 0,00
68 | 11+667,14 | 11472757 | 1.00| 147| 1.00| 100]| 110| 1.00]| 100] 100| 100 122] 100| 100]| 004| 004| 005| 013 1,00 1,00
69 | 11+727,57 | 11+766,65| 1,00 147| 1399 100] 110| 100 100] 100| 100| 122] 100] 100] 037] 039] 041 117 0,00
70 | 11+766.,65 | 11+829.97| 1.00| 147| 1,00 100| 110| 1.00| 100| 1.00| 1.00| 122| 100| 100| 004| 005| 005 0.14 0,00
71 | 11+869,97 | 11+901,00| 1,00| 147| 319 100] 1.10| 1,00]| 1,00] 100| 1.00| 122| 100| 100] 020] 021] 022 062 0,00
72 |11+921,00 | 11+93533| 1,00| 147] 1,00] 100] 110] 1,00 100] 100] 100| 114] 100] 100] 001] 001] 001 003 0,00
73 |11+935,33 | 11+969.45 | 1.00| 117| 472| 100] 110] 100 100] 100] 100] 114] 100] 100] 010] 011] 011] 032 0,00
74 |11+969,45 | 12+24920| 1.00| 147] 100| 100] 110] 1.00] 100] 100] 100 114] 100] 100 018 019] 020] 056| 1.00] 1,00 2,00
75 | 12+249,20 | 12+32037| 1,00| 147] 219| 100] 140] 1,00 100 100] 100 114] 100 100] 010] 010] 011] 031 0,00
76 | 12+320,37 | 12+726.00| 1.00| 147| 1,00| 100]| 110| 1.00]| 100] 100| 100 114| 100 100]| 026] 027| 028 082 0,00
77 |12+726,00 | 12+83224| 1.00| 147| 1.80] 100] 110] 100 100] 100] 100| 114] 100] 100] 012] 013] 013 038 0,00
78 | 12+832,24 | 12+98570 | 1,00| 147] 1,00] 1,00] 1,40] 1,00 100] 100] 100 114] 100] 1,00] 010| 0410] 011] 031 0,00
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Tabla 32. Datos de accidentes, CMFs y N de la via Loja-Malacatos para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2'5"154 2'\(')255 2'5';56 Total ’;%"1'2' g%ﬂ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
79 | 12+985,70 | 13+067,03| 1.00| 147| 1,78| 100] 110| 1.00] 100] 100| 100 114| 100] 100] 009] 010] 010 029 0,00
80 | 13+067,03 | 13+14371| 1.00| 147| 1,00 100| 110| 1.00| 100] 100| 1.00| 114| 100 100| 005 005 005| 0.5 0,00
81 | 13+333,71 | 13+369.45| 1.00| 117| 215| 100] 110| 1.00] 100] 100| 100| 114| 100] 100]| 036] 038] 040 1,15 0,00
82 | 13+409.45 | 13+650,88| 1,00| 117| 1,00] 100] 110] 1,00 100 100] 100| 114] 100] 100] 015 016] 017 049 0,00
83 | 13+650,88 | 13+79545| 1.00| 117| 451| 100] 110] 1,00 100] 100] 100 114] 100] 100 042| 044| 046| 131 0,00
84 |13+79545 | 13+95273| 1.00| 147| 1.00| 100] 110] 100 100] 100| 100 114] 100] 100] 010] 011] 011]| 032 0,00
85 | 13+952,73 | 13+989.66 | 1.00| 147| 7.87| 100| 110| 1.00| 100| 100| 1.00| 114| 100| 100]| 019| 019| 020| 058 0,00
86 | 13+989,66 | 14+070.76 | 1.00| 147| 1,00| 100| 110| 1.00]| 100] 100| 100| 114| 100| 100] 005 005| 006 0.16 0,00
87 |14+070,76 | 14+127.36 | 1,00 147| 997 100] 110] 100 100] 100| 100 114| 100] 100] 036] 038] 040 1,13 0,00
88 | 14+127,36 | 14+209.73| 1,00| 147| 1,00] 100] 110] 1,00] 100 100]| 100| 1,14] 100 100] 005 006| 006| 017 0,00
89 | 14+209,73 | 14+25462| 1.00| 117| 665 100| 110| 1.00| 100| 100| 100| 114| 100| 100]| 019] 020| 021]| 0.60 0,00
90 | 14+254,62 | 14+32567| 1.00| 147| 1,00] 100] 110] 100 100] 100] 100 114] 100] 100] 005 005 005| 0,14 0,00
91 | 14+355,67 | 14+41727| 1,00| 117| 233 100] 110] 1,00] 100 100]| 100| 1,14] 100 100] 027] 028] 030 085 1,00 1,00
92 | 14+507,27 | 14+83056 | 1.00| 147| 1,00| 100] 110| 1.00]| 100] 100| 100 114| 100 100]| 021| 022| 023| 065 0,00
93 | 14+830,56 | 14+85322| 1.00| 147 1967 100] 110| 1.00] 100 100| 100| 114| 100] 100] 029] 030] 031 090 0,00
94 | 14+853,22 | 14+908.42| 1,00 117] 1,00| 100] 110] 1,00 100] 100] 100 114] 100] 1,00] 004]| 004] 004] 011 0,00
95 | 14+908,42 | 14+97668| 1.00| 147| 174| 100] 110] 100 100] 100| 100 114| 100] 100]| 008| 008| 008| 024 0,00
96 | 14+976,68 | 15+05827 | 1.00| 147| 1,00| 100] 110| 100 100] 100| 100| 114| 100] 100] 005 005 006| 0,16 0,00
97 | 15+058,27 | 15+13566 | 1.00| 117| 2.64| 100| 140| 1.00]| 100| 100| 1.00| 114| 100| 1.00]| 013| 014| 014| 041 0,00
98 | 15+135,66 | 15+516,68 | 1,00| 147| 1,00] 1,00| 110| 1,00]| 100 1.00| 100| 114| 100 100| 024| 025| 027 077 0,00
99 | 15+516,68 | 15+64028 | 1,00| 117| 1,68 1,00] 110| 1,00]| 100] 100 100| 1,14] 100] 100] 013] 014] 015| 042 0,00
100 | 15+640,28 | 16+395,78 | 1,00| 1.17| 100| 100| 110| 100| 1.00]| 100| 100| 114| 1.00| 100| 048| 050| 053] 152 0,00
101 | 17+030,29 | 17+54017 | 1,00| 1.17| 100| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100]| 100| 122 1.00] 100] 035| 036 038] 110 0,00
102 | 17+540,17 | 17+594.69 | 100| 1.17| 255| 100| 10| 100] 100 100] 100] 122] 1.00] 100] 010] 010 010] 030 0,00
103 | 17+594.69 | 17+690,25 | 1,00| 1.17| 100| 1,00| 110| 100| 1.00]| 100| 100| 122| 1.00]| 100| 007 007]| 007| 021 0,00
104 | 17+690,25 | 17+795,75| 1,00| 1.17| 180| 1,00] 1.10] 1,00] 1,00]| 100| 100] 122] 1.00] 1,00| 013| 014]| 0414| 041 0,00
105 | 17+795,75 | 18+514,34 | 1,00| 1,17 100] 1,00] 10| 100] 1,00 100] 100] 122] 1,00] 100| 049| 051 054| 154 0,00
106 | 18+514,34 | 18+682,01| 1,00| 1,17 138] 100] 1,10] 100] 100 100] 100] 122] 100] 100] 016] 017 017] o050 0,00
107 | 18+682,01 | 18+828,31| 1,00| 1.17| 100| 1,00| 110| 100| 1.00]| 100] 100] 122] 1.00] 100| 010| 010]| 041] 031 0,00
108 | 18+828,31 | 18+853,72| 1,00| 1,17 150| 1,00| 1,10| 100] 1,00 100] 100 122] 100] 100] 003| 003] 003]| 008 0,00
109 | 18+853,72 | 19+094.99| 100| 1.17| 100| 100| 1.10| 100| 1.00]| 100]| 100| 122] 1.00] 100] 016| 017 018| 052 1,00 1,00
110 | 19+094,99 | 19+166,53 | 1,00| 1,17| 242] 100] 10| 100] 100 100] 100] 122] 100] 100] 012] 012 013] 037 0,00
111 | 19+166,53 | 19+267.47 | 1,00| 1,17 100] 1,00] 1,10| 100] 1,00 100] 100 122] 1,00] 100] 007| 007 008| 022 0,00
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Tabla 32. Datos de accidentes, CMFs y N de la via Loja-Malacatos para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2'5"154 2'\(')255 2'5';56 Total ’;%"1'2' g%ﬂ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
112 | 19+267,47 | 19+33352| 100| 1.17| 580] 100| 1.10| 100] 1.00] 100] 100] 122] 100] 100] 026| 027 029] o0s2 0,00
113 | 19+333,52 | 19+494,03| 1,00| 1.17| 100] 100| 1.10| 100| 1.00]| 100]| 100| 122]| 1.00] 100] 011| 011 012| 034 0,00
114 | 19+494,03 | 19+586,56 | 1,00| 1,17| 225| 100| 10| 100] 1,00 100] 100 122] 1.00] 100] 014| 015| 016| 045 0,00
115 | 19+586,56 | 19+868,76 | 1,00| 1,17 1,00] 1,00] 100| 100] 1,00 100] 100] 122] 100] 100] 018| 018| 019| 055 0,00
116 | 19+868,76 | 19+952,55 | 1,00| 1,17| 251] 1,00] 100] 100] 100 100] 100] 122] 100] 100| 013| 014] 014] 041 0,00
117 | 19+952,55 | 20410942 | 100| 1.17| 100] 100| 100] 100| 1.00] 100] 100] 122] 1.00] 100| 010] 010] 041] 031 0,00
118 | 20+109.42 | 20+171,02| 1,00| 1.17| 306| 100| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 122| 1.00| 100] 012| 012 013] 037 0,00
119 | 20+171,02 | 20+431.91| 1,00| 1.17| 100] 1,00| 100| 100| 1.00]| 100] 100] 122] 1.00]| 100| 016| 017]| 048] 051 0,00
120 | 20+431,91 | 20+47352 | 100| 1,17 405| 100] 100| 100 1.00] 100] 100] 122] 100] 100] o010] 011 041] 033 0,00
121 | 20+473,52 | 20+558,13 | 1,00| 1,17 100] 1,00] 100| 100] 1,00 100] 100] 122] 1,00] 100] 005| 005| 006| 017 0,00
122 | 20455813 | 20+637.10 | 1,00| 1.17| 368| 1,00| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 122| 1.00| 100| 018| 019 020| 057 0,00
123 | 20+637,10 | 20+844,03| 100| 1,17 100] 100] 100| 100] 100] 100] 100] 122] 1.00] 100] 013] 013] 014] 040 0,00
124 | 20+844,03 | 20+881,75| 1,00| 1,17| 437| 1,00| 100| 100] 1,00 100] 100] 122] 100] 100] 010] 011 011] 032 0,00
125 | 20+881,75 | 20+939.29 | 1,00| 1.17| 100| 1,00| 100| 100| 1.00]| 100]| 100] 122] 1.00]| 100| 004| 004]| 004] 011 0,00
126 | 20+939,29 | 20+976,02| 1,00| 1,17| 446| 100| 100| 100] 100 100] 100] 122] 100] 100] 010] 011 011] 032 0,00
127 | 20+976,02 | 21+035.20| 1,00] 1,17 100] 100] 100| 100] 1,00 100] 100] 122] 100] 100] 004| 004 004] 012 0,00
128 | 21+035.20 | 21+107.45| 100| 1.17| 393| 100] 100 100 1.00] 100] 100] 122] 1.00] 100] 018| 018| 019] 055 0,00
129 | 21+107,45 | 21+113,43| 1,00| 1.17| 100] 1,00| 100]| 100] 100 100] 100] 122] 1.00] 100| 000| 000]| 000] 001 0,00
130 | 21411313 | 21417692 | 1,00| 1.17| 498| 100| 100| 100| 1.00| 100| 100| 122| 1.00| 100| 020| 021 022| 062 0,00
131 | 21+176,92 | 21+219,74 | 100| 1,17| 100| 1,00| 100| 100| 1,00]| 100] 100| 122] 1.00] 100] 003| 003| 003]| 008 0,00
132 | 21+219,74 | 21+267.66 | 1,00| 1,17| 277] 1,00] 100| 100] 1,00 100] 100] 122] 1,00] 100] 008| 009 009| 026 0,00
133 | 21+267,66 | 21+315,07 | 1,00| 17| 100| 100| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 122| 1.00| 100| 003| 003 003] 009 0,00
134 | 21+315,07 | 21+368,05| 1,00| 1.17| 579| 100| 100| 100| 1.00]| 100]| 100| 122] 1.00] 100] 019] 020] 021| 060 1,00| 1,00
135 | 21+368,05 | 21+532,10| 1,00| 1,17 100] 100] 100| 100] 100] 100] 100] 122] 1.00] 100] o010] 011 041] 032 1,00 1,00
136 | 21453210 | 21+647.05| 1,00| 1.17| 240| 1,00| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 144| 1.00| 100| 014| 0.15| 015| 044 0,00
137 | 21+647,05 | 21+734,68 | 1,00| 1,17| 100| 1,00] 100| 1,00| 1,00]| 100]| 100| 114]| 100| 100| 005| 005| 006| 016 0,00
138 | 21+734,68 | 21+872,34 | 1,00| 1,17 192] 1,00] 100| 100] 1,00 100] 100] 114 1,00] 100] 015| 016| 017| 048 0,00
139 | 21+872,34 | 21+954.89| 1,00| 1,17 100] 100] 100| 100] 100 100] 100] 114 100] 100] 005| 005] 005 015 0,00
140 | 21+954,89 | 22+022.68| 100| 1.17| 225| 100| 100| 100] 1.00| 100] 100] 114 1.00| 100] 009| 009| 010| 028 0,00
141 | 22+022,68 | 22+205,78 | 1,00| 1,17 100] 1,00] 100| 100] 1,00] 100] 100] 114 100] 100] 011] 011 012] 033 0,00
142 | 20430578 | 22+367.31| 1,00| 1.17| 157| 100| 110| 100| 1.00]| 100]| 100| 144]| 1.00] 100] 020] 021 022] 063 0,00
143 | 20+407,31 | 22+52952 | 100| 1,17 100] 100] 10| 100] 1.00] 100] 100] 114] 100] 100] 008| 008| 009] 025 0,00
144 | 24+168,03 | 24+407,20| 1,00| 1,17 100] 1,00] 100| 100] 1,00 100] 100] 114] 092 100] 013| 013] 014| 040 0,00
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Tabla 32. Datos de accidentes, CMFs y N de la via Loja-Malacatos para Cr rurales (Continuacion)

Sitio Abscisas CMF1 | CMF2 | CMF3 | CMF4 | CMF5 | CMF6 | CMF7 | CMF8 | CMF9 | CMF10 | CMF11 | CMF12 2'5"154 2'\(')255 2'5';56 Total ’;%"1'2' g%ﬂ'g' ‘;‘(’)ﬁ'g' Total
desde hasta
145 | 24+407,20 | 24+44215| 100| 1.17| 136] 100] 100| 100 1.00] 100] 100] 114]| 092| 100] 003| 003] 003]| 008 0,00
146 | 24+442.15 | 24+602,.94 | 1,00| 1.17| 100] 1,00| 100| 100| 1.00]| 100]| 100| 114| 092| 100] 009| 009 009| 027 0,00
147 | 24+602,94 | 24+887,05| 100| 1,17 150] 100] 100| 100] 100]| 100] 100| 114]| 092| 100] 023| 024 025 072 0,00
148 | 24+887,05 | 24+96320| 1,00| 1,17 100] 1,00] 100| 100] 1,00] 100] 100] 114] 1,00] 100] 004| 005| 005 014 0,00
149 | 24+993.20 | 25+029.96 | 1,00| 1,17 428] 100] 100| 100] 100 100] 100] 114 100] 100] 027] 028 029] o083 0,00
150 | 25+069,96 | 25+134.96 | 1,00| 1.17| 100] 100| 100| 100] 1.00] 100] 100] 114] 1.00] 100] 004| 004 004]| 012 0,00
151 | 25+134.96 | 25+251.67 | 1,00| 1.17| 221| 100| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 144| 1.00| 100| 015| 0.16| 016| 047 0,00
152 | 25+251,67 | 25+271,88| 1,00| 1.17| 100| 100| 100| 100| 1.00| 100]| 100| 114]| 1.00] 100] 001| 001 001| 004 0,00
153 | 25+271,88 | 25+407,29| 100| 1.17| 225| 100| 100| 100] 1.00] 100] 100] 114] 100] 100] o018| 019 019] 056 0,00
154 | 25+407,29 | 25+461,94| 1,00| 1,17 100] 1,00] 100| 100] 1,00 100] 100] 114 1,00] 100] 003| 003] 003]| 010 0,00
155 | 25+461,94 | 25+549.40 | 1,00| 1.17| 390| 100| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 1.00| 100| 019| 019 020| 058 0,00
156 | 25+549.40 | 25+734,08| 100| 1,17 100] 100] 100| 100 100] 100] 100] 107] 100] 100] 010] 010 011] 032 0,00
157 | 25+734,08 | 25+784,52 | 1,00| 1,17| 201] 1,00] 100| 100] 1,00 100] 100] 107] 1,00] 100] 006| 006| 006| 017 0,00
158 | 25+784,52 | 25+862,17 | 1,00| 17| 100| 100| 100| 100| 1.00]| 100]| 100| 107| 1.00| 100| 004| 004| 005 0413 0,00
159 | 25+862,17 | 25+906,46 | 1,00| 1,17| 1246| 100| 100| 100] 100 100] 100| 107] 100] 100] 030] 031| 033]| 094 0,00
160 | 25+906,46 | 25+907,06| 1,00] 1,17 100] 1,00] 100| 100] 100 100] 100] 107] 100] 100] 000| 000 000] 0,00 0,00
161 | 25+907,06 | 25+977.55| 1,00| 1.17| 600] 100] 100| 100 1.00] 100] 100] 107] 1.00] 100] 023] 024 025 o072 0,00
162 | 25+977,55 | 26+017.45| 1,00| 1,17| 100] 100] 100| 100] 100 100] 100] 107] 100] 100] 002] 002| 002] o007 0,00
163 | 26+017,45 | 26+08511| 1,00| 1.17| 413| 100| 100| 100| 1,00 100| 100| 107| 1.00| 100| 015| 016 017| 048 0,00
164 | 26+085,11 | 26+151,79| 1,00| 1.17| 100| 1,00] 100| 100| 1.00]| 100| 100] 107]| 1.00]| 100| 004| 004]| 004] 011 1,00 1,00
165 | 26+151,79 | 26+191,89| 1,00| 1,17 179] 1,00] 100| 100] 1,00 100] 100 107] 1,00] 100] 004| 004| 004| 012 0,00
166 | 26+191,89 | 26+296,54 | 1,00| 1.17| 100| 100| 100| 100| 1.00]| 100| 100| 107| 1.00| 100| 006| 006 006| 018 0,00
167 | 26+296,54 | 26+370,70 | 1,00| 1.17| 134| 100| 100| 100| 1.00| 100]| 100| 107| 1.00] 100| 005| 006| 006| 0417 0,00
168 | 26+370,70 | 26+789,12| 1,00| 1,17| 100] 1,00| 100] 100 1.00] 100] 100] 107] 1.00] 100| 023] 024] 025 071 0,00
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ANEXO D

Datos de las caracteristicas de las vias Loja-Catamayo, Loja-Ona, Loja-Sabanilla y Loja Malacatos para Cr suburbanos

Tabla 33. Datos de las caracteristicas de la Salida de Loja-Catamayo para Cr suburbanos

Sit Abscisas Long. Comerc. | Comerc. | Indust./Inst. | Indust./Inst. | Residenc. | Residenc. Cat.de | Dist.Obj. | Mediana . Sist.
itio Parq. Otras ) . llumin. | Aut.
desde hasta (mi) May. Men. May. Men. May. Men. Vel. (pies) (pies) Vel.

1 0+000,00 | 0+122,40 | 0,076 | No 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
2 | 0+122,40 | 0+364,23 | 0,150 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 3,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
3 | 0+364,23 | 0+451,81 | 0,054 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
4 | 0+451,81 | 0+490,66 | 0,024 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
5 | 0+490,66 | 0+624,22 | 0,083 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
6 | 0+734,22 | 0+769,24 | 0,127 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 4,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
7 | 0+829,24 | 0+904,86 | 0,047 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
8 | 0+944,86 | 0+992,74 | 0,092 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
9 | 1+052,74 | 1+206,50 | 0,096 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 3,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No

10 | 1+206,50 | 1+240,42 | 0,021 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si Si
11 | 1+240,42 | 1+487,02 | 0,153 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
12 | 1+487,02 | 1+669,94 | 0,114 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 3,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
13 | 1+669,94 | 2+001,49 | 0,206 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
14 | 2+001,49 | 2+149,95 | 0,092 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
15 | 2+149,95 | 2+447,45 | 0,185 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 4,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
16 | 2+507,45 | 2+626,96 | 0,136 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
17 | 2+666,96 | 2+755,96 | 0,055 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
18 | 2+815,96 | 2+869,03 | 0,164 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 3,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
19 | 3+019,03 | 3+331,22 | 0,194 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
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Tabla 34.

Datos de las caracteristicas de la llegada a Catamayo para Cr suburbanos

St Abscisas Long. Comerc. | Comerc. | Indust./Inst. | Indust./Inst. | Residenc. | Residenc. Cat.de | Dist.Obj. | Mediana | Sist
itio - Parq. Otras . - llumin. | Aut.
desde hasta (mi) May. Men. May. Men. May. Men. Vel. (pies) (pies) Vel
1 |32+818,78 | 32+930,62 | 0,069 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
2 |32+930,62 | 33+046,13 | 0,072 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 | 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
3 |33+046,13 | 33+131,30 | 0,053 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 |0,000 hi 5,000 0,000 Si No
4 |33+131,30 | 33+263,69 | 0,082 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,000 |0,000 hi 5,000 0,000 Si No
5 | 33+263,69 | 33+404,55 | 0,088 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
6 | 33+404,55 | 33+508,63 | 0,065 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
7 | 33+508,63 | 33+600,49 | 0,057 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 | 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
8 |33+600,49 | 33+718,33 | 0,073 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
9 |33+718,33 | 33+804,78 | 0,054 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
10 | 33+804,78 | 33+897,66 | 0,058 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 | 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
11 | 33+897,66 | 33+984,93 | 0,054 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
12 | 33+984,93 | 34+057,45| 0,045 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
13 | 34+057,45 | 34+200,84 | 0,089 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 | 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
14 | 34+200,84 | 34+890,96 | 0,429 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 9,000 |0,000 hi 5,000 0,000 Si No
15 [ 34+890,96 | 35+279,12 | 0,241 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 6,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
Tabla 35. Datos de las caracteristicas de la Salida de Loja-Ofa para Cr suburbanos
Sitio Abscisas Lon.g, Parq, Comerc, | Comerc, | Indust,/Inst, | Indust,/Inst, | Residenc, | Residenc, | , | Catde | Dist,Obj, | Mediana llumin, iljtt
desde hasta (mi) May, Men, May, Men, May, Men, Vel, (pies) (pies) Vel
1 0+000,00 | 0+352,27 | 0,219 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 7,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
2 | 0+352,27 | 0+471,45 [ 0,074 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 4,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
3 0+471,45 | 1+170,72 | 0,435 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 12,000 | 0,000 low 5,000 0,000 Si No
4 1+170,72 | 1+230,07 | 0,037 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
5 1+230,07 | 1+298,36 | 0,042 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
6 1+298,36 | 1+334,22 | 0,022 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
7 1+334,22 | 1+377,45 | 0,027 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
8 1+377,45 | 1+413,85 | 0,023 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
9 1+413,85 | 1+466,29 | 0,033 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
10 | 1+501,29 | 1+537,09 | 0,069 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
11 | 1+577,09 | 1+664,64 | 0,054 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
12 | 1+744,64 | 1+860,71 | 0,144 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
13 | 1+895,71 | 1+992,54 | 0,060 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
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Tabla 35. Datos de las caracteristicas de la Salida de Loja-Ofia para Cr suburbanos (Continuacion)

St Abscisas Long, Comerc, | Comerc, | Indust,/Inst, | Indust,/Inst, | Residenc, | Residenc, Cat,de | Dist,Obj, | Mediana . Sist,
itio — Parq, Otras : : llumin, | Aut,
desde hasta (mi) May, Men, May, Men, May, Men, Vel, (pies) (pies) Vel
14 | 1+992,54 | 2+031,76 | 0,024 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
15 | 2+031,76 | 2+063,65 | 0,020 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
16 | 2+063,65 | 2+100,25 | 0,023 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
17 | 2+100,25 | 2+274,41 | 0,108 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 3,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
18 | 2+274,41 | 2+374,06 | 0,062 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
19 | 2+374,06 | 2+412,50 [ 0,024 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
20 | 2+472,50 | 2+520,93 | 0,092 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
21 | 2+560,93 | 2+686,66 | 0,078 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
22 | 2+686,66 | 2+725,63 [ 0,024 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
23 | 2+4725,63 | 2+861,16 | 0,084 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
24 | 24931,16 | 2+964,25 | 0,108 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
25 | 3+034,25 | 3+072,38 [ 0,024 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
26 | 3+162,38 | 3+223,56 | 0,131 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
27 | 3+283,56 | 3+663,88 | 0,236 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
28 | 3+863,88 | 3+907,27 [ 0,176 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
29 | 3+947,27 | 4+069,90 | 0,076 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
30 | 4+119,90 | 4+166,65 | 0,091 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
31 | 4+216,65 | 4+426,27 | 0,130 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
32 | 4+426,27 | 4+571,16 | 0,090 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
Tabla 36. Datos de las caracteristicas de la via suburbana Santiago para Cr suburbanos
St Abscisas Long, Comerc, | Comerc, | Indust,/Inst, | Indust,/Inst, | Residenc, | Residenc, Cat,de | Dist,Obj, | Mediana | Sist,
itio — Parq, Otras . . llumin, | Aut,
desde hasta (mi) May, Men, May, Men, May, Men, Vel, (pies) (pies) Vel,
1 32+540,75 | 32+797,66 | 0,160 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
2 | 32+797,66 | 33+044,95 | 0,154 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
3 | 33+044,95 | 33+414,29 1 0,229 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
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Tabla 37. Datos de las caracteristicas de la via suburbana San Lucas para Cr suburbanos

St Abscisas Long, Comerc, | Comerc, | Indust,/Inst, | Indust,/Inst, | Residenc, | Residenc, Cat,de | Dist,Obj, | Mediana ) Sist,
itio — Parq, Otras . . llumin, | Aut,
desde hasta (mi) May, Men, May, Men, May, Men, Vel, (pies) (pies) Vel,
1 44+983,68 | 45+915,20 | 0,703 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
2 [45+955,20 | 45+992,67 | 0,023 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
3 | 45+992,67 | 46+032,39 | 0,025 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
4 |46+032,39 | 46+074,35 | 0,026 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
5 |46+074,35 | 46+118,52 | 0,027 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
6 |46+118,52 | 46+153,76 | 0,022 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
7 |46+153,76 | 46+233,97 | 0,050 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
8 |46+233,97 | 46+280,91 | 0,029 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
9 ]146+310,91 | 46+413,33 1 0,105| No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
Tabla 38. Datos de las caracteristicas de la via suburbana Saraguro para Cr suburbanos
Siti Abscisas Long, Comerc, | Comerc, | Indust,/Inst, | Indust,/Inst, | Residenc, | Residenc, Cat,de | Dist,Obj, | Mediana . Sist,
itio - Parq, Oftras . . llumin, | Aut,
desde hasta (mi) May, Men, May, Men, May, Men, Vel, (pies) (pies) Vel.
1 66+242,57 | 66+513,51 | 0,168 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
2 |66+513,51 | 66+610,23 | 0,060 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
3 |66+610,23 | 66+654,08 | 0,027 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
4 | 66+654,08 | 66+748,38 | 0,059 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
5 |66+748,38 | 66+859,25 | 0,069 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
6 |67+059,25|67+100,63 | 0,175| No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
7 |67+140,63 | 67+348,74 {0,129 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
8 |67+348,74 | 67+624,72 10,171 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
9 | 67+624,72 | 67+4722,15|0,061 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
10 | 67+782,15 | 67+851,53 |0,205| No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
11 | 68+051,53 | 68+185,74 | 0,083 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
12 | 68+185,74 | 68+222,32 | 0,023 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
13 | 68+222,32 | 68+316,71 | 0,059 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
14 | 68+316,71 | 68+469,63 | 0,095| No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
15 | 68+469,63 | 68+767,10 | 0,185 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
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Tabla 39. Datos de las caracteristicas de la salida a Loja-Sabanilla para Cr suburbanos

St Abscisas Comerc. | Comerc. | Indust./Inst. | Indust./Inst. | Residenc. | Residenc. Cat.de | Dist.Obj. | Mediana . Sist
itio Parq. Otras . : llumin. | Aut
desde hasta May. Men. May. Men. May. Men. Vel. (pies) (pies) Vel

1 0+000,00 | 0+070,13 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
2 | 0+070,13 | 0+199,45 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
3 | 0+199,45 | 0+383,09 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
4 | 0+383,09 | 0+505,97 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
5 0+505,97 | 0+657,39 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
6 0+657,39 | 0+803,74 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
7 | 0+803,74 | 1+013,46 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
8 1+053,46 | 1+098,47 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
9 1+158,47 | 1+613,22 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
10 | 1+613,22 | 1+720,72 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
11 | 1+720,72 | 1+724,85 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
12 | 1+724,85 | 1+812,72 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
13 | 1+812,72 | 1+939,03 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
14 | 1+939,03 | 1+982,79 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 No No
15 | 1+982,79 | 2+092,85 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 No No
16 | 2+092,85 | 2+215,72 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 No No
17 | 2+215,72 | 2+339,31 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 hi 5,000 0,000 No No
18 | 2+339,31 | 2+420,69 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 No No
19 | 2+420,69 | 2+454,40 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 No No
20 | 2+454,40 | 2+498,49 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 No No
21 | 2+498,49 | 2+525,21 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 No No
22 | 2+525,21 | 2+561,98 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 No No
23 | 2+561,98 | 2+682,24 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 No No
24 | 2+682,24 | 2+798,09 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 hi 5,000 0,000 No No
25 | 2+798,09 | 2+835,13 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 No No
26 | 2+835,13 | 2+882,07 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 No No
27 | 2+882,07 | 3+002,65 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 No No
28 | 3+002,65 | 3+163,25 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 No No
29 | 3+163,25 | 3+207,94 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
30 | 3+207,94 | 3+246,85 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
31 | 3+246,85 | 3+273,60 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
32 | 3+273,60 | 3+313,06 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
33 | 3+313,06 | 3+348,65 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
34 | 3+348,65 | 3+383,08 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No
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Tabla 39. Datos de las caracteristicas de la salida a Loja-Sabanilla para Cr suburbanos (Continuacion)

St Abscisas Comerc. | Comerc. | Indust./Inst. | Indust./Inst. | Residenc. | Residenc. Cat.de | Dist.Obj. | Mediana . Sist

itio Parq. Otras . : llumin. | Aut

desde hasta May. Men. May. Men. May. Men. Vel. (pies) (pies) Vel

35 | 3+383,08 | 3+440,91 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No

36 | 3+440,91 | 3+516,53 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No

37 | 3+516,53 | 3+719,00 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No

38 | 3+719,00 | 3+751,15 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 hi 5,000 0,000 Si No

Tabla 40. Datos de las caracteristicas de la salida a Loja-Malacatos para Cr suburbanos

Siti Abscisas Long. Comerc. | Comerc. | Indust./Inst. | Indust./Inst. | Residenc. | Residenc. Cat.de | Dist.Obj. | Mediana | Sist
itio — Parq. Otras . - llumin. | Aut.
desde hasta (mi) May. Men. May. Men. May. Men. Vel. (pies) (pies) Vel
1 [0+000,00 | 0+394,61 | 0,245 | No 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
2 |0+464,61 | 0+514,14 | 0,099 | No 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
3 | 0+554,14 | 0+720,98 | 0,104 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 low 5,000 0,000 Si No
4 |0+720,98 | 0+847,07 | 0,078 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
5 | 0+847,07 | 1+247,41 | 0,249 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 5,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
6 | 1+247,41 | 1+463,84 | 0,134 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
7 | 1+463,84 | 1+581,82 | 0,073 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
8 | 1+581,82 | 1+666,92 | 0,053 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
9 | 1+4666,92 | 2+115,46 | 0,279 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 3,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
10 | 2+115,46 | 2+268,61 | 0,095 | No 0,000 0,000 0,000 2,000 0,000 0,000 | 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
11 | 2+268,61 | 2+381,34 | 0,070 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
12 | 2+381,34 | 2+447,13 | 0,041 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
13 | 2+447,13 | 2+529,34 | 0,051 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
14 | 2+529,34 | 2+592,77 | 0,039 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
15 | 2+592,77 | 2+717,98 | 0,078 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 2,000 | 0,000 low 5,000 0,000 Si Si
16 | 2+717,98 | 2+799,03 | 0,050 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
17 | 2+799,03 | 2+844,53 | 0,028 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
18 | 2+844,53 | 2+901,52 | 0,035 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 low 5,000 0,000 Si No
19 | 2+901,52 | 2+964,25 | 0,039 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 | 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
20 | 2+964,25 | 3+043,06 | 0,049 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
21 | 3+043,06 | 3+093,30 | 0,031 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 low 5,000 0,000 Si No
22 | 3+093,30 | 3+160,18 | 0,042 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
23 | 3+160,18 | 3+218,17 | 0,036 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
24 | 3+218,17 | 3+281,52 | 0,039 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
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Tabla 40. Datos de las caracteristicas de la salida a Loja-Malacatos para Cr suburbanos (Continuacion)

Siti Abscisas Long. Comerc. | Comerc. | Indust./Inst. | Indust./Inst. | Residenc. | Residenc. Cat.de | Dist.Obj. | Mediana | Sist
itio — Parq. Otras . - llumin. | Aut.
desde hasta (mi) May. Men. May. Men. May. Men. Vel. (pies) (pies) Vel

25 [ 3+281,52 | 3+343,09 | 0,038 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
26 | 3+343,09 | 3+390,05 | 0,029 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
27 | 3+390,05 | 3+480,21 | 0,056 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
28 | 3+480,21 | 3+556,85 | 0,048 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
29 | 3+556,85 | 3+651,80 | 0,059 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
30 [3+691,80 | 3+744,11 | 0,107 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
31 | 3+824,11 | 3+934,43 | 0,069 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
32 | 3+934,43 | 3+978,51 | 0,027 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
33 [ 3+978,51 | 4+125,16 | 0,091 No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
34 | 4+125,16 | 4+255,59 | 0,081 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
35 | 4+255,59 | 4+333,16 | 0,048 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
36 [4+333,16 | 4+384,67 | 0,032 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
37 | 4+384,67 | 4+484,52 | 0,062 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
38 | 4+484,52 | 4+543,29 | 0,037 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
39 [4+543,29 | 4+648,23 | 0,065 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
40 | 4+648,23 | 4+714,37 | 0,041 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
41 | 4+714,37 | 4+906,84 | 0,120 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
42 | 4+906,84 | 4+952,53 | 0,028 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
43 | 4+952,53 | 4+999,16 | 0,029 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
44 | 4+999,16 | 5+041,80 | 0,026 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
45 | 5+041,80 | 5+093,76 | 0,032 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
46 | 5+093,76 | 5+135,24 | 0,026 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
47 | 5+135,24 | 5+191,05| 0,035 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
48 | 5+231,05 | 5+334,49 | 0,120 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
49 | 5+384,49 | 5+410,95| 0,016 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No

162




Tabla 41. Datos de las caracteristicas de la via suburbana Rumishitana para Cr suburbanos

St Abscisas Long. Comerc. | Comerc. | Indust./Inst. | Indust./Inst. | Residenc. | Residenc. Cat.de | Dist.Obj. | Mediana | Sist
itio — Parq. Otras : - llumin. | Aut.
desde hasta (mi) May. Men. May. Men. May. Men. Vel. (pies) (pies) Vel
1 16+395,78 | 16+435,49 | 0,025 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
2 |16+435,49 | 16+469,16 | 0,021 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
3 |16+499,16 | 16+554,32 | 0,053 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 | 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
4 |16+594,32 | 16+625,34 | 0,019 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
5 |16+625,34 | 16+696,90 | 0,044 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
6 |16+696,90 | 16+744,47 | 0,030 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
7 | 16+744,47 | 16+835,24 | 0,056 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
8 |16+835,24 | 16+946,40 | 0,069 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
9 |[16+946,40 | 17+030,29 | 0,052 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
Tabla 42. Datos de las caracteristicas de la via suburbana Landangui para Cr suburbanos
Siti Abscisas Long. Comerc. | Comerc. | Indust./Inst. | Indust./Inst. | Residenc. | Residenc. Cat.de | Dist.Obj. | Mediana . Sist.
itio - Parq. Otras . . llumin. | Aut.
desde hasta (mi) May. Men. May. Men. May. Men. Vel. (pies) (pies) Vel
1 | 22+4529,52 | 22+688,52 | 0,099 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
2 | 22+688,52 | 22+772,25| 0,052 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
3 | 22+772,25 | 22+812,31 | 0,025 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
4 |22+812,31 [ 22+958,41 | 0,091 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
5 |22+958,41 | 23+071,63 | 0,070 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
6 |23+071,63 | 23+138,74 | 0,042 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
7 | 23+138,74 | 23+334,65 | 0,163 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
8 |23+334,65|23+393,35| 0,158 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 | 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
9 |23+393,35|23+481,80 | 0,091 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
10 | 23+481,80 | 24+121,75| 0,398 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 3,000 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
11 | 24+121,75 | 24+168,03 | 0,029 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
Tabla 43. Datos de las caracteristicas de la llegada a Malacatos para Cr suburbanos
St Abscisas Long. Comerc. | Comerc. | Indust./Inst. | Indust./Inst. | Residenc. | Residenc. Cat.de | Dist.Obj. | Mediana | Sist
itio - Parq. Otras . - llumin. | Aut.
desde hasta (i) May. Men. May. Men. May. Men. Vel. (pies) (pies) Vel
1 |26+789,12 | 26+955,22 | 0,103 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 low 5,000 0,000 Si No
2 | 26+955,22 | 28+020,12 | 0,662 | No 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 | 0,000 | low 5,000 0,000 Si No
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ANEXO E
Datos de Transito, Accidentes, CMFs y N, de las Vias Loja-Catamayo, Loja-Ona, Loja-Sabanilla y Loja Malacatos para Cr

suburbanos
Tabla 44. Datos de transito de la vias en estudio
. TMDAs
Vias

2014 | 2015 | 2016

Loja-Catamayo (E35/E50) | 3381 | 3533 | 3708

Loja-Ona (E35) 2155 | 2252 | 2363

Loja-Sabanilla (E50) 1714 | 1791 | 1879

Loja-Malacatos (E682) 2614 | 2732 | 2867

Tabla 45. Datos de accidentes, CMFs y Nrs de la Salida de Loja-Catamayo para Cr suburbanos
Sitio Abscisas CMF1r | CMF2r | CMF3r | CMF4r | oMESr 'S Nrs Nrs | Total |Accidente |Accidente | Accidente Total
desde hasta 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016

1 | 0+000,00 | 0+122,40 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,060 0,063 0,066 | 0,190 1,000 1,000
2 | 0+122,40 | 0+364,23 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,100 0,104 0,109 | 0,310 0,000
3 | 0+364,23 | 0+451,81 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,040 0,041 0,043 | 0,120 0,000
4 | 0+451,81 | 0+490,66 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,014 0,015 0,016 | 0,050 0,000
5 | 0+490,66 | 0+624,22 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,057 0,059 0,062 | 0,180 0,000
6 | 0+734,22 | 0+769,24 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,090 0,094 0,099 | 0,280 0,000
7 | 0+829,24 | 0+904,86 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,028 0,029 0,031 | 0,090 0,000
8 | 0+944,86 | 0+992,74 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,062 0,065 0,068 | 0,190 0,000
9 | 1+052,74 | 1+206,50 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,068 0,070 0,074 | 0,210 0,000
10 | 1+206,50 | 1+240,42 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 0,950 | 0,012 0,012 0,013 | 0,040 0,000
11 | 1+240,42 | 1+487,02 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,095 0,099 0,104 | 0,300 1,000 1,000
12 | 1+487,02 | 1+669,94 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,075 0,078 0,082 | 0,240 1,000 1,000
13 | 1+669,94 | 2+001,49 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,121 0,126 0,132 | 0,380 2,000 2,000
14 | 2+001,49 | 2+149,95 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,053 0,055 0,058 | 0,170 0,000
15 | 2+149,95 | 2+447,45 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,119 0,124 0,130 | 0,370 0,000
16 | 2+507,45 | 2+626,96 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,081 0,085 0,089 | 0,250 0,000
17 | 2+666,96 | 2+755,96 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,032 0,033 0,035 | 0,100 0,000
18 | 2+815,96 | 2+869,03 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,104 0,108 0,113 | 0,330 0,000
19 | 3+019,03 | 3+331,22 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,117 0,123 0,128 | 0,370 1,000 1,000
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Tabla 46. Datos de accidentes, CMFs y Nrs de la Llegada a Catamayo para Cr suburbanos

Sitio Abscisas CME1r | CMF2r | CMF3r | CMF4r | CMES 'S Nrs Nrs | Total | Accidente | Accidente | Accidente Total
desde hasta 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016
1 |32+818,78 | 32+930,62 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,040 | 0,041 0,043 | 0,120 0,000
2 | 32+930,62 | 33+046,13 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,044 | 0,046 | 0,048 | 0,140 0,000
3 | 33+046,13 | 33+131,30 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,030 | 0,031 0,033 | 0,090 0,000
4 |33+131,30 | 33+263,69 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,054 | 0,056 | 0059 | 0,170 0,000
5 | 33+263,69 | 33+404,55 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,050 | 0,052 | 0,055 | 0,160 0,000
6 | 33+404,55 | 33+508,63 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,041 0,042 | 0,044 | 0,130 0,000
7 | 33+508,63 | 33+600,49 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,036 | 0,038 | 0,039 | 0,110 0,000
8 |33+600,49 | 33+718,33 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,042 | 0,044 | 0,046 | 0,130 0,000
9 |33+718,33 | 33+804,78 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,037 | 0,039 | 0,041 | 0,120 0,000
10 |33+804,78 | 33+897,66 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,036 | 0,038 | 0,040 | 0,110 1,000 1,000
11 | 33+897,66 | 33+984,93 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,031 0,032 | 0,034 | 0,100 0,000
12 | 33+984,93 | 34+057,45| 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,029 | 0,030 | 0,032 | 0,090 0,000
13 | 34+057,45 | 34+200,84 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,054 | 0,057 | 0,059 | 0,170 0,000
14 | 34+200,84 | 34+890,96 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0275 | 0,287 | 0,301 | 0,860 0,000
15 | 34+890,96 | 35+279,12 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,158 | 0,165 | 0,173 | 0,500 0,000
Tabla 47. Datos de accidentes, CMFs y Nrs de la Salida de Loja-Ofa para Cr suburbanos
Sitio Abscisas Long, | omFr | cME2r | CMESF | CMF4r | oMFSF NS Nrs Nrs | Total | Accidente | Accidente | Accidente | Total
desde hasta (mi) 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016
1 | 0+000,00 | 0+352,27 | 0,219 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,103 | 0,107 | 0,112 | 0,320 0,000
2 | 0+352,27 | 0+471,45 | 0,074 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,039 | 0,040 | 0,042 | 0,120 0,000
3 | 0+471,45 | 1+170,72 | 0,435 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,201 0,209 | 0,218 | 0,630 1,000 1,000 2,000
4 | 1+170,72 | 1+230,07 | 0,037 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,015 | 0,015 | 0,016 | 0,050 0,000
5 | 1+230,07 | 1+298,36 | 0,042 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,017 | 0,018 | 0,018 | 0,050 0,000
6 | 1+298,36 | 1+334,22 | 0,022 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,009 | 0,009 | 0,010 | 0,030 0,000
7 | 1+334,22 | 1+377,45 | 0,027 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,011 0,011 0,012 | 0,030 0,000
8 | 1+377,45 | 1+413,85 | 0,023 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,009 | 0,009 | 0,010 | 0,030 0,000
9 | 1+413,85 | 1+466,29 | 0,033 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,017 | 0,017 | 0,018 | 0,050 0,000
10 | 1+501,29 | 1+537,09 | 0,069 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,026 | 0,027 | 0,028 | 0,080 0,000
11 | 1+577,09 | 1+664,64 | 0,054 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,023 | 0,024 | 0,025 | 0,070 0,000
12 | 1+744,64 | 1+860,71 | 0,144 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,057 | 0,059 | 0,062 | 0,180 1,000 1,000
13 | 1+895,71 | 1+992,54 | 0,060 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,025 | 0,026 | 0,027 | 0,080 1,000 1,000
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Tabla 47. Datos de accidentes, CMFs y Nrs de la Salida de Loja-Ofa para Cr suburbanos (Continuacién)

Sitio Abscisas LS. | onE+r | oMF2r | cMF3r | oMFar | omEse | Nrs Nrs | Total | Accidente | Accidente | Accidente | Total
desde hasta (mi) 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016
14 | 1+992,54 | 2+031,76 | 0,024 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,009 | 0,010 | 0,010 | 0,030 0,000
15 | 2+031,76 | 2+063,65 | 0,020 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,020 0,000
16 | 2+063,65 | 2+100,25 | 0,023 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,009 | 0,009 | 0,009 | 0,030 0,000
17 | 2+100,25 | 2+274,41 {0,108 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,048 | 0,050 | 0,052 | 0,150 0,000
18 | 2+274,41 | 2+374,06 | 0,062 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,024 | 0,025 | 0,026 | 0,070 0,000
19 | 2+374,06 | 2+412,50 | 0,024 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,009 | 0,009 | 0,010 | 0,030 0,000
20 | 2+472,50 | 2+520,93 | 0,092 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,035 | 0,037 | 0,038 | 0,110 2,000 2,000
21 | 2+560,93 | 2+686,66 | 0,078 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,030 | 0,031 0,032 | 0,090 0,000
22 | 2+686,66 | 2+725,63 | 0,024 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,009 | 0,010 | 0,010 | 0,030 0,000
23 | 2+725,63 | 2+861,16 | 0,084 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,032 | 0,033 | 0,035 | 0,100 0,000
24 | 2+931,16 | 2+964,25 | 0,108 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,041 0,043 | 0,045 | 0,130 0,000
25 | 3+034,25 | 3+072,38 | 0,024 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,009 | 0,009 | 0,010 | 0,030 0,000
26 | 3+162,38 | 3+223,56 | 0,131 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,050 | 0,052 | 0,054 | 0,160 0,000
27 | 3+283,56 | 3+663,88 | 0,236 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,095 | 0,098 | 0,103 | 0,300 0,000
28 | 3+863,88 | 3+907,27 | 0,176 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,067 | 0,070 | 0,073 | 0,210 0
29 | 3+947,27 | 4+069,90 | 0,076 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,029 | 0,030 | 0,032 | 0,090 0
30 | 4+119,90 | 4+166,65 | 0,091 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,035 | 0,036 | 0,038 | 0,110 0
31 | 4+216,65 | 4+426,27 | 0,130 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,050 | 0,052 | 0,054 | 0,160 0
32 | 4+426,27 | 4+571,16 | 0,090 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,034 | 0036 | 0,037 | 0,110 0
Tabla 48. Datos de accidentes, CMFs y Nrs de la via suburbana Santiago para Cr suburbanos
Sitio Abscisas LONg. | onEr | oMF2r | cMF3r | oMFar | oMEse NS Nrs Nrs | Total | Accidente | Accidente | Accidente | Total
desde hasta (mi) 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016
1| 32+540,75 | 32+797,66 | 0,160 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,064 | 0,066 | 0,069 | 0,200 0
2 | 32+797,66 | 33+044,95 | 0,154 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,061 0,064 | 0,066 | 0,190 0
3 | 33+044,95 | 33+414,29 | 0,229 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,092 | 0,095 | 0,099 | 0,290 0
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Tabla 49. Datos de accidentes, CMFs y Nrs de la via suburbana San Lucas para Cr suburbanos

Sitio Abscisas LS. | smear | cMF2r | oMFar | cMFar | ompsr s | Nrs | Nrs | Total | Accidente | Accidente | Accidente | Total
desde hasta (mi) 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016
1| 44+983,68 | 45+915,20 | 0,703 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0284 | 0,294 | 0,306 | 0,880 0
2 | 45+955,20 | 45+992,67 | 0,023 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,009 | 0,010 | 0,010 | 0,030 0
3 |45+992,67 | 46+032,39 | 0,025 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,010 | 0,010 | 0,011 | 0,030 0
4 | 46+032,39 | 46+074,35 | 0,026 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,010 | 0,011 0,011 | 0,030 0
5 | 46+074,35 | 46+118,52 | 0,027 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,011 0,011 0,012 | 0,030 0
6 |46+118,52 | 46+153,76 | 0,022 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,009 | 0,009 | 0,009 | 0,030 0
7 | 46+153,76 | 46+233,97 | 0,050 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,020 | 0,021 0,022 | 0,060 0
8 | 46+233,97 | 46+280,91 (0,029 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,012 | 0,012 | 0,013 | 0,040 0
9 |46+310,91 | 46+413,33 | 0,105 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,044 | 0,046 | 0,048 | 0,140 0
Tabla 50. Datos de accidentes, CMFs y Nrs de la via suburbana Saraguro para Cr suburbanos
Sitio Abscisas LONG. | onmE1r | cMF2r | CMF3r | CMFar | CMFSE S Nrs Nrs | Total | Accidente | Accidente | Accidente | Total
desde hasta (mi) 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016
1| 66+242,57 | 66+513,51 | 0,168 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,072 | 0,075 | 0,078 | 0,220 1 1
2 | 66+513,51 | 66+610,23 | 0,060 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,029 | 0,030 | 0,031 | 0,090 0
3 | 66+610,23 | 66+654,08 | 0,027 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,011 0,011 0,012 | 0,030 0
4 | 66+654,08 | 66+748,38 | 0,059 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,026 | 0,027 | 0,028 | 0,080 1 1
5 | 66+748,38 | 66+859,25 [ 0,069 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,028 | 0,029 | 0,030 | 0,090 0
6 | 67+059,25 | 67+100,63 | 0,175 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,070 | 0,073 | 0,076 | 0,220 1 1
7 | 67+140,63 | 67+348,74 [ 0,129 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,052 | 0,054 | 0,056 | 0,160 0
8 | 67+348,74 | 67+624,72 (0,171 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,069 | 0,071 0,074 | 0,210 1 1
9 | 67+624,72 | 67+722,15( 0,061 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,024 | 0,025 | 0,026 | 0,080 0
10 | 67+782,15 | 67+851,53 | 0,205 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,084 | 0,087 | 0,091 | 0,260 0
11 | 68+051,53 | 68+185,74 | 0,083 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,033 | 0,035 | 0,036 | 0,100 0
12 | 68+185,74 | 68+222,32 | 0,023 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,009 | 0,009 | 0,010 | 0,030 0
13 | 68+222,32 | 68+316,71 | 0,059 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,023 | 0,024 | 0,025 | 0,070 0
14 | 68+316,71 | 68+469,63 | 0,095 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,038 | 0,039 | 0041 | 0,120 0
15 | 68+469,63 | 68+767,10 | 0,185 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,074 | 0,077 | 0,080 | 0,230 0
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Tabla 51. Datos de accidentes, CMFs y Nrs de la salida Loja-Sabanilla para Cr suburbanos

Sitio Abscisas CME1r | CMF2r | CMF3r | CMF4r | CMES 'S Nrs Nrs | Total | Accidente | Accidente | Accidente Total
desde hasta 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016
1 | 0+000,00 | 0+070.13 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,015 | 0,015 | 0016 | 0045 0,000
2 | 0+070,13 | 0+199.45 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,030 | 0,031 | 0,033 | 0,094 1,000 1,000 2,000
3 | 0+199.45 | 0+383,09 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,038 | 0,039 | 0041 | 0,118 0,000
4 | 0+383,09 | 0+505,97 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0025 | 0026 | 0027 | 0,079 0,000
5 | 0+505,97 | 0+657,39 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,035 | 0,036 | 0038 | 0109 0,000
6 | 0+657,39 | 0+803,74 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,032 | 0,033 | 0035 | 0100 0,000
7 | 0+803,74 | 1+013.46 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0932 | 1,000 | 0043 | 0,045 | 0047 | 0135 1,000 1,000
8 | 1+053.46 | 1+098.47 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,030 | 0,031 | 0032 | 0093 1,000 1,000
9 | 1+15847 | 1+613,22 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,096 | 0099 | 0103 | 0298 | 2,000 1,000 3,000
10 | 1+613,22 | 1472072 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0022 | 0023 | 0024 | 0,069 0,000
11 | 1+720,72 | 1+724.85 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,001 | 0001 | 0001 | 0,003 0,000
12 | 1+724,85 | 1+812,72 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,018 | 0,019 | 0020 | 0,057 0,000
13 | 1+812,72 | 1+939,03 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0026 | 0027 | 0028 | 0,081 0,000
14 | 1+939,03 | 1+982,79 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,009 | 0,010 | 0010 | 0,029 0,000
15 | 1+982,79 | 2+092,85 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0023 | 0024 | 0025 | 0,073 0,000
16 | 2+092,85 | 2+21572 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0026 | 0027 | 0028 | 0,081 0,000
17 | 2+215,72 | 2+339.31 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0029 | 0030 | 0031 | 0,091 1,000 1,000
18 | 2+339,31 | 2+420,69 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,017 | 0018 | 0019 | 0,054 0,000
19 | 2+420,69 | 2+454.40 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,007 | 0007 | 0008 | 0,022 0,000
20 | 2+454.40 | 2+498,49 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,009 | 0,010 | 0010 | 0,029 0,000
21 | 2+498.49 | 2+52521 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,006 | 0,006 | 0006 | 0,018 0,000
22 | 2452521 | 2+561,98 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,008 | 0,008 | 0008 | 0,024 0,000
23 | 2+561,98 | 2+682,24 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0026 | 0,026 | 0027 | 0,080 0,000
24 | 2+682.24 | 2+798,09 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0028 | 0,029 | 0030 | 0,086 0,000
25 | 2+798,09 | 2+835,13 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,008 | 0,008 | 0008 | 0024 0,000
26 | 2+835,13 | 2+882,07 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,010 | 0,010 | 0011 | 0,031 0,000
27 | 2+882,07 | 3+002,65 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0026 | 0,027 | 0028 | 0,080 0,000
28 | 3+002,65 | 3+163,25 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0034 | 0,035 | 0037 | 0106 0,000
29 | 3+163,25 | 3+207,94 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,009 | 0,009 | 0010 | 0,028 0,000
30 | 3+207,94 | 3+246,85 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,024 0,000
31 | 3+246,85 | 3+273,60 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,005 | 0,005 | 0006 | 0,016 0,000
32 | 3+273,60 | 3+313,06 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0008 | 0,008 | 0008 | 0024 0,000
33 | 3+313,06 | 3+348,65 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,007 | 0,007 | 0008 | 0,022 0,000
34 | 3+348,65 | 3+383,08 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,007 | 0,007 | 0007 | 0,021 0,000
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Tabla 51. Datos de accidentes, CMFs y Nrs de la salida Loja-Sabanilla para Cr suburbanos (Continuacién)

Sitio Abscisas CME1r | CMF2r | CMF3r | CMF4r | CMES 'S Nrs Nrs | Total | Accidente | Accidente | Accidente Total
desde hasta 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016
35 | 3+383,08 | 3+440,91 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,011 0,012 0,012 | 0,036 0,000
36 | 3+440,91 | 3+516,53 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,015 | 0,016 | 0,016 | 0,047 0,000
37 | 3+516,53 | 3+719,00 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,040 | 0,042 0,043 | 0,125 0,000
38 | 3+719,00 | 3+751,15 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,006 | 0,007 | 0,007 | 0,020 0,000
Tabla 52. Datos de accidentes, CMFs y Nrs de la salida a Loja-Malacatos para Cr suburbanos
Sitio Abscisas CMF1r | CMF2r | CMF3r | CMFar | oMFsr LS Nrs Nrs | Total | Accidente | Accidente | Accidente Total
desde hasta 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016
1 | 0+000,00 | 0+394,61 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,20 | 0,424 | 0,130 | 0,370 1,000 1,000
2 | 0+464,61 | 0+514,14 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,051 0,053 | 0,055 | 0,160 0,000
3 | 0+554,14 | 0+720,98 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,049 | 0,051 0,053 | 0,150 0,000
4 | 0+720,98 | 0+847,07 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,037 | 0,038 | 0,040 | 0,120 0,000
5 | 0+847,07 | 1+247,41| 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,131 0,136 | 0,142 | 0,410 1,000 1,000
6 |1+247,41|1+463,84 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,066 | 0069 | 0,072 | 0,210 0,000
7 | 1+463,84 | 1+581,82 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,035 | 0,036 | 0,038 | 0,110 0,000
8 |1+581,82 | 1+666,92 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,028 | 0,029 | 0,030 | 0,090 0,000
9 | 1+666,92 | 2+115,46 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,140 | 0,145 | 0,152 | 0,440 1,000 1,000
10 | 2+115,46 | 2+268,61 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,053 | 0,055 | 0,057 | 0,170 1,000 1,000
11 | 2+268,61 | 2+381,34 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,033 | 0,034 | 0,036 | 0,100 0,000
12 | 2+381,34 | 2+447,13 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,019 | 0,020 | 0,021 | 0,060 0,000
13 | 2+447,13 | 2+529,34 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,024 | 0,025 | 0,026 | 0,080 0,000
14 | 2+529,34 | 2+592,77 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,019 | 0,019 | 0,020 | 0,060 0,000
15 | 2+592,77 | 2+717,98 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 0,95 0,040 | 0,042 0,044 | 0,130 0,000
16 | 2+717,98 | 2+799,03 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,024 | 0,025 | 0,026 | 0,070 1,000 1,000
17 | 2+799,03 | 2+844,53 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,013 | 0,014 | 0,014 | 0,040 0,000
18 | 2+844,53 | 2+901,52 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,017 | 0,017 | 0,018 | 0,050 1,000 1,000
19 | 2+901,52 | 2+964,25 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,021 0,022 0,023 | 0,070 0,000
20 | 2+964,25 | 3+043,06 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,023 | 0,024 | 0,025 | 0,070 0,000
21 | 3+043,06 | 3+093,30 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,015 | 0,015 | 0,016 | 0,050 0,000
22 | 3+093,30 | 3+160,18 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,020 | 0,020 | 0,021 | 0,060 1,000 1,000
23 | 3+160,18 | 3+218,17 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,017 | 0,018 | 0,018 | 0,050 0,000
24 |3+218,17 | 3+281,52 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,019 | 0,019 | 0,020 | 0,060 0,000
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Tabla 52. Datos de accidentes, CMFs

y Nrs de la salida a Loja-Malacatos para Cr suburbanos (Continuacion)

Sitio Abscisas CME1r | CMF2r | CMF3r | oMF4r | oMEse NS Nrs Nrs | Total | Accidente | Accidente | Accidente Total
desde hasta 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016
25 | 3+281,52 | 3+343,09 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,018 | 0019 | 0,020 | 0,060 0,000
26 | 3+343,00 | 3+390,05 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,014 | 0014 | 0,015 | 0,040 0,000
27 | 3+390,05 | 3+480,21 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,032 | 1,000 | 0029 | 0030 | 0032 | 0,090 | 1,000 1,000
28 | 3+480,21 | 3+556,85 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,022 | 0023 | 0024 | 0,070 0,000
29 | 3+556,85 | 3+651,80 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,028 | 0029 | 0,030 | 0,090 0,000
30 | 3+691,80 | 3+744,11 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,051 | 0053 | 0055 | 0,160 0,000
31 | 3+824.11 | 3+934.43 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0032 | 0034 | 0035 | 0,100 0,000
32 | 3+934,43 | 3+978,51 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0013 | 0013 | 0014 | 0,040 0,000
33 | 3+978,51 | 4+125,16 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,046 | 0048 | 0050 | 0,140 0,000
34 | 4+12516 | 4+255,59 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,038 | 0040 | 0041 | 0,120 0,000
35 | 4+255,59 | 4+333,16 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0023 | 0024 | 0025 | 0,070 0,000
36 | 4+333,16 | 4+384,67 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,015 | 0016 | 0016 | 0,050 0,000
37 | 4+384,67 | 4+484.52 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0029 | 0030 | 0032 | 0,090 0,000
38 | 4+484,52 | 4+543,29 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,017 | 0018 | 0019 | 0,050 0,000
39 | 4+543.29 | 4+648,23 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0031 | 0032 | 0033 | 0,100 0,000
40 | 4+648,23 | 4+714.37 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0932 | 1,000 | 0,019 | 0020 | 0021 | 0,060 0,000
41 | 4+714,37 | 4+906,84 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,056 | 0,059 | 0,061 | 0,180 0,000
42 | 4+906,84 | 4+952,53 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,013 | 0014 | 0,015 | 0,040 0,000
43 |4+952,53 | 4+999.16 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,014 | 0014 | 0015 | 0,040 0,000
44 | 4+999,16 | 5+041,80 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,012 | 0013 | 0,014 | 0,040 0,000
45 | 5+041,80 | 5+093.76 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,015 | 0016 | 0,017 | 0,050 0,000
46 | 5+093,76 | 5+135.24 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,012 | 0013 | 0,013 | 0,040 0,000
47 | 5+135,24 | 5+191,05 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,016 | 0017 | 0,018 | 0,050 0,000
48 | 5+231,05 | 5+334.49 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,059 | 0062 | 0,065 | 0,190 0,000
49 | 5+384,49 | 5+410,95 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,020 0,000

170




Tabla 53. Datos de accidentes, CMFs y Nrs de la via suburbana Rumishitana para Cr suburbanos

Sitio Abscisas CMFir | CMF2r | CMF3r | OMFar | oMFsr S Nrs Nrs | Total | Accidente | Accidente | Accidente Total
desde hasta 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016
1 |16+395,78 | 16+435,49 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,012 | 0,012 | 0,013 | 0,040 0,000
2 |16+435,49 | 16+469,16 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,010 | 0,010 | 0,011 | 0,030 0,000
3 |16+499,16 | 16+554,32 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,028 | 0,029 | 0,030 | 0,090 0,000
4 |16+594,32 | 16+625,34 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,009 | 0,009 | 0,010 | 0,030 0,000
5 |16+625,34 | 16+696,90 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,021 0,022 | 0,023 | 0,070 0,000
6 |16+696,90 | 16+744,47 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,014 | 0,014 | 0,015 | 0,040 0,000
7 | 16+744,47 | 16+835,24 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,027 | 0,028 | 0,029 | 0,080 1,000 1,000
8 |16+835,24 | 16+946,40 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,033 | 0,034 | 0,035 | 0,100 0,000
9 |16+946,40 | 17+030,29 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,025 | 0,026 | 0,027 | 0,080 0,000
Tabla 54. Datos de accidentes, CMFs y Nrs de la via suburbana Landangui para Cr suburbanos
Sitio Abscisas CMF1r | CMF2r | CMF3r | CMFar | cMESr NS Nrs Nrs | Total | Accidente | Accidente | Accidente Total
desde hasta 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016
1 | 22+529,52 | 22+688,52 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,047 | 0,048 | 0,051 | 0,150 0,000
2 | 22+688,52 | 22+772,25| 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,025 | 0,026 | 0,027 | 0,080 0,000
3 | 22+772,25 | 22+812,31 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,012 | 0,012 | 0,013 | 0,040 0,000
4 |22+812,31|22+958,41| 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,046 | 0,047 | 0,049 | 0,140 0,000
5 |22+958,41 | 23+071,63 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,033 | 0,035 | 0,036 | 0,100 0,000
6 |23+071,63|23+138,74 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,020 | 0,020 | 0,021 | 0,060 1,000 1,000
7 |23+138,74 | 23+334,65 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,080 | 0,083 | 0,087 | 0,250 0,000
8 |23+334,65|23+393,35| 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,075 | 0,078 | 0,081 | 0,230 0,000
9 |23+393,35|23+481,80 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,043 | 0,045 | 0,047 | 0,130 1,000 1,000
10 | 23+481,80 | 24+121,75| 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,196 | 0,204 | 0,213 | 0,610 1,000 1,000
11 | 24+121,75 | 24+168,03 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,014 | 0014 | 0,015 | 0,040 0,000
Tabla 55. Datos de accidentes, CMFs y Nrs de la llegada a Malacatos para Cr suburbanos
Sitio Abscisas CMF1r | CMF2r | CMF3r | CMF4r | OMFSr |1 Nrs Nrs | Total | Accidente | Accidente | Accidente Total
desde hasta 2014 2015 2016 Nrs 2014 2015 2016
1 |26+789,12 | 26+955,22 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,049 | 0,051 0,053 | 0,150 0,000
2 | 26+955,22 | 28+020,12 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,932 | 1,000 | 0,315 | 0,327 | 0,342 | 0,980 0,000
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